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Minuly dil ndm ukézal, ze - jak uz to u podobnych projektu byvé - penize v pripadé spole¢ného
podniku na vyrobu autobust byly ,az na prvnim misté“. Povidani jsme ukon¢ili pasazi, v niz jsme si
predstavili klickovani prazského DP, ktery po takrka roce jednani uvedl, Ze je pro néj produkce
spole¢nosti Den Oudsten nezndmd, ackoli interné ji ve svych materidlech tolik vyzdvihoval nad
produkci vysokomytské Karosy.

Autobusy i trolejbusy

O tehdejsi produkci Den Oudstenu mél pochopitelné DP hl. m. Prahy povédomi, nebot mu byl
vyrobce predstaven jiz na konci roku 1990 v doporuceni poradenské firmy INB. Vyjadreni z listopadu
1991 o tom, ze je autobus ,neznamy*, je nutno vnimat jako jeden (jak jesté uvidime) z mnoha
usko¢nych manévra prazského DP, kterym byla priprava celého podniku provazena. Dopravni podnik
sice o zalozeni spolecného podniku stal, hledal vSak cesty, jak minimalizovat finan¢ni naroky
(nadhodnoceny posudek na budovu dilen, ktery mél poslouzit coby 40% vklad do spole¢ného
podniku, byl prvni z nich) a jak nedat zadny skutecny zavazek stran odbéru vozidel. Neni pritom
jasné, jak chtél DP zarucit odbér 130 vozu od dalSich ¢eskoslovenskych dopravct, kdyz sam nebyl

s to se (jako spolumajitel podniku) zavazat pisemné k vlastni ¢asti (puvodné 170, pozdéji 120
vozidel). Hodi se uvést, ze ackoli se po celou dobu hovorilo o 300 kusech, na pocatku se kromé
nékupu nizkopodlaznich autobust zminovaly i mozné dodavky dalSich typu a provedeni vozidel,
konkrétné vozu se standardni vyskou podlahy o délkach 12 m a 18 m, ale i nizkopodlaznich



trolejbust.

Ackoli jsme se v minulosti v Ceskoslovenském Dopravakovi zabyvali ndvrhy na obnoveni trolejbusové
opravy v Praze z prelomu 80. a 90. let, a to véetné tivah o moznych typech vozidel, zminku ¢i vykresy
0 mozné kooperac¢ni vyrobé trolejbust na zakladé modelt Den Oudstena jsme nikdy nenalezli. Presto
je ziejmé, Ze se i tato varianta musela minimalné v ivodnich fazich jednanich alespon okrajove
pretrasat. Pozdéjsi ndvrh smlouvy na zrizeni spole¢ného podniku ,Den Oudsten DP Praha spol. sr.
0.” uvadél ,vyrobu autobust a trolejbust” i jako hlavni predmét podnikani.

Zakoupena technologie méla pokryvat vykresy, rozpisky materiall a pracovni postupy montéze tri
typl autobusu (o trolejbusech se zde jiz nehovorilo), véetné pocitaCovych programu vyrobniho planu
a vyrobni kontroly. Dopravni podnik mél mit soucasné moznost skrze spolecny podnik nahlizet
bezplatné i do vyzkumnych a vyvojovych projektu jak nizozemského Den Oudstenu, tak kanadského
New Flyeru. Jednat se mélo nejspiSe o typy B89, B91 (autobusy se standardni vySkou podlahy urcené
primarné pro linkovou dopravu) a B90. V dalSich fazich se vzdy hovorilo tak jako tak jen o vyrobé
nizkopodlaznich autobust standardni délky odvozenych od modelu B90. V této souvislosti se hodi
udélat drobnou déjovou odbocku a podivat se, jak mél onen novy nizkopodlazni autobus vlastné
vypadat.

SRS

Na pocétku 90. let se hovorilo o brzkém navratu trolejbust do Prahy, pricemz byly zkouméany
nejruznéjsi moznosti dodavky vozidel. Na obrazku vidime vyrez z titulni stranky propagac¢niho letaku
na 18m trolejbus italského vyrobce Socimi. O Den Oudstenu a mozné vyrobé trolejbust se nam
historické podklady dohledat nepodarilo, s vyjimkou par neprimych zminek uvedenych v textu.
(zdroj: archiv DPP)

Den Oudsten prisel v roce 1989 s novym modelem autobusu oznacenym dle tradicniho schématu
pismenem B a rokem vznikem prototypu, tedy v tomto pripadé B89. Od néj byl se stejnymi
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designovymi krivkami odvozen o rok pozdéji nizkopodlazni autobus pojmenovany jako B90, na néjz
navazovaly pozdéji dalsi modifikace (B91, B93, B95, B96). VSechny tyto vozy byly spolecné zarazeny
pod obchodni jméno Alliance a stavély se na nékolika typech podvozkl od vyrobcu DAF, Volvo a
Iveco. Vedle autobust standardni délky Slo pozdéji i ¢lankové a 15m verze. Zatimco v minulosti bylo
o export svych produktl. Vozidla si skutecné nasla zdkazniky v Némecku, Belgii, Lucembursku,
Svédsku, Recku, Svycarku i v Izraeli, avSak na jednotlivé kontrakty se podarilo zfidkakdy navazat
opakovanymi objednavkami. Vyroba modelu Alliance Intercity a Alliance City byla ukonCena v roce
2001. Celkem mélo opustit vyrobni linku béhem 12 let produkce okolo 2 600 autobusu Alliance vSech
modifikaci.

Praha projevovala nejvétsi zdjem o nizkopodlazni verzi B90 (resp. presnéji B90-LF260). Ta byla
vyrabéna ve dvoudverovém provedeni o délce 11 800 mm, pricemz jako motor byl pouzivan produkt
MANu o vykonu 156 kW. Pro Ceskoslovensko mél byt autobus upraven, Praha pfedevsim vyZzadovala
tridverové provedeni a vzhledem k topografii i vykonnéjsi motor. Vyvojem takového vozidla se mél
Den Oudsten intenzivné zabyvat. Vysledkem byla mirné prodlouzena verze na rovnych 12 000 mm
(protazeni bylo uskute¢néno v oblasti predniho previsu, jenz mél nyni 2 500 mm (puvodné 2 300
mm), rozvor (6 200 mm) i zadni previs (3 300 mm) zGstaly s nizozemskym ,origindlem” v puvodnich
navrzich zachovany. Max. sirka vozidla Cinila 2 500 mm, vyska pak 2 850 mm.

Pozadavek na tridverové provedeni byl splnén, avsak predni i zadni dvere mély byt podle jediné
znamé specifikace z listopadu 1992 pouze jednokridlé, byt kresba distribuovana v ramci
predvéadéciho provozu o osm mésicu drive v Praze, o némz bude re¢ hned v nésledujici ¢asti,
vyobrazovala posledni dvere jako dvoukridlé. Popis z listopadu 1992 uvadi posledni dvere o Sirce
pouze 860 mm, u prednich se mélo jednat o 950 mm a pouze prostredni dvere meély mit Sitku 1 350
mm. Je nanejvys pravdépodobné, Ze tento koncept by byl ve vysledku jesté upraven, protoze Den
Oudsten nakonec v ramci vlastni vyroby v Nizozemsku u vSech vozi B90 jiz od roku 1993 nejen
protahl predni previs, ale sou¢asné zkratil rozvor na 5 950 mm a mirné i previs zadni (3 200 mm).
Diky protazenému prednimu previsu bylo mozné vepredu umistit standardni dvoukridlé dvere,
pricemsz tato verze byla nasledné u méstskych dopravct i v Nizozemsku velmi populdrni. Rovnéz
v pripadé tretich dveri byly pro vybrané zékazniky pouzity posledni dvere jako dvoukridlé, takze
autobus bylo mozné vyrabét v bézném ,Ceskoslovenském” provedeni. Zda se, ze to byly pravé
namluvy s Prahou, které ve vysledku vedly k adaptaci celého produktu do mnohem univerzalnéjsi
podoby, byt primé potvrzeni této hypotézy se ndm v archivnich dokumentech nalézt nepodarilo.



Pohled zezadu na testovaci autobus Den Oudsten B90 v Praze.(foto: Jan Arazim)

Bez ohledu na finalni usporadani (resp. Sirku) dveri, méla nastupni vyska ¢init u prvniho vstupu 320
mm, u druhého 350 mm a u posledniho rovnéz 350 mm, nicméné zde se jiz mél nachazet schudek,
protoze podlaha byla v zadni ¢asti vyvySena na 540 mm. V zastavkach meélo byt mozné podlahu snizit
pouzitim kneelingu.

Obsaditelnost autobusu ve verzi pro Prahu byla udavana 28 sedicich a 62 stojicich osob (celkem tedy
90+ridi¢). Sedadla se predpokladala plastova s ¢alounénim a textilnim potahem. Maximalni
hmotnost ¢inila 16 000 kg a autobus mél byt schopen dosahnout rychlosti az 90 km/h. Prani osadit
viiz pro CSFR silnéj$im motorem bylo vyhovéno pouzitim motoru Cummins série C o vykonu 189 kW,
jenz svého Casu plnil emisni normu EURO I. Jako jeden z pokrokovych prvki bylo uvadéno, ze
autobus méa vyfuk vyveden nad stfechu vozu. N4drZ na naftu méla objem 250 litra.

K popisu vozu jeSté doplnme, Ze predni ndprava méla byt tuha z produkce némeckého MANu, zadni
pak portalova typu ZF 80. Némecky gigant ZF mél byt pak zodpovédny i za dodavky prevodovek,
konkrétné se pocitalo s typem 4HP 500 (alternativné se pozdéji uvadél i Voith Diwa D 854.2). Kostra
vozu B90 byla standardné ocelova s antikorozni ochranou zajistujici neprorezavéni skriné a jejich
nosnych ¢asti po dobu 12 let. BoCni oplasténi bylo tvoreno laminatovymi dily. Podlaha byla
vyhotovena tradicné z vodévzdorné preklizky o tloustce 18 mm, na které se méla nachazet
protiskluzova podlahova krytina. Okna se do karoserie jiz vlepovala, charakteristicky design vozidlu
propujcovalo zejména zaoblené ¢elni sklo, jez mélo i svou praktickou funkci (zabranéni zrcadleni
svétel z interiéru).

Predvadéci a zkusebni provoz v CSFR

Sotva zaschly podpisy na pripravné smlouve (letter of intent), sjel se 1. 12. 1991 do Prahy tym
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pracovnikl z Nizozemska a Kanady, ktefi méli zajistovat hladky prubéh pripravnych praci
v kooperaci se zaméstnanci prazského DP. Jadro tvorila trojice stalych ¢lent, kteri byli dle potreby
doplnovani o dalsi odborné pracovniky.

Zastupci firmy Den Oudsten se zavazali, Ze provéri moznost testovani jednoho z nizkopodlaznich
vozl v Praze v pribéhu ledna ¢i unora nadchéazejiciho roku (1992). Vyjashovaly se i kompetence
stran rizeni budouci spolec¢nosti. Ta méla mit spole¢né rizeni tvorené pracovniky Den Oudstena i DP
hl. m. Prahy, vedouci pozice ale méli zastavat pouze zastupci zahrani¢niho partnera. Klicové profese
se mély dockat proskoleni primo ve vyrobnim zavodé, pricemz se kupodivu hovorilo o Skoleni pouze
v Kanadé, nikoli v Nizozemsku, tfebaze produkce kanadskych autobusl byla zna¢né odli$na.

Zakladni jméni ze strany prazského DP meélo Cinit, jak jiz zaznélo, 36 mil. K¢s. Den Oudsten mél pak
prisypat svych 54 mil. K¢s. Spole¢nym zavazkem nové vzniklého podniku mélo byt tvoreni rezervniho
fondu (ve vysi 5 % zékladniho kapitalu). Tento rezervni fond se mél kazdorocné navysit o ¢astku
odpovidajici 5 % c¢istého zisku. Samotny zisk mél v prvnich dvou letech zustavat spolecnému
podniku. K vyplaceni podili akcionarum ve vysi min. 50 % meélo dojit az poté, co by Cisté jméni
spolecnosti presahlo 40 % ucetni rozvahy.

Prace na samotné zakladatelské smlouvé ale probihaly vyrazné pomaleji, nez se puvodné oc¢ekavalo,
prestoze neslo o dokument nijak obsahly. V breznu a dubnu 1992, kdy jiz méla byt podle prognéz

z listopadu podepsana, si obé strany teprve ,pinkaly” své pripominky. Posunu se podarilo dosdhnout
v otézce prezentace jednoho z vyrobenych vozt B90 v Praze. Den Oudsten k tomu vyuzil jeden ze
dvou vyrobenych prototypu (predvadécich vozu), ktery v listopadu 1991 pronajal dopravci se
slozitym nazvem Noord-Zuid-Hollandse Vervoer-Maatschappij, u néjz vuz slouzil pod ev. ¢. 2069, jez
si prenesl také do Prahy. Prvni registrace vozidla probéhla 15. 11. 1991, slo tedy o vskutku novy
vyrobek, ktery mél podle nékterych zdroju navstivit kromé CSFR také dalsi staty, nicméné
nizozemské prameny uvadéji testovani pouze u lokdlnich provozovatela.
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dlazni autobus

Vv sobotu 21 bfezna budou moci praZsu cestupcx mezi 9. a17. hodinou
na trase linky &. 135 zdarma otestovat nizkopodlaZni autobus. Tato ak-
ce je vysledkem snahy Dopravniho podmku hl. m. Prahy, ktery se spo-
le¢né s holandskym Den Oudsten Group B. V. vbrzLu chystﬁ zaloilt
spoleény podnik na vyrobu autobusii. -
hy od Grovng vozovky je za jizdy 350 mm. Ve stanici se d4
Qﬂlllt ai na 270 mm. V ulicich Prahy by se podle odbornikli mély tyto auto-
busy objevit v poloving roku 1993 a do p&d let ipln& vystiidat naie Karosy.
Doufejme, Ze pohodlingjsi, .a tudiZ i pn_;emnéﬁ: nastup do autobusu
pomuie vytvoiit pmemné_;h v:ztahy mezi cestu_;lc:mu v mestske hromad-
nE dODRAVE. 2 - - B8 BFs, .. s B b A B et & by -

Dobovy ¢lanek z novin Metropolitan, jenz se vénoval problematice zkuSebniho provozu autobusu Den
Oudsten v Praze. ZkuSebni provoz vyvolal tehdy obrovsky zajem médii. (zdroj: archiv DPP)
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Autobus do Ceskoslovenska dorazil dne 16. 3. 1992, pri¢em?Z jako misto pro parkovéni nebyl
kupodivu zvolen zadny z areélt DP, ale parkovi$té u nejvétsiho tuzemského hotelu Atrium v Karliné,
ktery byl tehdy povazovan za symbol moderni architektury a luxusu. Jeho stavba zacala jiz ve druhé
poloviné 80. let a ptivodné ji zastreSoval Cedok s francouzskym partnerem. Cilovou skupinou byli
zahraniCni hosté, coz se projevovalo v opulentnosti stavby. Hotel byl otevien v ¢ervnu 1991 jiz pod
novym vlastnikem - americkou skupinou Hilton (ta jej vlastni dodnes) - a byl povazovan za
monument budovani kapitalismu v CSFR. Pro statickou prezentaci nového nizkopodlaZzniho autobusu
nemohla byt ve své dobé zvolena reprezentativnéjsi plocha. Ponékud ismévna je v této souvislosti
pripsana poznamka na jednom z archivnich dokumentt, ve které pisatel uvadi, Ze je nutné
novinarim sdélit, ze za parkovéani u hotelu Atrium DP hl. m. Prahy nic neplati, aby snad nebyl
vyvolavan dojem, ze DP utraci penize za prezentace na lukrativnim pozemku.

Prazané se mohli s autobusem blize obeznamit dne 17. 3. 1992, a to pred budovou magistratu

na Marianském namésti, kde byl viiz od 9 do 14 hodin vystaven. Poté nasledovala zkuSebni jizda pro
zurnalisty a politiky, na niz byl distribuovan i text tiskové zpravy. V jejim pivodnim névrhu se
uvadélo, Ze prototyp autobusu vyrobeny jiz v CSFR bude piedan k povinnym zkouskam ve tretim
ctvrtleti roku 1992. Tato textace ale byla zaménéna za ,jesté v roce 1992“. Soucasné bylo slibovano,
7e autobus bude upraven podle ,ndroki méstské dopravy v Ceskoslovensku a ¢eskoslovenskych
predpisti s vyuzitim soucdstek ¢eskoslovenskych vyrobct, pokud vyhovi svou kvalitou.”

Dne 18. 3. 1992 se s vozidlem obeznémili pracovnici prazského DP, a to detailné v garazich Kacerov
(dopoledne) a v ustrednich dilnach v Hostivari (odpoledne). Na 19. a 20. brezna 1992 byly
naplanovéany prezentace zéstupcim DP v dal$ich méstech. Prvni den se mél autobus podivat do Brna,
kam méli byt rovnéz pozvani zastupci DP z Bratislavy, Jihlavy, Zlina, Olomouce a Ostravy. Druhy den
bylo napldnovano predvedeni v Plzni, kam byla navic pozvana reprezentace z Marianskych Lazni, a
poté jesté v Teplicich, kam méli obdrZet pozvanku zastupci z Chomutova, Mostu, Usti nad Labem a
Décina. Je vSak otazkou, zda takto k predstaveni vozidla skutecné doslo. Autobus byl totiz
prokazatelné prezentovan také v Liberci, ktery v uvedeném vyctu chybél.

VSechny tyto ukéazky probihaly bez zapojeni cestujicich. Ti se mohli autobusem poprvé svézt az 21. 3.
1992, a to bezplatné v case od 9 do 17 hodin na lince ¢islo 135, kam byl viiz vypraven z dnes jiz
zaniklych gardzi Liben. Linkova orientace byla nastavena na Cislo 135, avSak ukazovala nizozemsky
cil Haarlem NZH. Proto byla za ¢elnim oknem a v prvnim pravém okné vsunuta jesté klasicka
plastova linkova orientace uvadéjici spravnou trasu ze Staroméstské na Nameésti Miru, jez byla

na boku doplnéna ceduli ,ZkusSebni jizda - jizda zdarma“. Prezentace v Praze byla ukoncena dne 22.
3. 1992, kdy se - opét staticky - autobus ukazoval navstévnikim prazského vystavisté v HoleSovicich,
kde byl vystaven pred prosklenou budovou tzv. Pyramidy. Ta byla podobné jako hotel Atrium (Hilton)
ve své dobé symbolem nastupujici nové éry architektury a slouzila az do povodni v roce 2002 jako
jeden z vystavnich paviloni. Po vystavé v HoleSovicich se uz autobus vydal po vlastni ose zpét do
Nizozemska.
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