Trolejbusy ve svycarském Schaffhausenu jsou
minulosti

15.12 2025 19:10, Libor Hincica, Trolejbusy

Kapitola provozu trolejbusu ve $vycarském Schaffhausenu se v nedéli 14. 12. 2025 uzavrela. Jedina
trolejbusova linka spojujici mésto se sousednim Neuhausenem, pro niz bylo urceno pouhych sedm
¢lankovych trolejbustt HESS SwissTrolley 3 (BGT-N2C) z roku 2011, padla za obét rozsirujicimu se
provozu elektrobust. Jako hlavni zédminka pro likvidaci provozu, jenz by v pristim roce oslavil 60 let
své existence, poslouzily rozsahlé rekonstrukce vybranych ulic.

Trolejbusy vyjely do ulic Schaffhausenu, jenz je proslaveny svym Rynskym vodopadem, dne 24. 9.
1966, kdy nahradily ptivodni tramvajovy provoz z roku 1901. V letech 1970 a 1974 byla sit
prodlouzena. V prvnim pripadé Slo o vystavbu nové blokové smycky v oblasti u méstského hrbitova,
ve druhém byla vybudovana kratka samostatna vétev na konecnou Herblingertal, na niz byla
zavedena druhd trolejbusova linka cislo 9. Ta vSak byla provozovana pouze ve Spickach (a pouze se
s6lo vozy) a fakticky nahradila ¢ést spoju linky ¢islo 1, s niz sdilela vétSinu trasy (vyjma onoho
nového 1,1 km dlouhého koncového useku).

Kdyz doslo v roce 1980 k prodlouzeni i v Neuhausenu, byla zavedena treti trolejbusova linka nesouci
Cislo 2. Také v tomto pripadé Slo fakticky jen o preznaceni ¢ésti spoju ptivodni linky ¢. 1. Rozdil
spocival pouze v tom, Ze spoje oznacené Cislici dva zajizdély az na novou konecnou Herbstéacker,
zatimco spoje ,jedni¢ky” byly déle ukonCeny na ptivodni smyc¢ce Neuhausen Zentrum.



Trolejbusovy provoz byl v roce 1966 zahdjen s péti vozidly Berna 4 GTP (na snimku) a péti
pribuznymi vozy Berna 4 TP-A standardni délky. V provozu se posledni udrzely az do let 1994
(¢lankovy viiz) a 1995 (sélo). (zdroj: Wikipedia.org; autoe: Merle L. Morgan)

V zévéru 80. let byl tento systém znaceni opustén. Linka €. 2 byla sloucena s linkou ¢islo 1, u niz byly
zkrécené spoje po Neuhausen Zentrum novée vyznacovany v jizdnim radu pozndmkou. Linka €. 9 byla
provozovana do roku 1995, kdy doslo k jejimu zruSeni a opétovnému posileni paterni ,jednicky”,
kterd se tak znovu stala jedinou trolejbusovou linkou ve mésté. Usek ke kone¢né Herblingertal zlistal
i po zruseni linky ¢. 9 zachovan, protoze u néj v roce 1987 vyrostla nova vozovna. Pouze zhruba 300
m ke smycce bylo v roce 2014 béhem stavebnich praci pro nepotrebnost sneseno, zbylych 800 m
zustalo coby spojovaci trat do vozovny.

Okolo roku 2008 bojovaly trolejbusy v Schaffhausenu poprvé o své preziti. Mésto zvazovalo dalsi
budoucnost ve vztahu k vyraznym investicim, jez byly v té dobé predpokladany (podjezd pod
Zelezni¢ni trati, nova vozidla atp.). Jako nahrada byly zvazovany dieselové ¢i plynové autobusy
(véetné moznosti vyuziti bioplynu). Méstska rada se ale nakonec postavila za zachovéni trolejbust,
kdyZz mély byt mirné vyssi ndklady na provoz v porovnani s plynovymi autobusy vynahrazeny
ekologickym prinosem trolejbusu. Souc¢asné méla byt role trolejbusu posilena elektrifikaci dalsi

z dulezitych méstskych linek, konkrétné linky ¢. 3. Ta méa celkovou délku 8,6 km, takze pokud by

k jeji elektrifikaci skuteéné doslo, méla by nahle sit vice nez dvojnasobnou délku, nebot trat linky
¢islo 1 méla celkové jen 7,7 km (resp. 6,8 km ve sméru opa¢ném; vypocet celkové délky byl ovlivnén
zpusobem zapocitani velké blokové smycky u hibitova v Schaffhausenu).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/Bahnhofstrasse_in_Schaffhausen_in_1987_with_1966_Berna_trolleybus_and_Obertorturm.jpg
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Trolejbusova trat byla v Neuhausenu v roce 2020 ¢astecné snesena takze do jeho centra uz bylo
nutno pokracovat na baterie. (foto: Libor Hincica)

Vedeni mésta ovsem zamér elektrifikace ,trojky” pojalo velmi vagné. Vozovy park autobusu, ktery

na ni v té dobé slouzil, nebyl Gcetné odepsan, navic nebylo zrejmé, jak by byl projekt financovan,
takze zadani pracovalo pouze s provérenim této varianty s moznosti zahajeni priprav az ve ,vhodném
case” s ohledem na vyvoj vozidel a jejich ceny. Alternativné bylo pripusténo pouziti hybridnich
autobusu.

V roce 2016 byla dokonc¢ena studie, ktera hodnotila rizné typy pohonu vozidel pro obsluhu primarné
linky €. 3, ale i s potencidlem elektrifikace dalSich méstskych autobusovych linek (celkem slo tehdy
o flotilu 34 autobust). Prozkoumano mélo byt deset ruznych scénéara, mezi nimiz si mésto v roce
2017 vybralo ten, ktery pocital s nakupem elektrobusu s prilezitostnym rychlym nabijenim
(Opportunity Charging). Vedeni mésta se k tomuto kroku rozhodlo s prihlédnutim k celkové vyrazné
niz$im nakladum, nez byly odhadovény pro elektrifikaci formou trolejbust, a to presto, Ze projekt
vystavby trolejbusové traté se podarilo v mezicase zahrnout do statniho dotac¢niho programu
(Agglomerationsprogramm II), a tudiz bylo reélné Cerpat na néj penize z pokladnice Svycarské
konfederace.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/DSC_0090.jpg
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Setkéni trolejbusu HESS SwissTrolley 3 (BGT-N2C) a elektrobusu Irizar ie tram u hlavniho nadrazi,
kde byla jiz v roce 2020 snesena trolejbusova trolej. (foto: Libor Hincica)

Vybérové rizeni na dodéni novych elektrobust bylo vypsano v kvétnu 2019 a uzavreno o necely rok
pozdéji. Jejich dodavatelem byla vybréna spolecnost Irizar, kterd nabidla sviij tehdy novy model ie
tram s futuristickym designem. Predmétem prvni etapy mélo byt celkem 15 vozidel, z toho 8
clankovych a 7 o délce 12 m. Predsériové kusy se objevily na zkouskach jiz v srpnu 2020, samotné
dodavky byly zahdjeny o rok pozdéji. Mezitim (17. 11. 2020) usporadalo mésto jeSté dobrovolné
referendum mezi obCany, kteti méli teoreticky moznost projekt v hodnoté 23,6 mil. franku (zhruba
613,6 mil. K¢) zvratit. Hlasovani se ucastnilo pres 12 000 obyvatel (60,73 % opravnénych volica),
kteri zamér podporili 53,98 % (6 934) hlasl. Nasazeni do ostrého provozu je datovano k 21. 9. 2021,
kdy bylo vypraveno prvnich 8 vozii (7 ¢lankovych a jeden sdlo; nicméné jiz od cervence 2021 byly
nasazovany v ramci ovérovani a zkousek prvni dodané kusy).

V pripadé trolejbusu bylo v ramci elektrifikacni strategie rozhodnuto pristoupit k ndhradé
dieselovych agregati za trakcni baterie s tim, Ze Casti stavajici trasy linky ¢. 1 byly urCeny ke sneseni
a trolejbusy je nové mély prekonavat na baterie. V roce 2018 uvolnilo mésto na rekonstrukci sedmi
vozu astronomickou ¢astku 1 575 000 franki (takrka 41 mil. K¢), takze instalace baterii do jednoho
vozu méla v prepoctu vyjit na nesmyslnou sumu 5,85 mil. K¢. Zakazka byla svérena lokalnimu
hegemonovi trhu - spole¢nosti HESS, ktery pak do brezna 2020 pozadovanou upravu provedl.
Nésledné pak doslo ke sneseni dvou useku (se zahajenim praci 27. 4. 2020), a sice Scheidegg -
Neuhausen Zentrum a Feuerwehrzentrum - Miihletor (tj. isek okolo nadrazi).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/DSC_0160-1.jpg
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Posledni den pravidelného provozu byla sobota 13. 12. 2025. V provozu uz byly pouze vozy ev. ¢. 101
a 103. (foto: Tim Rauscher)

Ty mély byt vybrany s cilem ,odleh¢it” vzhledu mésta, pricemz v obou ¢astech se tak jako tak
planovala rekonstrukce ulic, tj. trolejové vedeni by muselo byt stejné sneseno. Naklady na demontaz
byly vycisleny na 160 000 franka (4,1 mil. K¢) v pripadé tseku do Neuhausenu a 215 000 franka
(5,59 mil. K¢) na useku u nadrazi, ispora na udrzbé byla na obdobi 8 let oproti tomu vycislena

na 430 000 franku (11,18 mil. K¢) a 570 000 franka (14,82 mil. K¢), nicméné v téchto suméach byla
zjevné zanesena i nova instalace vedeni po opravé silnic, nikoli jen bézna tdrzba. Trolejbusova
infrastruktura byla kazdopadneé timto zdsahem zredukovéna a trolejbusy od té doby musely vyuZzivat
trakéni baterie.

Zpétné vidéno byla vynaloZend investice do Upravy trolejbust nesmyslna (i kdyZz mésto sverepé tvrdi,
Ze se investice vratila). I kdyby Schaffhausen musel trolejové vedeni rekonstruovat (nové postavit),
Slo by porad o levnéjsi cestu, nez byla diskutabilni instalace baterii, zvlast kdyz strategie byla od
pocéatku nastavena tak, Ze montaz baterii méla jen protahnout zivot trolejbusu a do budoucna se

s trolejbusy tak jako tak nepocitalo. Vypracovana strategie mésta - mimochodem stéle platna -
pocitala s tim, Ze Uplny prechod na elektromobilitu zabere 10 let - od roku 2018 do 2028.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/42674f3c-4c59-4249-b7f0-29089039391c.jpg
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Jesteé jeden snimek z posledniho dne pravidelného provozu. (foto: Tim Rauscher)

V roce 2028 mél projekt vstoupit do posledni etapy, kdy se pocitalo s tim, Ze budou porizena nova
vozidla i pro linku ¢islo 1. Opisem bylo receno, Ze pujde , 0 vozy, které budou jezdit na elektrinu jiz
bez potreby trolejového vedeni,” coz znamenalo pravé elektrobusy. Formalné se ovsem vedeni mésta
snazilo vyvarovat tomu, aby oteviené pouzilo souslovi ,zruSeni trolejbusu”. Jeho hra se slovy byla tak
mistrnd, ze to vyvolavalo nejasnosti i mezi samotnymi zastupiteli, takze jednoznacna odpovéd

k budoucnosti trolejbust je datovana az breznem 2020, kdy se téma stalo predmétem interpelace

na vedeni méstské rady, v niz bez obalu zaznélo, ze trolejbusy po roce 2028 jiz porizovany nebudou.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/09b656b1-c42a-446b-b8bc-e17375ca7309.jpg

Trolejbus na blokové smycce Herbstacker dne 30. 3. 2025. O den pozdéji zde vyjely naposledy,
nasledné uz koncily v centru Neuhausenu a usek byl obsluhovan ndhradni autobusovou dopravou.
(foto: Alen Cosié)

Duvodem byly jak o¢ekavané néklady do infrastruktury, tak do vozidel, kdy $vycarskému trhu
rozhodné neprospiva, ze ma svého ,jediného spravného vyrobce”. Ceny trolejbust jsou v zemi
helvétského krize vyhnany kvuli absenci realné konkurence do vysin podobné jako u nés, coz
trolejbusy v souboji s elektrobusy diskvalifikuje, jak si muzeme ilustrovat pravé na prikladu
Schaffhausenu.

Schaffhausen uzavrel s Irizarem kontrakt operujici s celkovou sumou 57,9 mil. franki (cca 1,5 mld.
K¢), nicméné tato Castka zahrnovala i projekt a stavbu veskeré nabijeci infrastruktury (po trase i

v garazich) a k tomu moznost dodani az 47 vozidel, z toho 29 ¢lankovych a 18 o délce 12 m.
Jednotkové ceny vozidel a jednotlivych tkonu (véetné stavebnich ¢innosti) bohuzel nebyly
zverejnény. Pokud bychom presto - Cisté orientacné a védomé zjednodusené (a tudiz nespravneé) -
cely finan¢ni objem vztahli pouze na 47 elektrobust, vysla by i tak prumérné cena na kus priblizné
na urovni novych trolejbustu SwissTrolley (rovnéz v kombinaci 12m a 18 m vozl) pro Biel.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/SH01.jpg

Pohled do interiéru trolejbusu HESS SwissTrolley 3 (BGT-N2C) v Schaffhausenu. (foto: Libor
Hincica)

Vezmeme-li v ivahu, Ze néklady na vybudovani infrastruktury byly svého ¢asu kalkulovany na urovni
11,2 mil. frankd (priblizné 291 mil. K¢), tj. zhruba pétina hodnoty smlouvy podepsané pozdéji

s Irizarem, je zrejmé, ze ve skutecnosti musely byt samotné elektrobusy vyrazné levnéjsi nez aktudlni
trolejbusy od HESSu. Neni divu, Zze se Schaffhausen svého trolejbusového provozu tak lehce zrekl a
Ze z jeho prezentaci ¢isi, jak moc je ze svého elektrobusového projektu nadseny.

Je férové rici, ze méstu v tomto pripadé vyrazné nahrava charakter jeho linkového vedeni, kde kromé
jediné linky (¢. 9) vSechny ostatni projizdéji uzlem u hlavniho nadrazi, ktery ma navic tu vyhodu, ze
se nachdzi na jednom z nejnize polozenych mist v siti. Elektrobusy diky rekuperaci zvladnou pri jizdé
k nadrazi baterie castecné ,samy nabit“, takze doba prostoje pro nabijeni u nadrazi (kde je tak jako
tak Cas na prestup mezi jednotlivymi linkami) je minimalizovana. Navic stacilo vybudovat potrebné
nabijeci zdzemi jen na tomto uzlu (celkem je zde rozmisténo 12 nabijecich ramen).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/DSC_0247-1.jpg
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Viz ev. ¢. 106 odstaveny v zavéru rijnu 2025 ve vozovné trolejbusu. Pro zavadu byl trolejbus
odstaven a jiz nebyl opravovan. (foto: Libor Hincica)

Trolejbusy mély ptivodné jezdit v Schaffhausenu do roku 2028, ale mésto se rozhodlo své zaméry

v tomto ohledu prehodnotit a uzavrit jejich provoz uz 14. 12. 2025 (resp. ten pravidelny uz 13. 12.
2025). Duvodem byl plan rekonstrukce silnic, ktery se dotykal dal$ich useka s trolejovym vedenim,
které by bylo nutné prelozit, protoze baterie kloubovych trolejbusi s cenovkou takika 6 mil. K¢ za
kus mély jen titérnou kapacitu elektrické energie 30 kWh (tj. o zhruba 40 % méné, nez se standardné
pouzivéa ve 12m trolejbusech). Dalsi sneseni trolejového vedeni by pri meznich podminkéch provozu
jiz neumoznovalo nasazovat trolejbusy bez obav z toho, Ze jim kapacita baterii vydrzi, resp. ze se
zvladnou nésledné nabit. Mésto proto radéji vyuzilo cast opce s Irizarem a prikoupilo Sest ¢lankovych
ie trama.

K omezeni provozu trolejbustu doslo uz od 1. 4. 2025, kdy prestaly obsluhovat isek Neuhausen
Zentrum - Herbstédcker (ono posledni prodlouzeni sité z roku 1980) a ndhradou za né se staly
dieselové autobusy. Podle pravidelného jizdniho radu vyjely trolejbusy naposledy 13. 12. 2025.

V provozu ov$em byly uz pouhé dva vozy (ev. ¢. 101 a 103), zbytek zustal ve vozovné. Ostatné pocet
provoznich trolejbust se snizoval kontinualné od poc¢atku podzimu. Paklize doslo k zavadé, dopravce
uz neinvestoval do opravy a vypravil radéji ndhradni autobus, takze v prosinci uz byly provozni jen
Ctyri vozy.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/DSC_0242.jpg

Abschiedsfahrt Trolleybus Waldfriedhof-NH Zentrum

gliltig am Sonntag, 14. Dezember 2025

Sonn- und Feiertag

VERKEHRSHINWEIS 1z TB 1z B 1z B 12 B 1z B 1z B 1Z TB
Waldfriedhof 12.56| 13.06| 13.16| 13.26| 13.36| 13.46| 13.56 14.06| 14.16| 14.26| 14.36| 14.46| 14.56| 15.06
Alpenblick 12.57| 13.07| 13.17| 13.27| 13.37| 13.47| 13.57 14.07| 14.17| 14.27| 14.37| 14.47| 14.57| 15.07
Niklausen 12.59| 13.09| 13.19| 13.29| 13.39| 13.49| 13.59 14.09| 14.19| 14.29| 14.39| 14.49| 14.59| 15.09
Ebnat 13.02] 13.12] 13.22| 13.32| 13.42| 13.52| 14.02, 14.12| 14.22| 14.32| 14.42| 14.52| 15.02| 15.12
Schonenberg 13.03| 13.13] 13.23| 13.33| 13.43| 13.53| 14.03 14.13| 14.23| 14.33| 14.43| 14.53| 15.03| 15.13
Feuerwehrzentrum 13.05| 13.15| 13.25| 13.35| 13.45| 13.55| 14.05 14.15| 14.25| 14.35| 14.45 14.55| 15.05| 15.15
Bahnhof an| 13.08| 13.18| 13.28| 13.38| 13.48| 13.58] 14.08 14.18| 14.28| 14.38| 14.48| 14.58| 15.08| 15.18
Bahnhof ab| 13.11] 13.21] 13.31| 13.41| 13.51| 14.01] 1411 14.21| 1431 14.41| 1451 15.01) 15.11| 15.21
Muhlentor 13.12| 13.22| 13.32| 13.42| 13.52| 14.02| 1412 14.22| 14.32| 14.42| 14.52| 15.02| 15.12| 15.22
Kreuz 13.14| 13.24| 13.34| 13.44| 13.54| 14.04| 1414 14.24| 14.34| 14.44| 14.54| 15.04| 15.14| 15.24
Scheidegg 13.15| 13.25| 13.35| 13.45| 13.55| 14.05| 14.15 14.25| 14.35| 14.45| 14.55| 15.05| 15.15| 15.25
Neuhausen Zentrum an| 13.18| 13.28 13.48| 13.58| 14.08 14.28 14.48| 14.58| 15.08| 15.18| 15.28,
Neuhausen Zentrum ab| 13.19 13.39 13.59 14.19 14.39 14.59 15.19
Kreuzstrasse 13.21 13.41 14.01 14.21 14.41 15.01 15.21
Rhenania 13.22 13.42 14.02 14.22 14.42 15.02 15.22
Herbstacker 13.26 13.46 14.06 14.26 14.46 15.06 15.26
VERKEHRSHINWEIS 1Z TB r4 B 1z B 12 1z

Waldfriedhof 15.16| 15.26| 15.36| 15.46| 15.56| 16.06| 16.16/ 16.36

Alpenblick 15.17| 15.27| 15.37| 15.47| 15.57| 16.07| 16.17| 16.37

Niklausen 15.19| 15.29| 15.39| 15.49| 15.59| 16.09| 16.19] 16.39

Ebnat 15.22| 15.32| 15.42| 15.52| 16.02| 16.12| 16.22| 16.42

Schonenberg 15.23| 15.33| 15.43 16.03 16.23 16.43

Feuerwehrzentrum 15.25| 15.35( 15.45 16.05 16.25 16.45

Bahnhof an, 15.28| 15,38 15.48 16.08 16,28 16,48

Bahnhof ab] 15.31| 15.41| 15.51 16.11 16.31 16.51

Muhlentor 15.32| 15.42| 15.52 16.12 16.32 16.52

Kreuz 15.34| 15.44| 15.54 16.14 16.34 16.54

Scheidegg 15.35| 15.45| 15.55 16.15 16.35 16.55

Neuhausen Zentrum an| 15.38| 15.48| 15 16.18 16.38_16.58

Neuhausen Zentrum ab| 15.39 15.59 16.19 16.39| 16.59

Kreuzstrasse 15.41 16.01 16.21 16.41 17.01

Rhenania 15.42 16.02 16.22 16.42 17.02

Herbstacker 15.46 16.06 16.26 16.46/ 17.06

IZ = Elektrobus TB = Trolleybus; ohne Gewahr flr Fahrplaneinhaltung

Ukdzka jizdniho radu z rozluckové jizdy v nedéli 14. 12. 2025. (zdroj: VBSH)

Posledni den jezdily trolejbusy vyzdobené vlaje¢kami a smute¢nimi vénci na ¢ele. (foto: Alen Cosié)


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/ROzlucka.png
https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/SH03.jpg

V sobotu 13. 12. 2025 tak byl provoz trolejbusu dopliiovan o dieselové vozy Mercedes-Benz Citaro a
elektrobusy Irizar ie tram. Stejny scénar se opakoval v nedéli 14. 12. 2025 (jen s vozy ev. ¢. 102 a
104), kdy byla ale vyprava trolejbust zajisténa jiz jen jako dopliikkova mezi pravidelnymi kurzy
autobusu (resp. elektrobusu), a to jen v casech mezi 13:00 az 16:00, priCemz svezeni bylo pro
zadjemce, jez se chtéli s trolejbusy rozloucit, zdarma. Posledni zatahy do vozovny byly planovany

v 15:55 a 16:15. Symbolickym zakoncenim pak bylo odpojeni elektrické energie v trolejovém
vedeni...

Elektrobusy nasazené na linku od 14. 12. 2025 ji obsluhuji uz opét celou (tj. az po Herbstacker).
Nepotrebné trolejbusy maji byt dopravcem nabizeny k odprodeji, pricemz bez dalSich podrobnosti se
uvadi, ze probihaji jednéni s ,vybranymi zdjemci”.

Autor c¢lanku dékuje za poskytnuti informaci k poslednim dniim provozu pdnim Timu Rauscherovi a
Alenu Cosiéovi.

@ Depot _ |

Trolejbus ev. €. 104 jede na trakcni baterie pri svém posledni zatahu do vozovny dne 14. 12. 2025.
(foto: Alen Cosié)


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/SH04.jpg

Rozlouceni v arealu trolejbusové vozovny. Zatimco v sobotu byly na lince vypraveny vozy 101 a 103,
v nedséli se rozluéky ucastnily trolejbusy ev. ¢. 102 a 104. (foto: Alen Cosi¢)


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/12/SH05.jpg

A jesté jeden snimek pred zatahem trolejbusu do haly. (foto: Alen Cosig)
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Pro névstévniky bylo pfichystano i drobné pohosténi. (foto: Alen Cosic)
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Elektrobusy Irizar ie tram u hlavniho nadrazi. Nova éra MHD v Schaffhausenu... (foto: Alen Cosic)
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