Trolejbusy v Berliné nebudou
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Léta priprav na vytvoreni systému parcialnich trolejbust v berlinské ¢tvrti Spandau skoncily
v propadlisti déjin. Berlinsky senéat i berlinsky DP (BVG) od projektu v tichosti ustoupily s tim, ze
namisto parcialnich trolejbusu si mésto méa do budoucna vystacit s elektrobusy.

Plany Berlina na aplikaci trolejbusové dopravy s vyuzitim bateriového pohonu by Slo povazovat za
vSe, jenom ne za skromné. Studie, kterou si mésto nechalo vypracovat v roce 2018 v ramci planu
dekarbonizace verejné dopravy, prokazala, Ze nahradit veskerou autobusovou dopravu do roku 2030
pouze elektrobusy neni z ekonomického hlediska myslitelné. Linky s velkou prepravni poptavkou,
kratkymi intervaly a velkymi kilometrickymi probéhy mély byt v ramci strategie mésta postupné
nahrazovany parcidlnimi trolejbusy, kterych mélo byt az 1 100 (!). Tento ambiciézni plén ale zacal
zéhy drhnout - tak jako tomu bylo v minulosti uz nékolikrat v pripadé obrich plantu na rozsirovani
tramvajové sité. Neustéle odklady davaly znat, ze stihnout elektrifikaci autobusovych linek za vyuziti
parcialnich trolejbust v popisovaném rozsahu bude nemozné.

V roce 2020, tedy po dvou letech od vyhlaseni zdméru zezelenani autobusové flotily BVG, mésto
uvedlo, Ze planuje zavést trolejbusy v radmci prvni etapy do Casti Spandau na zdpadé mésta. Parcialni
trolejbusy mely pokryt ¢ast se zhruba 33 000 obyvateli (tolik mé napriklad celé Znojmo). Objevit se
mély postupné na 15 linkach o celkové délce 235 km (obousmeérné), z nichz 148 km (61 %) mélo byt
zatrolejovano. Pro provoz se pocitalo se 187 trolejbusy, z toho 113 o délce 18 m a 74 tri¢clankovymi

o délce cca 24 m. Prestoze vypocty jednoznacné prokazaly, ze v rdmci dlouhodobého horizontu se
trolejbusy stavaji jedinym dopravnim prostredkem, jehoz naklady jsou srovnatelné s dieselovymi
autobusy, a ze pozdéji tyto néklady (s ohledem na dlouhou zivotnost infrastruktury) dokonce klesaji,
nedarilo se zamér trolejbusu posouvat kupredu.

Jako prvni méla byt elektrifikovana linka M32 s tim, Ze pro ni mély byt zakoupeny triclankové
trolejbusy. I jeji realizace se ale posunula nejprve na rok 2024, pozdéji na ,nejdrive” rok 2025. To



znamenalo, Ze by sedm let poté, co se Berlin k trolejbustim jako k nejlepsi varianté elektrifikace
verejné dopravy prihlasil, mésto uvadélo do provozu teprve svou prvni linku, pricemz do roku 2030
by timto tempem asi sotva stihlo nahradit 2/3 dieselovych autobusu, jak puvodné proklamovalo.

Uz v rijnu 2022 mél byt projekt navratu trolejbust v naprosté tichosti opustén s tim, Ze namisto
trolejbust ma byt sledovana varianta nakupu triclankovych elektrobusu. Toto rozhodnuti neni
nikterak prekvapujici. Vybér nejvhodnéjsi technologie pro mésto se odehral svého ¢asu na ryze
odborném zakladé, kdy na vzniku opravdu podrobné studie pracovali Spickovi odbornici. Studii si
ovSem nezadaval DP, ale mésto, potazmo berlinsky senat. Ten také jeji zavéry schvalil s tim, ze byl
v kalendari zapichnut prst do roku 2030 jako do bodu, kdy bude muset byt celé flotila autobust
elektrifikovana. Uz tehdy se objevovaly nazory, Ze takovy zameér je priliS ambicidzni, nebot dil¢i
projekty nebyly vibec pripraveny a jak se ukazalo na trolejbusovém prikladu, nebylo mozné
harmonogram pripravnych a stavebnich praci viibec zkratit.

Od pocatku se pak v odbornych kruzich hovorilo o pasivni rezistenci BVG k celému planu. Trolejbusy
pro Spandau (potazmo Berlin) se dostaly v ramci priorit na samy chvost a zdmér nebyl ze strany BVG
nikterak podporovan. To samo o sobé stacilo v némeckych prebyrokratizovanych podminkéch na to,
aby bylo mozné realizaci v ¢ase odsouvat za jakykoli viditelny horizont.

Ryze odbornou studii pak méli dle kuloarnich informaci Spatné nést nékteri vyrobci autobust
nemajici v dobé jejiho vzniku jakykoli vliv na jeji znéni, ale za to o to vice majici v Némecku silné
postaveni, jez umi umné vyuzivat. Ti méli - z obav 0 moznou ztratu vlastnich pozic - idajné vést
dostateCné aktivni ,osvétovou kampan“ proti trolejbustm.

V Berliné v minulosti trolejbusy jiz jezdily, a to véetné téch z Ceskoslovenska. Legendarnich
»devitek” bylo do metropole NDR dodano v letech 1964 az 1966 celkem 17. (zdroj: Wikipedia.org;
foto: Sigurd Hilkenbach)
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Kdyz se v 1été 2022 prezentoval v Berliné trolejbus Van Hool Equi.City 24T z Lince a prototyp
trolejbusu Solaris Trollino 24T, zaznélo mimo jiné, Ze od roku 2026 bude k dispozici triclankovy
elektrobus, ktery zvladne parcialni trolejbus bez obtizi nahradit a celd prednéaska, ktera méla byt
vénovana i predstaveni trolejbusovych ambici Berlina, byla protkdna pesimismem a zpochybnovanim
celého zaméru ve svétle prislibu velkokapacitnich elektrobusu. Zaznélo sice, ze takové elektrobusy
budou mit baterie s kapacitou elektrické energie 1 MWh, coz bude predstavovat nesmirné drahou
polozku v porizovaci cené vozidel i v rdmci vymény baterii, na druhé strané je nutné rici, Ze némecti
dopravci toto prilis resit nemusi.

Statni politika Némecka je tak moc orientovana na tzv. zelené projekty, zZe si staci zdamér nakupu
jakékoli radoby ekologické hracky obstojné obhdjit na papire a statni pokladnice se rozevre dokoran.
Ve chvili, kdy stat jen vyrovnava rozdil mezi cenou dieselového autobusu a vozidly na elektrinu ¢i
vodik, a vibec neresi, zda méa toto vyrovnavani jesté néjaky ekonomicky (i ekologicky) smysl a zda
neexistuje jind vhodnéjsi alternativa, neni vlastné ani motivace, aby se mésta ¢i dopravci chovali
jakkoli racionalné - hloupy, kdo dava, hloupéjsi, kdo nebere.

Ve svétle provoznich i porizovacich néklada zacinaji nékteri odbornici v Berliné opatrné zvedat prst
a poukazovat na to, ze prechod na Cisté elektrickou dopravu celé berlinské MHD do roku 2030
nemusi byt az tak jisty. To ovSem trolejbusové plany ve mésté nezachrani, jejich zastaveni je vniméno
jako ireverzibilni déj. Mésto nyni bude zkoumat, jak na linky do Spandau aplikovat elektrobusy a
kdyby se ndhodou ukazalo, Ze je jejich provoz v daném poctu ekonomicky netunosny, odsune se
zamér dale v Case a bude se pokraCovat v sou¢asném rezimu provozu s dieselovymi vozy.

S ohledem na vykony v dané oblasti, pocet vozidel i rozsah sité, byl parcidlni trolejbus pro Berlin
bezpochyby vynikajicim reSenim a cetné propocty to dokazovaly. Zatimco berlinsky senat se je
dlouhou dobu snazil vynést na svétlo, ostatni duleziti hraci - nakonec vcetné nékterych vyrobct
trolejbust samotnych - délali vSe proto, aby nechali toto svétlo pohasnout.
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