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Dnes$ni historicky prispévek piipomene nabidku spole¢nosti CKD (Ceskomoravska-Kolben-Danék)

z prvnich povale¢nych let na dodavku ¢eskoslovenskych trolejbusti pro rumunskou Bukurest. Clanek
s ohledem na stripky, které se k danému tématu podarilo nalézt, nemuze mit ambici popsat cela
vyjednavani s rumunskou stranou, povazujeme jej vSak za zajimavy doklad uvah o exportu vozidel,
ktera byla dosud vnimdna jako vyrobky urcené jen pro tuzemské dodavatele.

Pomineme-li kratky zkuSebni provoz ,pratrolejbustu” v Sibiu mezi srpnem a rijnem 1904 pod
taktovkou némecké spole¢nosti AEG, staly se prvnim rumunskym méstem s trolejbusy Cernivce

v oblasti Bukoviny. Toto izemi vSak v roce 1940 zabraly bez boje ,,mirotvorci“ z SSSR, kteri odtud
sice byli o rok pozdéji zase vyhnani, jenomze uz v roce 1944 se vratili - tentokrat natrvalo - zpét a
uzemi zustalo prirknuto Ukrajiné. Na tizemi zbytkového Rumunska mezitim vznikl trolejbusovy
provozu v Temesvaru (1942), do rumunské metropole si nalezl tento dopravni prostredek cestu az po
druhé svétové valce. Po jejim skonc¢eni ziskala moc v zemi komunisticka strana, k utahovani srouba
ovSsem dochdzelo nejprve pozvolna, nebot v zemi stale vladl monarcha (kral Michal 1.). To se
projevovalo i na zahrani¢nich vztazich a obchodni politice, kdy se Rumunsko vyznacovalo velkym
apetitem po vyrobcich zépadni provenience, které by mu pomohly s modernizaci zemé. Ve vztahu
k CKD je doloZeno hned nékolik poptavek na nejriiznéj$i komponenty, z nichZ z hlediska naseho
zaméreni je bezpochyby zajimavy pozadavek na nabidku na 100 tramvajovych motora typu
,Vitkovice” z brezna 1946 (mélo jit o téZe typ motort, jenz byl pouzivan v tramvajich vyrabénymi
Vitkovickymi Zelezarnami pro své vlastni drahy). Tato poptavka byla znovu zopakovana na pocatku
kvétna 1947, tentokrat ale navic s zadosti o nabidku na 40 trolejbusu.
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Jeden z nové dokonéenych trolejbusti Tatra 400 jesté bez evidenénich &isel. (foto: CKD)

V jednom z dal$ich dochovanych dokumenti jsou, bohuzel bez vysvétleni, véechny komponenty
zadané ze strany bukurestského provozovatele méstské dopravy (Societatea Comunala a Tramvaielor
- Bucuresti; SCTB) preskrtnuty, vyjimkou - ordmovanou naopak cervenou pastelkou - byl onen
potencialni kontrakt na odbér az Ctyr desitek trolejbusu.

Komunikace mezi rumunskou metropoli a vyrobcem probihala zprostredkované. Primo v Rumunsku
mél svou obchodni kancelat jisty Ing. Stanislav Riha, ktery prani rumunskych zakazniki tlumocil
podniku KOVO, jenz se zabyval problematikou zahrani¢niho obchodu a distribuoval jednotlivé
poptavky na v Gvahu prichazejici dodavatele (doplnme, Ze v té dobé byl podnik KOVO jesté
soukromou akciovou spolecnosti, k jeho znarodnéni doslo az o rok pozdéji). Vzhledem k poptavce

na vozidla t¥indpravového provedeni hodlala CKD nabidnout trolejbusy, jeZ interné oznacovala jako
typ Praga 52, pozdéji znaméjsi pod jménem Tatra 400. Za timto uCelem se dopisem ze dne 15. 5.
1947 obrétil vysocansky zavod CKD na koptivnickou Tatru s Zadosti o vypracovani nabidky na 40
podvozki pro trolejbusy Tatra 400, nicméné ani po mésici se nedockal odpovédi. To uz zptuisobovalo
nervozitu v podniku KOVO, ktery proto nabidku urgoval. CKD tedy svym dopisem z 27. 6. 1947
uderila na Tatrovku s tim, ze obdobné jednéni povazuje v obchodnich vztazich za nevhodné. Odpovéd
ze severu Moravy nezname, vime vsak, ze v pribéhu ¢ervence 1947 méla nabidka smérem na Balkan
prece je odejit.

SCTB na ni reagoval dalsi zadosti, tentokrat na trolejbusy v dvounapravovém provedeni s tim, ze
teprve porovnanim obou nabidek ziska Bukurest dostatek podkladu pro rozhodnuti o volbé
nejvhodnéjsi koncepce. Zajimavosti bylo sdéleni rumunské strany, ze by rada zajiStovala finalni
montéz trolejbusti sama dle dokumentace z Ceskoslovenska.
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Jako typ Praga 51 (pripadné Praga TB 51) byly oznacovany trolejbusy s karoserii francouzského
vyrobce VETRA. Zde vidime jeden z 12 trolejbustt dodanych do Ceskych Bud&jovic. (zdroj: archiv
DPMCB)

Nabidka na oba druhy vozidel - dvounapravové i trinapravové - byla odesldna dne 3. 10. 1947. Jeden
trindpravovy viiz Praga 52 alias Tatra 400 mél vychézet na ¢astku 2 111 000 K¢, dvounapravovy
trolejbus Praga 51 na sumu 1 849 000 K¢. Trolejbusy se délkoveé liSily pouze o jeden metr, vyrobce
ale uvadél, ze trinapravové trolejbusy jsou vhodné;jsi pro provoz v tézkém provozu (s vysSimi
prepravnimi naroky) a s horsi kvalitou silnic. V cené dodavky mél byt vzdy kompletni trolejbus,
ovSsem bez pneumatik. Platebni podminky byly navrzeny s 50 % predplatbou pri objednavce. Zbylych
50 % mélo byt doplaceno s predanim kazdého z trolejbust. V cené nebyla zahrnuta doprava do
Rumunska, ale pouze po prechodovou Zelezni¢ni stanici Cop (jiZz na tizemi SSSR). Oproti tuzemskym
trolejbusim méla byt elektricka vyzbroj obou typt vozidel upravena pro netradi¢ni napéti 800 V. U
tffosych trolejbusti nabizela CKD dvé varianty trakénich motort - se sériovym zapojenim, anebo tzv.
kompaundni motory, jez maji smiSené buzeni (se sériovym i paralelnim vinutim).

Zaruc¢ni doba byla stanovena na 1 rok u elektrické Casti a 6 mésicu pro zbytek vozidla, termin dodéani
byl navrzen v délce 18-20 mésict od podpisu finalnich technickych podminek pro prvni vuz s tim, ze
dalsi vozy mohly nésledovat tempem t¥i kusti mési¢né. CKD se vyjadrila i k poZzadavku zdkaznika

na vyrobu v Rumunsku, byt ponékud Salamounsky, kdyz prohlasila, Ze se této moznosti nebrani, ale
vyhrazuje si pravo o ni blize diskutovat az v pozdéjsich fazich vyjednavani. Dopliiujici nabidky

na dily, piipadné na trolejbusovou infrastrukturu, mély byt doplnény pozdéji. CKD byla v té dobé
schopna a ochotna nabidnout de facto kompletni dodavku veskerého vybaveni potrebného pro
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vystavbu trolejbusovych trati, at jiz by Slo o vlastni vyrobky, anebo o zprostredkovani jejich nakupu
od dalsich dodavateld.

O tom, jak spoluprace s vyrobcem VETRA zacala, panuji dohady. Archivni materidly dosud tajemstvi
kooperace neprozradily. Trolejbusy s vyzbroji CKD kaZdopadné nebyly nikam exportovany a celkem
bylo vyrobeno jen 35 ks. Na snimku vidime jeden z hradeckych vozil. (zdroj: archiv DPMHK)

Z archivnich dokumentl vyplyva, ze koncem roku 1947 se mél do Prahy vypravit zastupce
bukurestského DP, ktery mél navstivit jak prazské Elektrické podniky, tak CKD a obeznémit se

s vlastnostmi trolejbusii a se zkuSenostmi s jejich provozem. Predany mu mély byt také materialy
s technickymi daji, nikoli ale ke dvounapravovému modelu, ale pouze k vozu Praga 52/Tatra 400.

V otazce dodavek dvounépravovych trolejbust panovala na strané SCTB nejasnost, o jejiz vysvétleni
byla CKD pozédéna pocatkem roku 1948. Zatimco u vozii Praga 52 byla jako dodavatel karoserii
jednoznacné uvedena firma Tatra, v pripadé modelu Praga 51 blizs$i popis chybél. Z dopisu ze 17. 1.
1948 vyplyva, ze CKD hodlala nabidnout karoserie francouzského vyrobce VETRA, s nimZ v té dobé
kooperovala. Tento dosud presné nezmapovany model spoluprace mezi obéma spolecnostmi vedl

v letech 1948 az 1950 k vyrobé 35 trolejbust, jez byly dodany pouze do Ceskoslovenskych mést.

V soucasné dobé se pro tyto trolejbusy nejvice pouzivé oznaceni VETRA-CKD, dobové dokumenty ale
vzdy uvadély jako typové oznaceni ,Praga 51, pripadné ,Praga TB 51“. O rumunskou poptavku se
mél pfitom zajimat napfimo i francouzsky vyrobce, takZe nelze vylouéit, Ze by CKD mohla na zajmy
firmy VETRA narazit. Nabidku do Rumunska totiz zjevné odeslala bez védomi svého partnera ze
zemé galského kohouta.
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Trolejbust Tatra 400 bylo vyrobeno 195, poptavka zékazniku ale byla vyssi. Vyrobce vSak produkci
po roce 1955 (k velké nelibosti zejména prazského DP) zastavil. Kromé Prahy jezdily trolejbusy Tatra
400 také v Ostravé, Bratislavé a Mosté&, jako ojeté se pak dostaly do Ceskych Budéjovic. Zndméa
pohlednice z 50. let vyobrazuje dopravni ruch na mosteckém namésti, na némz lze kromé tramvaje a
autobust spatrit také jeden z 14 vozu Tatra 400, které mésto poridilo v letech 1949 az 1953. (shirka:
Libor Hincica)

Dopis z poloviny ledna 1948 jesté uvadi, ze nabidka odeslana v rijnu 1947 je jiz pouze informativni, a
to s odtivodnénim, ze VETRA se snazi neustale o vyvoj svych vyrobki, takze nelze vyloucit, ze v dobg,
kdy by mélo dojit k rumunské objednavce, bude jiz k dispozici novy typ karoserie, ¢emuz bude nutno
uzpusobit i cenu. Tato poznamka je bohuzel to posledni, co se nam k jednani mezi SCTB a
¢eskoslovenskymi subjekty podarilo dohledat. Jak zndmo, k dodani zaddnych trolejbusti do Rumunska
nedoslo. Svou roli mohly hrat i vyznamny zmény v politice obou statu. Zatimco v Rumunsku na konci
roku 1947 vyhnali komunisté ze zemé svého krale, v Ceskoslovensku bylo predstirani demokracie
utato na konci inora 1948. Vyrobni plany a priority se v ramci znarodnéného a planovaného
hospodarstvi zcela preoraly. Trebaze se zpocatku jesté uvadely odbytové moznosti i v zahranici, méli
nakonec oba ¢eskoslovensti vyrobci trolejbusti - CKD i plzefiské Zavody Vladimira Ilji¢e Lenina
(Skoda) - problémy plnit i tuzemské poZadavky. Prvni trolejbusy se podatilo (a to navic v poétu
pouhych 5 kusti) exportovat aZ v roce 1954 do Varsavy (Skoda 7 Tr).

V Bukuresti trolejbusovy provoz nakonec skute¢né uvedli do provozu, nicméné vysledna forma byla
0 poznani skromnéjsi, nez se puvodné uvadélo. Prvni linka byla do provozu uvedena az 10. 11. 1949
(Piata Victoriei - Baneasa Hippodrome) a pro provoz nebylo porizeno 40, ale pouhych osm
trolejbust. Ty dodal v podobé slavného typu MTB-82-D ve dvounapravovém provedeni sovétsky
Zavod ¢. 82. Tento typ trolejbust se nakonec dockal i vytouzené vyroby primo v Rumunsku, byt jen


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/07/86843.jpg

v symbolickém poctu. V bukurestské tovarné ,23. srpna“ mély byt v roce 1953 smontovany
z dovezenych komponentll z SSSR dva (i tfi tyto trolejbusy.
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