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Druhy (a zavérecny) dil nds povidani o trolejbusech Skoda 9 Tr v Bergenu zavede ¢tenére i do
Helsinek a Hradce Kralové. Prvni dil naleznete pod timto odkazem.

Provoz trolejbusti Skoda 9 Tr v Bergenu

Jesté pied odbérem dvacitky objednanych vozidel bylo smluveno, Ze se jeden viiz Skoda 9 Tr

v Norsku otestuje. Skoda Ostrov proto odeslala do Skandinéavie viiz 9 Tr 16 vyrobniho ¢isla 4166,
jenz byl uréen pro Azerbajdzanskou sovétskou socialistickou republiku, konkrétné pro mistni tfeti
nejvétsi mésto Kirovabad (od roku 1989 se vratilo zpét k pivodnimu jménu Ganja; nékteré zdroje
nepresné uvadéji, ze mélo jit o vliz pro Baku). Trolejbus prokazatelné absolvoval zkuSebni jizdu dne
30. 8. 1971 na trase do Landasu, o dalSich zkouskach ani délce pobytu vozidla v Norsku se nam
zédznamy obstarat nepodarilo. Na zékladé testl byly ze strany zdkaznika a mistniho schvalovaciho
organu pozadovany na vozech pro Bergen vybrané konstrukéni upravy. Nékteré skandinavské zdroje
uvadéji, ze dodana vozidla neprosla schvalenim a musely byt na nich provedeny Upravy, jez mj.
zahrnovaly zménu zaskleni obou cel. Ve skutecnosti se pripominky ze strany prislusného silni¢niho
uradu nevztahovaly k sériovym vozlim, nybrz k onomu testovacimu trolejbusu a veskeré pozadavky a
upravy byly zaneseny na trolejbusy jiz do vyroby.
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Prvni viiz Skoda 9 Tr v Bergenu byl testovaci. Slo o viiz 9 Tr 16 vyr. &. 4166, ktery byl uréen pro
Azerbéjdzénskou sovétskou socialistickou republiku. (sbirka: Jimmy Schmincke)

Nezvyklé zaskleni obou cel je pri prvnim pohledu na fotografie bergenskych , devitek” bezpochyby
nejvyraznéjsi upravou. V Ceskeé literature se v dané souvislosti objevuje tvrzeni, Ze potreba pouziti
rovnych oken byla déna nutnosti zajistit i¢innéjsi ohiev ¢elniho okna od topnic. Zda se vsak, ze dana
uprava neméla s vytapénim nic spolecného a sSlo o vyhovéni pozadavku na dostatecny pocet a
velikost nouzovych vychodu v souladu s platnou legislativou. Okno na strané u dveri (na obou ¢elech)
tak bylo vrstvené a v horni ¢asti bylo opatreno drzadlem, pri jehoz zatazeni by doslo k odstranéni
gumy drzici okno v profily, a tim k jednoduchému vyjmuti okna. Na nékterych tovarnich snimcich se
sice zd4, zZe toto drzadlo na prednim okné absentuje, pozdéjsi provozni snimky ale ukazuji, Ze zde
bylo.

Neslo v$ak o jedinou zvlastnost bergenskych vozl. S ohledem na lokalni podminky s radou destovych
dnt a vysokou vlhkosti byly trolejbusy vyhotoveny se zvy$enou izolaci proti vnikani vody. Zajimavosti
bylo uZiti hydraulického posilovaée tizeni od zdpadonémecké spole¢nosti ZF. Skoda pouZivala
standardné u trolejbusu 9 Tr posilova¢ pneumaticky, ten hydraulicky se do sériové vyroby dostal az
po roce 1977 (vozy jim vybavené byly oznaceny jako 9 TrH, resp. 9 TrHT, paklize byla pouzita i
tyristorova regulace pohonu), takze bergenské vozy o pér let vlastni vyvoj Skodovky piedbéhly.
Dal$im pozadavkem zakaznika bylo pouziti shéracich botek od francouzské spolec¢nosti Delachaux,
zbytek konstrukce shéraci véetné navijaku ale zustal Skodovacky.
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Pohled na souéasny stav interiéru trolejbusu Skoda 9 Tr ev. ¢. 302, jenZ nakonec zlistal zachovan
jako historicky. (foto: Libor Hincica)
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Detail provedeni nouzového vychodu na zadnim Cele. Identické provedeni bylo pouzito i na cele
prednim (na pravé strané), byt na tovarni fotografii nejde zretelné vidét. (sbirka: Robert Kindl)

Vsech dvacet vozi 9 Tr pochézejicich z 18. vyrobni série (v. ¢. 4918 az 4937) bylo do Bergenu
prevezeno na konci roku 1972. Trolejbusy obdrzely ev. ¢. 301 az 320, pri¢emz prvnich osm vozu bylo
registrovano (zarazeno) k 3. 1. 1973, zbyly tucet k 10. 1. 1973. Za nejvétsi nevyhodu novych vozidel
meéla byt povazovana relativné nizka obsaditelnost (max. 69 osob). Problémy se mély na pocatku
objevovat predevsim s Castym vypadavanim sbéract i vypadky napajeni, coz vSak bylo do zna¢né
miry ddno nutnosti se s trolejbusy szit, navic bylo v dané dobé prijato hned 40 novych ridicu
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trolejbust, ktefi predtim zkuSenosti s chovanim vozidla pod troleji neméli.

Mladsi skandindvské prameny nezridka uvadéji, Ze trolejbusy byly sice robustni, ale jednoduché a
technologicky odpovidaly spiSe 50. 1étim. Tomuto tvrzeni v zésadé nelze nic vycist, nebot ,devitka“
se skutecné v zavéru 50. let rodila (prototyp byl vyroben jiz v roce 1957). Jisté pochybnosti 1ze mit
o udajné neoblibé vozidel ze strany cestujicich, kteri pry nechéavali nezridka ceskoslovensky trolejbus
ujet a pockali si na dalsi, nebot starsi trolejbusy mély byt pohodInéjsi diky lepsimu systému
vypruzeni. Rovnéz mezi ridic¢i mély byt vozy na anglickych podvozcich Sunbeam populdrnéjsi. Je
pravda, Ze trolejbusy v dané dobé diky kratkému intervalu (ve Spickach Slo o 3 minuty) jezdily Casto
prakticky za sebou, takze bylo mozné si viiz pro svezeni vybrat, na druhé strané provozni éra
starsich trolejbusu se jiz chylila ke konci. Bezprostredné po zarazeni ,devitek” v lednu 1973 sice
nedoslo k vyraznému exodu starsich vozu, naopak 17 vozu zustavalo nadale ve stavu, po 2. 5. 1974
ale zustaly provozni uz jen Ctyri starsi trolejbusy, z nichz k odhlaseni poslednich dvou doslo v roce
1976.

Bergenska ,devitka“ v trolejbusové vozovné. (foto: Per Lyng)

Lze se domnivat, ze ponechani vétsiny starsich trolejbusl ve stavu déle nez rok po zarazeni
¢eskoslovenskych trolejbust souviselo se snahou mit dostate¢nou provozni rezervu v dobé, kdy se

na novych trolejbusech mohly objevovat détské nemoci. Nelze vyloucit ani moznost, ze vozidla byla
prozatim ponechavana jako zalozni pro pripad, Ze by se uskutecnil v kratké dobé néktery ze zaméru
na rozsireni trolejbusové sité. Jak jsme si jiz vySe prozradili, Bergen v breznu 1971 nejen rozhodl

o nakupu novych vozu, ale hodlal provérit i vystavbu novych trati. Pomineme-li uskute¢néné prelozky
v centru mésta v dusledku zjednosmérnéni ulic (pfi nichz byly do zna¢né miry pouzity drive existujici
zaveésy a sloupy od zrusenych tramvaji) a prelozku traté do nového tunelu pod nemocnici, planovala
se téz elektrifikace autobusové linky €. 4 a dale slouceni linek ¢. 1 a 9 do jedné delsi trasy. Prestoze
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oba projekty vypadaly velmi nadéjné, nakonec z nich seslo, a tak nebyl zvySeny stav trolejbust
zapotrebi a neresila se ani objednavka dalSich novych vozidel.

Na trolejbusech 9 Tr nemély byt béhem jejich provozni éry realizovany zadné zasadnéjsi zmeny.

V roce 1978 byly pro posileni provozu linky ¢islo 5 dodany ¢tyri nové trolejbusy jiz z produkce
Svycarského HESSu (s elektrovyzbroji BBC a podvozkem Volva), na které pak navazovaly jiz clankové
vozy od rakouského producenta Graf & Stift, jez byly postaveny na podvozcich MAN (trojice z roku
1980 a dalsi trojice z roku 1985) a Mercedes-Benz (rovnéz tri kusy z roku 1982). Vyrazovani
¢eskoslovenskych vozu probihalo postupné po dodavkach novych vozidel, avsak az od roku 1982, byt
podle jednoho z norskych zdroji mél byt jeden z trolejbustt 9 Tr odstaven jiz od roku 1980

v dusledku pozaru.

Trolejbusova smycka linky ¢. 5. Fotografie zretelné ukazuje, jaké prevyseni trolejbusy musely zvladat
(vychozi stanice byla na Grovni more). (foto: Michael Russell)

Budeme-li vychazet z dat z norského registru a odhlaseni vozidel, pak v roce 1982 mélo byt vyrazeno
Sest vozu, o rok pozdéji jeden vuz (ev. ¢. 302), jenz byl ponechéan jako historicky, v letech 1984 se
jednalo o deset vozli a v roce 1985 o jeden viz. Nejdéle se v provozu udrzely trolejbusy ev. ¢. 306 a
313, které byly ponechévany jako provozni rezerva a k jejich odhlaseni doslo az 27. 5. 1988, pricemz
vuz ev. ¢. 306 byl rovnéz ponechan jako historicky. Do uzavérky ¢lanku se bohuzel nepodarilo zjistit,
jaké bylo skutec¢né vyuziti poslednich dvou ,devitek” v zavéreénych letech provozu.

Pro obé historické ,devitky” (ev. €. 302 a 306) ovSem nebylo v Bergenu vhodné zastreSené misto, a
tak doslo k dohodég, Ze trolejbusy budou prepraveny do tramvajového muzea v Oslu, kde mély najit
docasné utocCisté, nicméné pri odvodu trolejbusl jen malokdo véril tomu, Ze se vozidla podari jesté
nékdy dopravit zpét. Pocatkem 90. let ale prece jen putovaly oba trolejbusy zase zpatky do Bergenu.
Trolejbus ev. ¢. 302 byl v té dobé v horSim stavu a nepocitalo se s jeho dalSim provozem. Oproti tomu
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v pripadé trolejbusu ev. ¢. 306 se podarilo vyjednat vydani prevoznich registrac¢nich znacek a vz byl
zkusebné nasazen na obé tehdejsi trolejbusové linky (5 a 3). Po této jizdé byly ziskany i prostredky
na dil¢i opravu vozidla a jeho prelakovani, coz vuz na prvni pohled omladilo, presto se nakonec
nepodarilo ,tri sta Sestku” zachranit a v roce 2015 byla po vytézeni nahradnich dilu zlikvidovéana.

Pohled na provedeni trolejbusti Skoda 9 Tr pro Bergen zezadu. (foto: Michael Russell)

Trolejbus ev. ¢. 302 je oproti tomu uchovan do dnes$nich dna v nékdejsi hasi¢ské zbrojnici v Bergenu,
ktera slouzi mistnimu spolku fanouska dopravy jako depozit. Oprava trolejbusu by si vyzadala
nékolik miliént (¢eskych) korun, priCemz tato investice neni - bohuzel pro ¢eského fanouska dopravy
- nikterak prioritni. Vuz tak neni verejné k vidéni a neni ani v pojizdném stavu.

Ackoli trolejbusova doprava v Bergenu méla opakované v uplynulych desetiletich na kahénku,
podarilo se jeji budoucnost nakonec vzdy obhdjit, byt jde i po poslednim rozsireni sité stale o provoz
mriavy, s jedinou linkou (nyni jako ¢islo 6). Od 1. 12. 2020, kdy doslo ke zméné dopravce (z Tide

na Keolis), je pro provoz urc¢eno deset kloubovych trolejbust Solaris Trollino 18, jejichz dodavatelem
je sice $panélsko-polsky producent, nicméné elektrickou vyzbroj dodéavala spole¢nost Skoda Electric,
kterd také zajistila zkousky vozidel v siti Plzeniskych méstskych dopravnich podniki. I souCasné
generace trolejbust v Bergenu tak nese vyznamnou ¢eskou stopu.
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Jediny dochovany trolejbus Skoda 9 Tr v Bergenu je uschovan v depozitu a ¢eka na opravu, ktera
vSak neni prioritou. (foto: Libor Hincica)

Kralovéhradecky , Bergen”

Kromé dvaceti trolejbusti ur¢enych primo pro Bergen vznikl v prakticky identickém provedeni jesté
jeden vuz, jenz byl vSak vyroben oddélené od bergenské série (jednalo se konkrétné o posledni vuz
18. vyrobni série, v. ¢. 5143, ktera mimo trolejbust pro Bergen a Ceskoslovenské provozy zahrnovala
také vozy vyrobené pro systémy v zemich byvalého SSSR) az v roce 1973. Pozdéji - v roce 1975 - byl
dodan do Hradce Kralové a zde zarazen do provozu pod ev. €. 49. S ohledem na pribuznost s vozy
pro Norsko se trolejbusu prezdivalo také ,Bergen”, podle nékterych dobovych zaznamu byl vSak
oznacovan také jako provedeni ,9 Tr Fin“. Toto pojmenovani vychazi ze skutecné destinace, pro niz
byl trolejbus puvodné urcen a jiz byla finskéa metropole Helsinky.

Ta provozovala trolejbusy od roku 1949, nicméné na pocatku 70. let se také v Helsinkach skloniovala
budoucnost mistniho systému, pricemz bylo vypracovano nékolik studii, které klady a zapory
trolejbust hodnotily. Soucasti rozhodovani mély byt také testy trolejbusu, které pripadaly v tvahu
jako nahrada dosluhujiciho vozového parku. S ohledem na ceny byla pozornost zamérena na vozidla
z vychodni Evropy. Bohuzel zadné blizsi detaily se nam ani pres finské pamétniky nepodarilo
dopatrat. Jisté je, ze se Ceskoslovensky trolejbus nakonec do Helsinek na zkousky dostat nemél.
Jediny zndmy testovaci provoz - a to i v rezimu s pasazéry - je dolozen od 7. 5. 1973 do 7. 11. 1973
s trojici pronajatych sovétskych trolejbust ZiU-9 (potazmo ZiU-682; v Helsinkéch pod ev. C.
601-603). Ty vSak nemeély ve zkouskach obstat, mj. pro nizkou technickou kvalitu. Vozy tak byly
vraceny zpét do SSSR a provoz trolejbust v Helsinkach prezil uz jen par mésicu, nez byl 14. 6. 1974
zastaven.
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Trolejbusu Skoda 9 Tr ev. &. 49 bylo v Hradci Kralové prezdivano ,Fihdk”, pozdéji také ,Bergen”.
S norskym méstem ale nemél predmétny vz nic spolecného a byl skute¢né puvodné urcen pro
testovani v Helsinkach. (foto: Michael Russell)

Neni zndmo, k jakému téelu vyuzivala Skoda Ostrov ,helsinsky“ trolejbus v letech 1973 az 1975,
podle zdznami z expedi¢ni knihy Skody Ostrov byl ,,odveden na sklad hotovych vyrobkii“, takze
zrejmé nebyl pouzivan jako zkuSebni. Bohuzel ani nevime, zda byly na trolejbuse pred predanim

na vychod Cech piipadné realizovany néjaké upravy. Kralovéhradecky DP jej nasazoval do provozu
az do roku 1990, kdy doslo k jeho odstaveni, priCemz pivodné se uvazovalo o moznosti zachovani
predmétného vozidla coby zajimavého historického exponatu. Tento zdmeér se ale nepodarilo naplnit
a unikatni trolejbus byl nakonec sesrotovan.

Autor ¢lanku dékuje za moznost konzultace a cenné pripominky k textu panu Robertu Kindlovi a
pracovnikiim muzea méstské dopravy v Bergenu.
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