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Ackoli slavny trolejbus Skoda 9 Tr vznikl ve vice neZ sedmi tisicich exemplafich, skonéila drtiva
vétsSina z nich v zemich byvalého Sovétského svazu, predevsim na uzemi dnesni Ukrajiny, jejiz
provozy odebraly pres tfi tisice kusll. Za Skodu odpovédny podnik zahrani¢niho obchodu, coZ byl
nejprve Strojexport a od konce roku 1965 Skodaexport (redlné od roku 1966), se vak snaZil nabizet
trolejbusy i v dalSich teritoriich, at jiz z pohledu nasince exotickych, anebo lezici na druhé strané
zelezné opony. Tak se v roce 1962 dostaly ,devitky” do indické Bombaje ¢i v roce 1977 do
afganského Kabulu, na testovani se vozy uvedeného typu mihly v jugoslavské (dnes chorvatské)
Rijece (1968) a v egyptské Kahire (1969). Do zapadni Evropy se s trolejbusem 9 Tr prorazit
nepodarilo, az na jedinou vyjimku - v roce 1972 se dvacet vozu objevilo v norském Bergenu. Pravé za
jejich provozem se ve dvoudilném povidani ohlédneme, nebot dosud nebylo toto téma blize
zpracovano, pripadné se v literature objevuji znacné nepresné ¢i dokonce zcela mylné informace.

Cesta k trolejbustim z Ceskoslovenska

Nejstarsi znamé tvahy o zavedeni trolejbusu v Bergenu jsou datovany rokem 1928, realné se ale
zacalo s pripravami az po roce 1937, kdy byly vyslany i mise pracovnikt mistniho tramvajového
provozu do zahranici s cilem se se slibnou technologii 1épe obeznamit. Rozhodnuti o vybudovéani
dvojice trolejbusovych linek bylo prijato méstskou radou dne 7. 7. 1940, v dobé, kdy jiz bylo Norsko
témér meésic pod okupacni spravou Némecké riSe. Podrizeni ekonomiky zajmum Némecka
ovliviiovalo i rychlost, s jakou mohla byt priprava trolejbusovych trati realizovana. V pripadé vozidel
bylo rozhodnuto, Ze namisto ndkupu novych dojde k prestavbé starsich benzinovych autobust

na elektricky pohon. Prace mély byt zahajeny na vétSim poctu vozidel, jenomze v kvétnu 1944 Némci
zrekvirovali jeden z vozi, jenz mél byt v prestavbé nejdal, a prevezli jej do Lipska, kde se pocitalo

s jeho dokonc¢enim a zprovoznénim. Podle némeckych zdroji primo z obdobi druhé svétové vélky



nemély byt prace v tak pokrocilém stadiu, jak zpravidla uvadéji skandinavské prameny. Némecké
prameny sice potvrzuji, Ze autobusova skrin byla skute¢né prevezena, vuz nicméné nemél disponovat
elektrickou vyzbroji, a tak Slo o trolejbuse hovorit jen obtizné. Kazdopadné v Norsku se prestavba
dal$ich autobusti po zrekvirovani ,prototypu” zastavila, a teprve po skonceni vélky se prace znovu
pomalu rozebéhly, pricemz drive zabaveny viiz valku prezil a byl do Bergenu zase vracen (byt az

v dubnu 1948).
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19. 8. 1958 zachytil fotograf jeden z 26 vyrobenych trolejbust prezdivanych dle vyrobce podvozkové
¢asti Sunbeam. Pravé tato vozidla byla nahrazena ¢eskoslovenskymi vozy Skoda 9 Tr. (foto: S.E.
Harrison)

Prvni zkuSebni trat byla do provozu uvedena jiz v roce 1947, k otevieni prvni linky €. 5 (nahrazujici
dosavadni tramvajovou linku ¢islo 3) ovSem dos$lo az dne 24. 2. 1950. Po $estici vozu prestavénych

z autobusu nasledovaly v roce 1951 jesté dalsi dva kusy a v témze roce jiz i prvni tfi nové trolejbusy,
na které s ohledem na zahustovani intervalu a rust sité (1. 12. 1957 byla uvedena do provozu druha
linka, kterd se zahy dockala prodlouzeni) navazalo v letech 1957 az 1960 hned 26 novych trolejbusu
s karoserii lokalniho producenta (Sverre Munck), avSak postavené na dovezenych britskych
podvozcich Sunbeam. Trolejbusy se velice rychle staly oblibené mezi cestujicimi a v roce 1959 mélo
jejich sluzeb (na onéch pouhych dvou linkach) vyuzit pres 10 miliénti pasazérd.

Nutno rici, Ze je nezbytné vnimat uvedené cislo a popularitu verejné dopravy v Norsku v kontextu
tehdejsi doby. Dnes patri Norsko mezi nejvyspélejsi a nejbohatsi staty svéta, historicky slo ale o zemi
chudou s malo rozvinutym prumyslem, kde vétSina obzivy obyvatelstva spocivala v rybolovu.
Kralovstvi se muselo také potykat s velkou mirou odchodu predevsim mladych lidi do exilu (zejména
do USA). Némecky ttok za druhé svétové valky byl motivovan primarné zajisténim nerostnych zdroju
pro véale¢nou vyrobu, a to ani ne tolik z Norska, jako ze sousedniho Svédska, které pak posilalo
vytézené rudy pres norské vysostné vody (kontrolované jiz némeckou Kriegsmarine). Valka uz tak
slabé hospodarstvi dale zdecimovala, a tak dlouhd 1éta po jejim skonceni panovala v Norsku
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nejruznéjsi omezujici opatreni. Az do roku 1960 si napriklad nebylo mozné koupit v Norsku svobodné
automobil, nebot na jejich dovoz byly zavedeny kvoty, a to jak na vozy ze zapadni Evropy, tak z té
vychodni. U vozidel predevsim sovétské provenience nakonec nebyla omezeni tak striktni, nicméné
zéjemct o né bylo minimum (pro jejich nizkou kvalitu). VétSina zadosti o povoleni na koupi
automobilu byla odmitnuta a lidé se ke svym vlastnim vozim dostéavali zpravidla na zakladé profese,
kterou vykondvali (snadny pristup k autim méli napriklad lékari). Ackoli s Casovym odstupem od
konce valky zacaly byt kvoty rozvolnovany, trvalo prece jen 15 let, nez ona regulace padla docela (od
1. 10. 1960). Jakmile k tomu doslo, vzrostl prudce zdjem o moznost koupé auta, takze béhem ctyr let
(1960 az 1964) se pocet automobild na norskych silnicich zdvojnasobil. To se pak projevilo

na klesajicich poctech prepravenych pasazéru.

Trolejbus Skoda 9 Tr v Bergenu na fotografii ze dne 22. 5. 1976. Trolejbusové sit tehdy zahrnovala
dvé traté, z nichz vsak linka €. 5, z niz pochézi i tento snimek, byla v roce 1995 zrusena. (foto:
Michael Russell)

I pres pokles cestujicich v prubéhu 60. let vSak zustaly obé trolejbusové linky u verejnosti solidné
vytizené. S koncem Sesté dekady ale bylo nutné resit obnovu vozového parku, nebot vozidla byla po
cca 10 letech sluzby uz znac¢né opotrebena. Na lince ¢islo 2 byly dokonce od 3. 3. 1969 z divodu
nizkého poctu disponibilnich vozidel nasazovény namisto trolejbust ¢aste¢né autobusy. Podobné
jako v celé radé dalSich evropskych mést se i v Bergenu pretrasala otazka, zda trolejbusy ve mésté
ponechat, anebo je nahradit dieselovymi autobusy. Zajimavosti je, ze jiz tehdy byl bran v potaz
predevsim ekologicky dopad tohoto rozhodnuti a zatéz zpusobend exhalacemi a hlukem pro
obyvatele bydlici podél obou kopcovitych trolejbusovych linek. Dne 15. 3. 1971 tak méstska rada
na svem zasedani rozhodla, Ze trolejbusy budou zachovény, pricemz vedeni mistniho provozu dostalo
dvojici ukolu. Jednim bylo provérit moznosti dal$iho rozvoje trolejbusovych trati, tim druhym
obstarani novych vozidel, které nahradi dosluhujici vozy ,Sunbeam®.
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Poptéavka na dvacet novych trolejbusti méla byt odeslana nejméné 12 vyrobclim trolejbust napric
(zpadni i vychodni) Evropou, z nichz zpétnou vazbu mélo poskytnout Sest producentt, ktefi nabidli
jeden vuz v cenovém rozpéti od 360 000 NOK az do 1 000 000 NOK. Mezi uvedenymi nabidkami
méla zaujmout nejvice ta, kterd na jih Norska dorazila z Ceskoslovenska. BohuZel informacni zdroje
k tématu bergenskych trolejbust, které se nam podarilo pres sit spolupracovniku ve skandinavskych
zemich ziskat, jsou velmi kusé a mnohdy pochézeji z pozdéjsiho obdobi, pricemz nelze ovérit jejich
hodnovérnost. Objevuje se tak napriklad zminka, ze zastupci bergenského provozovatele trolejbust
méli zamirit na prohlidku vyrobnich prostor Zavodu Urického v Sovétském svazu, a teprve poté do
CSSR, pri¢em? méla byt upfednostnéna éeskoslovenska nabidka pied tou sovétskou. Pochopitelné
nelze vyloucit, ze také Sovéti se o zakazku uchdazeli, avSak pramen z roku 1974 (nejblizsi, ktery se
nam k obdobi dodavek trolejbust podarilo ziskat), o tomto nehovori. At uz byl ¢i nebyl vyrobce

z ruského Engelsu v uz§im vybéru zahrnut, zakazka na dvacet kust nakonec putovala do Ostrova.

Propagacni fotografie Skody Ostrov s trolejbusem Skoda 9 Tr pro Bergen. Ze snimku je dobte patrné
odli$né provedeni ¢elnich oken. (foto: Skoda Ostrov, sbirka: Libor Hin¢ica)

Vyhodou Ceskoslovenské nabidky méla byt nizka porizovaci cena, ale také skutecnost, ze byl nabizen
jiz provozné osvédceny model, ktery se vyrabél sériové jako celek jedinym dodavatelem, tj. nejednalo
se o v té dobé v zapadni Evropé obvykly model kooperacni montaze s rozdélenim kompetenci a rizik
mezi dodavatele mechanické a elektrické ¢asti. Skodovka navic byla ochotné a schopné poskytnout
v ramci dodéavky i balicek nahradnich dilti a tdrzbového materialu na dva roky provozu a provést
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veskeré zaskoleni provozniho personalu.

Autor ¢lanku dékuje za moznost konzultace a cenné pripominky k textu panu Robertu Kindlovi a
pracovnikiim muzea méstské dopravy v Bergenu.
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