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Trolejbusy Skoda 14 Tr pro Prahu

28.04 2023 18:27, Libor Hincica, Trolejbusy

Dne 22. 4. 2023 si v Jihlavé v ramci akce poradané pro prazsky Krouzek pratel méstské dopravy
odbyl svou premiéru trolejbus Skoda 14 Tr, jenz byl opatien nezvyklym barevnym provedenim

s doplnky odkazujicimi na moznou podobu obdobného typu vozidel v pripadé, ze by se tento typ
trolejbusu dostal v minulosti do Prahy. Prestoze jde o reprezentanta alternativni historie, jenz si ma
pohravat s fantazii fanouskt hromadné dopravy, neni jisté od véci si pripomenout, Ze v minulosti se
legendarni ,¢trnactky” v Praze objevit mély. Pravé na pripominku této Casti historie se v nasSem
clanku zameérime, zavér pak budeme vénovat samotnému vozu ,14 TrM“ s ,prazskym” ev. ¢. 9342.

Vyvraceni mytu

Autor tohoto ¢lanku v ramci své badatelské ¢innosti hovoril v minulosti s pamétniky, kteri méli

z doslechu slyset, zZe se v prazské trolejbusové siti mél stihnout projet prvni prototyp trolejbusu
Skoda 14 Tr z roku 1972, pfi¢em? toto vystoupeni mélo byt idajné jakousi posledni snahou, jak
ukézat novou vyrobni fadu trolejbusti zastupcim prazského DP a odvratit hrozbu zruseni posledni
prazskeé trolejbusové linky mezi Strahovem a VrSovicemi (potazmo Vinohrady). S ohledem na to, jak
velké mnozstvi zdjemct o dopravu se na podzim roku 1972, kdy se osud prazskych trolejbust chylil
ke svému smutnému konci, pohybovalo po Praze, bylo by nanejvys zajimavé, kdyby podobnda udalost
(byt pry organizovana v prisné utajeném rezimu) usla jejich pozornosti.



Prototyp trolejbusu 14 Tr se prazskymi ulicemi navzdory nékterym povidackdm nikdy neprojel.
Na snimku z Jachymova vidime az ten druhy vyrobeny, jenz byl dokoncen v roce 1974, dva roky po
zruSeni piivodniho provozu prazskych trolejbusu. (sbirka: Libor Hincica)

Diky archivnim dokumentim dnes nicméné vime, Ze prvni prototyp trolejbusu 14 Tr byl vyrobné
dokonéen teprve 18. 9. 1972 a program zku$ebnich jizd zah4jil od nésledujiciho dne v aredlu Skody
Ostrov a na zkusSebni trati do Jachymova, pricemz posledni trolejbus projel ulicemi Prahy v noci z 15.
na 16. 10. 1972. Zadna z dochovanych zprav o zkouskach prototypu 14 Tr se nezmifiuje o tom, Ze by
si v tomto ani ne mési¢nim obdobi stihl trolejbus odskoc¢it na prohlidku Hradcan, takze je mozné
tento pribéh z kategorie ,zndmy znamého rikal, Ze“ prohlasit s urcitosti za mytus.

»zadame o informaci pro planovaci ucely”

Prokazatelné muzeme o zmince o trolejbusech 14 Tr ve vztahu k hlavnimu méstu hovorit az v roce
1980. Dne 19. 9. 1980 byl do sekce DP Metroprojekt doru¢en telegram ze Skody Ostrov
nasledujiciho znéni: ,zadame o informaci pro planovaci ucely zda uvazujete s dodavkou trolejbusu
skoda 14 tr v 7.51p pripadne kolik kusu v jednotlivych letech skoda ostrov ing blazkova”. Pro mladsi
Ctenare nepohybujici se ve vodach historie z telegramu , prekladame”, Ze spojenim ,7.51p“ byla
myslena dodavka v ramci sedmého pétiletého planu, ktery byl ohranicen léty 1981 az 1985.

DP Metroprojekt se necitil byt k zodpovézeni zpravy kompetentni, a tak ji po dohodé predal
na technické oddéleni generalniho reditelstvi prazského DP, které na ni odpovédélo 20. 10. 1980
negativné.
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MIluvime-li o ekologii,
nesmime zapomenout ani na mést-
skon doprava, a tak neni divam, Ze
viera se nma Staroméstském namés-
ti objevil i trolejbus a dva auto-
busy ([samozfejm& ekologické —
autobus na stladeny zemni plyn a
se zachytovaéem sazi). Plné tyris-
torovany trolejbus Tr-14 ze Skody
Ostrov nad Ohii [na snimkun) pFi-
pomnél PraZanim zamér Dopravni-
ho podnikm — jesté letos zahajit
provoz na prvni lince obnovené
trolejbnsové dopravy v nasSem hlav-
nim mésté. Jak uZ Etendfi VP vé-
di, méla by wvést ze Smichova
do Jinonic,
Snimek: VP — Lufansky

Clanek z Vecerni Prahy z 22. 4. 1991 pripominajici prezentaci trolejbusu 14 Tr
na prazském Staromeéstském nameésti. (sbhirka: Jan Arazim)

Ackoli by se mohlo zdéat, Ze ze strany odbytového oddéleni Skodovky byla otédzka smérovand do
vltavské metropole nepatfi¢na, je nutné rici, ze Praha v té dobé o navratu trolejbusu skutec¢né
uvazovala. Rada Narodniho vyboru hl. m. Prahy uloZzila prazskému DP jiz dne 6. 11. 1979 - tedy
pouhych sedm (!) let po zruseni posledni z puvodnich linek - zpracovéni ,komplexniho rozboru
moznosti a podminek zavedeni trolejbusové dopravy v Praze”. Ambiciéznim cilem bylo zavést tri az
pét trolejbusovych linek jesté do konce roku 1985, coz ovSem vyhotoveny dokument oznacil jako
chiméru, na druhé strané vSak nastinoval moznost zahdjit realizaci prvni etapy vystavby od Cervence
1986 s dokonc¢enim v roce 1990. V tomto duchu byla formulovéana i odpovéd ostrovskému zavodu
Skodovky, v niZ se mj. uvadélo: ,Do roku 1990 neni mozné z rady zdvaznych diivodii, zejména
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v materidlne technické zdkladne, vytvorit podminky pro zavddéni trolejbusové dopravy v Praze.”

Presto se nejriiznéjsi uvahy a studie na navrat trolejbust do Prahy v prubéhu 80. let nadéle
objevovaly. Vérime, Ze jejich podrobny rozbor by byl pro milovniky historie jisté zajimavy,
uverejnime-li vSak na tomto misté ve vztahu k vypracovanym studiim pouze tri ¢isla oznacujici
planovany pocet vozidel pro jednotlivé etapy provozu, a sice 232 (Jizni Mésto), 360 (Jizni Mésto +
Severni Mésto) a 425 (jeden z vyhledovych stavii), musi jisté Ctenar uznat, ze i stru¢nd analyza vSech
zvazovanych trati, vozoven atp. by znamenala doslova uték od tématu tohoto clanku. V uvedené
trojici Cisel jsou zahrnuty jak trolejbusy standardni délky, tak ¢lankové. Z hlediska provadénych
vypoétl byla pouZivana referenéni vozidla, konkrétné Skoda 14 Tr coby predobraz sélo vozu a Skoda-
Sanos a pozdéji Skoda 15 Tr jako vztaZna soustava pro kloubova provedeni. Neznamen4 to viak, Ze
by se tyto trolejbusy mély v prazskych ulicich nutné objevit. Predpokladalo se, ze na konci 80. let
bude k dispozici jiz ndstupnicka rada 17/18 Tr, z jejiz realizace vSak seSlo (pomineme-li par
funkénich vzorki a prototypt).

Odstavené trolejbusy Skoda 14 Tr ptivodem z Brna v areélu spole¢nosti Elektroline v éervenci 2001.
(foto: Jan Arazim)

»Ctrnactky” pro Smichov a Jinonice

Zkostnatélé planovani druhé poloviny 80. let vystridalo porevolu¢ni nadseni, v némz se zdélo byt
obnoveni trolejbusové dopravy v Praze otazkou mésicl. Jiz v lednu 1991 byl vybiran generalni
zhotovitel stavby prvni trolejbusové linky, jez méla propojit Smichov s Jinonicemi (ve vétSiné trasy by
Slo o nékdejsi linku ¢islo 52, v Jinonicich se vSak oproti historické trase pocitalo s ukoncenim u
stanice metra). Plan byl stanoven natolik ambiciézné, Ze jeho soucasti bylo i fixni datum zahajeni
provozu - 23. 12. 1991. Ukolem generalniho zhotovitele, jimZ se mél stat podnik ,CKD Praha
dodavatelsko-inzenyrsky zavod“, bylo i obstarani vozidel. Prvni navrh z ledna 1991 zahrnoval
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trolejbusy 14 Tr v poctu 18 kust a 24 ¢lankovych vozu 15 Tr. Jesté v prubéhu prvniho mésice roku
1991 byl ale pldn pozménén a prepocitan tak, ze pro prvni linku mélo postacovat jen 23 trolejbust
standardni délky. CKD Praha pak do pfehledu moZnych vozidel zahrnula vedle $kodovéackych modeld
i trolejbusy zahrani¢ni provenience a nové navrhované typy z portfolia sesterského zavodu CKD
Tatra, mezi nimiz byl nejzajimavé;jsi projekt trolejbusu Tatra 404 s karoserii autobusu Karosa rady
730.

V $ibenic¢nich terminech se zdalo nicméné redlné obstarani jen jediného typu vozidel - trolejbust
Skoda 14 Tr, které byly v tuzemsku uZ vyrabény a u nichz Skoda byla schopna garantovat terminy
dodavek. Skoda Ostrov se dne 4. 2. 1991 podle oéekavani prihlasila do vybérového rizeni na dodavku
onéch 23 vozidel, pricemz oproti voziim 14 Tr vyrabénym standardné mély mit vozy pro Prahu
vylepSenou antikorozni ochranu (spojenou s vystrikanim dutin ocelovych profill). Velkou ¢ést
pozadavki prazského DP na provedeni novych trolejbusu ,¢trnactky” nesplnovaly, avsak neslo
oCekavat, Ze mezi inorem a prosincem 1991 nékdo stihne vyrobit Praze trolejbus na miru presné dle
jejich predstav. Ackoli néktera obhdjeni zastaralosti provedeni vozli 14 Tr ze strany vyrobce mohou
dnes plisobit ponékud tsmévné (naptiklad absence rekuperace méla dle Skody Ostrov piedstavovat
vlastné vyhodu, nebot jinak by byly trolejbusy prilis slozité, a tudiz neekonomické), obecné je nutno
rici, ze se v té dobé snazil producent z Ostrova prazskému DP podbizet a vyhody trolejbusové
dopravy vSemozné propagovat. Velmi brzy ostatné zastupce DP hl. m. Prahy - patrné jako vubec
prvni lidi mimo aredly s okridlenym Sipem - seznamil s navrhem provedeni nizkopodlaznich
trolejbust 21/22/23 Tr (jiz v dubnu 1991).

Pohled do interiéru jednoho z ex-brnénskych vozu 14 Tr, které nakonec skon¢ily v Rostové na Donu.
(foto: Jan Arazim)

Prazsky DP se z hlediska rozvoje trolejbusové dopravy zabyval jak otazkou okamzité dostupnych
vozidel, tak téch, jez by mohla prijit az vyhledové. Do kategorie okamzité dostupnych vozu spadaly
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jen vyrobky Skody Ostrov, konkrétné typy 14 Tr a 15 Tr. Jiz v bfeznu 1991 mély byt vypracovany
technické podminky zahrnujici Upravy obou jmenovanych typu dle pozadavku DP Praha, avSak

v archivnich materidlech jsme bohuzel nedopétrali, o jaké upravy se mélo konkrétné jednat
(pomineme-li jiz zminénou zesilenou antikorozni ochranu). V dubnu 1991 se jeden ze sériovych
trolejbust Skoda 14 Tr objevil na Staroméstském nadmésti v ramci prezentace ekologickych zdmért
hlavniho mésta a na téze typu se Skolili i prvni fidi¢i prazskych trolejbust v Pardubicich.

Jiz v prubéhu 1éta 1991 se ale zacCalo ukazovat, ze predvanoc¢ni termin spusténi provozu na prvni
trolejbusové lince (jez méla obdrzet Cislo 71), je mimo veSkeré moznosti a plan byl posunut az na zari
1992. To soucasné oteviralo moznosti pro dalsi ivahy o dodavkach vhodnych vozidel a pozice
Skodovky rézem nebyla tak neotresitelnd. Jejim jedinym konkurentem ve vztahu ke smichovsko-
jinonické lince zustéval Mercedes-Benz, ktery nabizel trolejbusy typu O 405T. Ty sice vychazely
vyrazné draz nez ,Ctrnactka“, na druhé strané s Mercedesem probihala jednani o0 mozZnosti zastavby
elektrické vyzbroje z produkce CKD Trakce (namisto uzivané vyzbroje od AEG), ¢imZ se mél velky
cenovy rozdil ¢astecné smazat. Podle dochovanych archivnich materidlt Mercedes skrze svého
lokalniho dealera (jimz byla tehdy spolecnosti HELBIG) usiloval o 23 vozu pro linku 71 jeSté v zavéru
brezna 1992, kdy na né predlozil nabidku. Objednéavky se nakonec nedockal zadny subjekt, protoze
Praha zacala v pripravach na vystavbu trolejbusové infrastruktury polevovat, az nakonec zastavila
veskeré ¢innosti.

Partyzanska jizda na agregat v ¢ervenci 2001, pri niz se trolejbus 14 Tr otocil v arealu vozovny
Kobylisy. (foto: Jan Arazim)

Kobyliské vozy 14 Tr
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V 1été roku 2001 se objevilo hned pét vozli 14 Tr v arealu spolec¢nosti Elektroline v Praze-Kobylisich.
Ta u sebe deponovala trolejbusy urcené ptivodné pro bulharského zékaznika, konkrétné pro mésto
Plovdiv, v némz uz bychom dnes po trolejbusech patrali marné. Neslo o nové trolejbusy, ale o ex-
brnénské vozy puvodnich evidencnich ¢isel 3169, 3171, 3175, 3183 (vykazovany coby viz ev. ¢.
3177) a 3187, které vSechny predstavovaly jedny z nejstarSich reprezentantu ,¢trnactek”. VSechny
spadaly do prvni vyrobni série, viiz ev. ¢. 3169 byl vyroben v roce 1982, zbyla ¢tverice v roce 1983.
Trolejbusy byly z provozu odstaveny v roce 1999 s tim, Ze o trolejbusy projevila zajem spolecnost
Elektroline, ktera se v té dobé angazovala v dodavkach materialu pro stavbu a udrzbu trolejbusovych
trati v Bulharsku, které se ale v devadesatych letech potykalo s obrovskym ekonomickym propadem.
Napriklad novy trolejbusovy provoz ve mésté Pazardzik musel byt v roce 1993 otevien s ojetymi (byt
opravenymi) trolejbusy Skoda 9 TrHT a Skoda 14 Tr, protoZe na nékup skute¢né novych trolejbust
nemélo mésto penize.

Také v pripadé trolejbust pro Plovdiv se pocitalo s tim, ze dojde k jejich kompletni opravé. Ta byla
svérena trojici subjektu dle disponibility opravarenskych kapacit. Trolejbusy brnénskych ev. ¢. 3169
a 3183 prosly omlazovaci kirou primo v Brné, trolejbusy ev. ¢. 3187 a 3183 (potazmo 3177) byly
odvezeny do Ostravy a vuz ev. ¢. 3171 byl opraven ve Zliné. Z toho vyplyvaly také rozdily v provedeni
opravy i lakovani vybranych vozidel. Po dokonceni opravy ovSem zékaznik z druhého nejvétsiho
bulharského mésta z kontraktu vycouval. Trolejbusy byly prevezeny do Prahy a odstaveny

na venkovni plose arealu Elektrolinu, ktery se pro né snazil nalézt nového kupce. Prilezitostné se

s trolejbusy dalo popojizdét diky dieselovému agregatu umisténému na samostatném voziku. Dne 27.
7. 2001 se uskutecnila z pohledu zdkona ne prave legalni vyjizdka s jednim trolejbusem 14 Tr mimo
areal Elektrolinu, kdy se trolejbus vypravil k vozovné Kobylisy, pres niz se otocil a zamiril zase zpét
za plot soukromého pozemku Elektrolinu. Zdkaznik se nakonec podaril nalézt az v roce 2004, kdy
vSechny trolejbusy zamirily do Ruska, konkrétné do Rostova na Donu.
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Historicky trolejbus Skoda 14 Tr ev. &. 311 z Pardubic ve spole¢nosti historického trolejbusu 9 TrHT
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ev. ¢. 358 (taktéz z Pardubic) a dvojice autobust SOR NB 12 ev. ¢. 3990 a 3991 v areélu garazi
Klicov. (foto: Libor Hincica)

Trolejbus Skoda 14 Tr v prazském provedeni

Nyni se uz dostdvame k samotnému trolejbusu Skoda 14 Tr, ktery v sobotu 22. 4. 2023 udélal radost
fanouskum prazského Krouzku pratel méstské dopravy v ramci specialni fotojizdy (jiz se GCastnily
také dalsi vozy 14 Tr) po jihlavské trolejbusové siti.

Jak zaznélo v Gvodu Clanku, je trolejbus reprezentantem fiktivni historie, kdy ma svym provedenim
pouze odkazovat na moznou podobu prazskych trolejbust predmétného typu. Originalné se jedné

o vuz typu 14 Tr10/6, jenz byl vyroben v roce 1991 pro Dopravni podnik mésta Pardubic, v némz nesl
ev. €. 342 a v jehoz sluzbach se v letech 2000 a 2006 podrobil dvéma modernizacim. V ramci té
prvni, realizované primo ve mésté medovych perniki, obdrzel novéa ¢ela dle modernégjsiho typu 14
TrM, o Sest let pozdéji se opravy zhostily Plzenské méstské dopravni podniky, pricemz v tomto
pripadé Slo uz prakticky o novostavbu za vyuziti nové vozové skriné (i prevazné vétsSiny elektrické
vyzbroje) vyrobené jesté v aredlu Skody Ostrov. PfestoZe plivodni vozové skiih byla zlikvidovana, byl
trolejbus nadale veden jen jako modernizovany a neprejal typové oznaceni 14 TrM, jemuz fakticky
odpovidal.

Trolejbus Skoda 14 Tr ev. ¢. 311 (DPmP) miji népis Praha Lethiany dne 16. 10. 2022. (foto: Libor
Hincica)

Po vyrazeni v roce 2019 odkoupila trolejbus soukroma osoba, potazmo Obcanské sdruzeni Za
zéchranu historickych trolejbust a autobusti (ZHTA), které trolejbus prevezlo na Vysocinu.
V souvislosti s blizicim se terminem dokonceni prvni prazské trolejbusové trati loni na podzim a
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pripomenuti 50. vyroci zruseni pivodni sité prazskych trolejbusu vznikla idea, ze by mohl byt tento
vuz upraven do podoby, kterad by pripominala mozny vzhled trolejbust 14 Tr v pripadé, Ze by byly do
Prahy dodavany tak, jak bylo v devadesatych letech planovano. Zamér se ale nepodarilo dokoncit, a
tak se v Praze v rijnu 2022 sice pardubicka ,Ctrnactka” objevila, neslo ale o vuz nékdejsiho ev. ¢.
342, ale o historicky trolejbus pardubického DP nesouci ev. €. 311 (ex-DPMHK ev. ¢. 29).

Vuz ex-pardubického ev. €. 342 ovSem byl do ,prazského” kabatu v té dobé jiz odén. Nestihnuti
rijnového terminu zabranila délka vybranych oprav na vozidle (nezbytnych po dlouhém odstaveni) a
schnuti nového natéru. Znovu se uvahy o mozné prezentaci trolejbusu v Praze objevily na jare
letosniho roku v souvislosti s pripravami tzv. Dne PID, jenz je poradéan organizatorem ROPID.

Z prezentace vozu 14 Tr ale nakonec pro naplnéni programu jinymi vozidly a omezené finan¢ni
prostredky seslo. Poprvé se tak ,prazska Ctrnactka” rozjela pro Cleny prazského Krouzku pratel
méstské dopravy dne 22. 4. 2023 ulicemi Jihlavy.

Trolejbus byl opatren Cerveno-krémovym lakovanim, polepy s erby hlavniho mésta i eviden¢nimi ¢isly
vyvedenymi zlatymi Cislicemi. Jeho ,prazské” evidenéni Cislo 9342 vzniklo jednoduse predrazenim
Cislice ,9“ pred puvodni pardubické ¢islo. Prisné historicky vzato bylo ¢islo 9342 v minulosti v Praze
jiz obsazeno, a to trolejbusem Tatra 400 prvni vyrobni série z roku 1948 (jenz byl jako prvni

z prazskych ,tatrovek” vybaven osvétlenim na 600 V, u ostatnich vozu bylo osvétleni jesté
nizkonapétové). Vuz nesl plivodné trimistné Cislo 342, které se na 9342 promeénilo az se zavedenim
nového c¢islovani vozidel prazského DP v roce 1962. K vyrazeni ptuvodniho nositele Cisla 9342 doslo

v roce 1966.

il 5 Mq

Pohled zezadu na upraveny viuz 14 Tr do ,prazského” provedeni. (foto: Marek Juranek)

Zvolené provedeni laku i vybranych detaild (méstského znaku, evidenc¢nich ¢isel) vozu 14 Tr
odpovida barevnému reseni, jez bylo v Praze pouzivano na autobusech Karosa rady 700, u nichz vSak
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doslo k ndhradé krémové barvy za bilou uz poc¢inaje dodéavkami vozu z roku 1986 (byt se krémovy lak
v roce 1994 dostal i na nékteré vozy s puvodné bilym lakovanim v rdmci stfednich oprav

v hostivarskych dilnach). V pripadé evidencnich Cisel se zlaté Cislice pouzivaly ve formé obtiski

na autobusech do roku 1993, od roku 1994 se zacaly postupné prosazovat bila evidenc¢ni ¢isla, ktera
zcela vytlacila ptuvodni feSeni od roku 2000, kdy vstoupilo v platnost nové interni narizeni DPP, jimz
byl vzhled vozidel sjednocen. Z autobust v té dobé zmizely definitivné i méstské znaky a pribyl
Lpreclik” - tehdy nové logo prazského DP.

Z hlediska barevného provedeni i polept tedy viiz 14 Tr ev. ¢. 9342 neodpovida s ohledem

na modernizované provedeni verze ,M* stavu, v némz by se mohly opravdové vozy 14 TrM, paklize
by je Praha porizovala, objevit. Presto se jedna o pocin velmi zajimavy a vzbuzujici neuronové
provazce fantazie i zajem o historické souvislosti. Nezbyva nez vérit, ze se trolejbus po Praze
skutecné i projede. Bezpochyby pak bude pro Sotouse hlavni atrakci.

Url: Trolejbusy Skoda 14 Tr pro Prahu
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