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Néavrat trolejbust do rakouského Innsbrucku se vyrazné priblizil. Rakouska statni spolecnost FFG
(Forschungsforderungsgesellschaft) fungujici primarné jako grantova agentura pro podporu
vyzkumu a inovaci, avsak majici na starosti také administrativu statnich a evropskych dotac¢nich
tituld, uvedla v seznamu podporenych projektu mj. projekt , Trolleybusse fiir IBK“ s podtitulem ,20
Trolleybusse fiir Stadtverkehr in Innsbruck” - prelozeno do ¢estiny: , Trolejbusy pro IBK; 20
trolejbust pro méstskou dopravu v Innbsrucku”. Jako datum startu projektu je uveden 1. duben
2026, na dokonc¢eni mé Innsbruck 48 mésicu (do 31. 3. 2030).

Pripomenme, ze trolejbusy v Innsbrucku v minulosti jiz dvakrat jezdily. Prvni obdobi se datuje mezi
roky 1944 az 1976, druhé pak do obdobi let 1988 az 2007. Zatimco pri prvni likvidaci se Innsbruck
svezl na tehdejsi viné utlumu trolejbusové dopravy v zapadni Evropé, ta druha souvisela se zamérem
vystavby novych tramvajovych trati, které mély z vétsi ¢asti kopirovat jediné dvé existujici
trolejbusové linky. V pripadé linky s pisemnym oznacenim O se zameér prakticky bezezbytku poved],
v pripadé druhé linky R ale tramvaje nahradily jen ¢ast a autobusy, které pod stejnym oznacenim
trolejbusy nahradily, dnes jezdi ve Spickovém intervalu 7,5 minuty a linka patri nadale mezi nejvice
vytizené ve mésté.



Trolejbusy v minulosti jezdily v Innsbrucku jiz dvakrét. Prvni provoz byl spustén ve vale¢ném roce
1944, béhem néjz se podarilo zprovoznit trojici linek. (zdroj: Stadtmuseum Innsbruck)

V ramci planu na elektrifikaci verejné dopravy se Innsbruck rozhodl jiz drive sledovat cestu
kombinujici pouziti elektrobust a parcialnich trolejbust. V roce 2022 se ve mésté objevil trolejbus
HESS zapujCeny ze Salzburgu, s nimz byly provedeny testovaci jizdy bez cestujicich pouze v rezimu
na baterie. Nasledné se Innsbruck dokonce pripojil do spolecného vybérového rizeni se Salzburgem
na nakup novych trolejbusu, které v roce 2024 ovladl pravé HESS. Kontrakt byl ale pojat jako
ramcovy, takze Innsbruck nemél povinnost zadny z trolejbust koupit. Na stavbu trolejbusovych trati
ani na vozidla ostatné stale nemél zajisténo financovani. Pravé to se v unoru 2026 v naprosté tichosti
zménilo.

Innsbrucky dopravni podnik IVB (Innsbrucker Verkehrsbetriebe und Stubaitalbahn GmbH) podal ve
stanoveném terminu do 22. 10. 2025 Zzadost o financovani svého projektu v ramci rakouského
programu EBIN (akronym pro Emissionsfreie Busse und Infrastruktur; tj. Bezemisni autobusy a
infrastruktura), ktery je urcen, jak ostatné nazev prozrazuje, pro kofinancovani nakupu elektrickych
vozidel a nabijeci infrastruktury ze statni pokladnice. Rakouskéa vlada vyhlasila tento program poprvé
v roce 2021 a od té doby bylo doposud vyhldseno osm vyzev, v nichz byl ¢i bude podporen nakup 541
elektrobustl, 45 vodikovych elektrobust a 48 trolejbust pro celkem 51 subjektl (nékteré z nich se
dockaly prispévku dokonce opakované).

Innsbruck uspél v ramci posledni, osmé vyzvy. V seznamu podporenych projekti s podepsanou
smlouvou na financovani se objevil verejné dne 24. 2. 2026. Je pritom s podivem, ze i pres tento
uspéch se danému tématu viibec nevénoval ve svych sdélenich ani dopravce IVB, ani vedeni mésta Ci
spolkové zemé Tyrolsko, ani zadné z lokalnich médii. Prvnim médiem, které o daném uspéchu
referuje, je podle vSeho az nyni nas portal.
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Trolejbus linky O v centru Innsbrucku v roce 1995. (zdroj: Wikipedia.org; foto: Steve Morgan)

Innshruck mél dostat prislib financovani ve vysi 22 785 199 €, tj. v prepoctu zhruba 554 819 595 Kc.
Tato ¢astka by méla pokryt az 80 % oCekavanych nakladu na vozidla a az 40 % oc¢ekavanych naklada
na stavbu nabijeci infrastruktury, coz v tomto pripadé znamena trolejového vedeni. Konkrétni
rozdéleni priklepnutych financi nebylo ze strany FFG na dotaz nasi redakce sdéleno.

Budeme-li predpokladat, ze cena jednoho Svycarského trolejbusu se pohybuje na drovni 1 mil. € a ze
Innsbruck by mél takovych trolejbusti odebrat 20, zda se, ze by z celkové sumy podpory mélo
priblizné 16 mil. € (cca 389,6 mil. K¢) smérovat na nakup vozidel a zbylych zhruba 6,7 mil. € (okolo
163 mil. K¢) na vybudovani infrastruktury. Na bedrech mésta by tak mélo zustat okolo 4 mil. €

na vozidla (zhruba 97,4 mil. K¢) a stéle jesté 10 mil. € (cca 244 mil. K¢) na vybudovéani trakéniho
vedeni a napdjeci infrastruktury, coz porad nejsou zanedbatelné sumy.

Podle anotace schvaleného zaméru by mély byt na parciélni trolejbusy prevedena autobusova linka
C, ale také jiz vyse zminéna (a do roku 2007 trolejbusova) linka R. Innsbruck tedy nyni stoji pred
ukolem vybudovat nakladné to, co pred necelymi 20 lety neuvazené zrusil (trolejové vedeni pritom
viselo v ulicich jesté radu let po ukonc¢eni provozu trolejbusi). Obé linky jsou vedeny v relaci vychod
- zapad, linka C (LuigenstralSe - Sieglanger) ma Spickovy interval 15 minut, linka R (DEZ Siid -
Rehgasse), jak uz bylo vzpominéno vyse, 7-8 minut. SpoleCny tsek obou linek je ovsem kratky -
pouhé Ctyri zastavky na vychodé mésta, navic linkou R obsluhované pouze jednosmeérné (s ohledem
na jeji zakonceni obri blokovou smyckou). Trolejbusy by soucasné mély byt vyuzivany také

na noc¢nich linkdch N1 (Sieglanger - Baggersee) a N3 (Gumppstrale - Rehgasse), které jsou variaci
dennich linek C a R.
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Vyrazené trolejbusy z Innsbrucku zamirily do ruské Vologdy, bulharské Sofie a rumunského Brasova.
Pravé z Brasova pochézi snimek puvodné innsbruckého vozu Graf & Stift GE 152 M 18 vyrobeného
v roce 1988. (zdroj: Wikipedia.org; foto: Stefan Puscasu)

Roc¢né by mélo byt na ¢tverici téchto linek najeto okolo 1,24 mil. kilometrt a prepraveno cca 15 mil.
pasazért. Tim by mélo dojit (opét rocné) ke snizeni produkce CO, o 1 346,8 tun, resp. 1 418 tun,
budeme-li brat v uvahu i jalové kilometry bez cestujicich.

Trolejbusy by mély napojit centrum, zdravotnicka zarizeni, budovy mistnich $kol i prumyslovou zénu
Rossau. Délka instalovaného trolejového vedeni ma ¢init 18,2 km, coz predstavuje priblizné polovinu
celkové délky linek C a R. Jelikoz pouzitim parcidlnich trolejbusti odpada no¢ni nabijeni ve vozovné
(zadné nabijeci stopy Ci nabijeci mista by neméla byt ve vozovné zrizena), je jako jedno z pozitiv
projektu vyzdvihovano, ze nebude nutné vynakladat velké investice do upravy stavajici odstavné haly
pro autobusy z hlediska pozéarni ochrany.

Z pohledu volby zatrolejovanych tseki je bezpochyby zajimavé, ze projekt vzal do Gvahy nejen ony
linky C a R (potazmo N1 a N3), ale pracoval s moznou synergii pro budouci vyuziti také dalSimi
linkami tak, aby se mésto mohlo nakladim na stavbu trolejbusovych trati jiz vyhnout, nebo je
alespon minimalizovat. Na nabijeci infrastrukturu (trolejové vedeni) se pritom hledi jako na prvek,
ktery by nemél slouzit pouze potrebam innsbhruckého DP a do tvahy pripada i jeho pouziti dalSimi
dopravci obsluhujicimi regionalni linky. Je vSak pochopitelné otdzkou, nakolik tyto uslechtilé
myslenky naleznou redlnou odezvu v dalSich krocich pfi porizovani bezemisnich vozidel pro
innsbruckou verejnou dopravu. Prozatim se mésto neprihlasilo ani k tomu, ze se do obnovy
trolejbust opravdu pusti. A to navzdory tomu, ze méa vétSinu financovéni jiz zajisténo.
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