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Zrejmé nejznameéjsi americky autobus, GM New Look prezdivany ,fishbowl”, se v jednom pripadé
dockal i své trolejbusové verze. Tento notoricky znamy designovy pocin se jako trolejbusova
karoserie objevil az na sklonku své produkce pro kanadské mésto Edmonton. Autobus, kterého se
vyrobilo pres 44 tisic kusti, tak mél i rovnou stovku svych elektrickych pribuznych. Nakonec se vSak
puvodné edmontonské trolejbusy dostaly i do dalSich mést, pricemz ¢ast putovala dokonce i

na evropsky kontinent.

Autobus GM New Look se zrodil v 50. letech minulého stoleti a za jeho nezvyklym designem s obrim
Clenitym Celnim oknem a charakteristickymi Sikmymi okny stoji panové Roland E. Gegoux a William
P. Strong. Sériova vyroba byla zahdjena v roce 1959, nejprve pouze v americké divizi General
Motors, od roku 1962 i v Kanadé. Vyrabén byl v standardni méstské varianté a v priméstské (linkové)
verzi, ktera vSak hrala v produkci spiSe minoritni roli. Svétlo svéta spatrilo nékolik délkovych
variant, nejkratsi, 8,8 metrl dlouhé, bylo vyrobeno ,jen” 510 kusu, nésledovala 10,7 metra dlouhd
verze s 9 355 kusy a standardni délky 40 stop (12,2 m) bylo vyrobeno 31 348 autobust. Uvedena
¢isla zahrnuji soucet produkci v USA i v Kanadé, pouze nejkratsi provedeni se nikdy v zemi
javorového listu nevyrabélo. Kromé toho opustilo linku i 3 271 meziméstskych vozu, z toho pouze
206 v Kanadé, a taktéz vznikla i kloubova verze s novéj$im ¢elem ,Classic” v po¢tu 53 kust vyrabéna
tamtéz. Ve Spojenych statech produkce skoncéila uz v roce 1977, na sever od Velkych jezer ale bézela
az do roku 1986 a za 25 let produkce a Ctyri generace se pocet vyrobenych kust zastavil na ¢isle
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Po stranach trolejbusu se nachazely i drzaky na umisténi reklam. Fotografie pochazi ze zavéru
provozu v roce 2008. (foto: Steve Morgan, wikipedia.org)

Vznik trolejbust a jejich cesta do hlavniho mésta provincie Alberta

Jak zaznélo v uvodu, na trolejbusy se dostalo az na sklonku produkce, tedy v dobé, kdy uz slavné
Lfishbowly” opoustély jen zavod v Kanadé. Severni Amerika, na rozdil od poméra, které zname

z Ceskoslovenska a dal$ich vychodo- a jihovychodoevropskych zemi, nezaZila v 80. letech
trolejbusovy ,boom” a jiz tak skromny pocet trolejbusovych provozi se naopak nadéle zmensSoval
diky mistni silné dieselové lobby. Posledni novy provoz byl v této Casti svéta otevren jiz v roce 1951
v Johnstownu v Pensylvanii, nicméné dnes prezivaji trolejbusy v pouze péti méstech v USA (Boston,
Dayton, San Francisco, Philadelphia a Seattle) a v jednom kanadském provozu (Vancouver), pricemz
rozhodné nelze rici, Ze by mély svou budoucnost zajistény (silné dieselové lobby pozvolna vytlacuje
lobby ,baterkaru”).

Takto maly trh postupem ¢asu nelékal prili§ mnoho vyrobcu. Nejvyraznéjsim producentem byl v té
dobé Flyer (nyni New Flyer), jehoz trolejbusy E700 (s podobnym designem jako mély vozy General
Motors), E800 a E900 tvorily od 70. let vétsinu vozovych parki trolejbusu v Severni Americe. Ne
vSude ale trolejbusy Flyer dominovaly, na zac¢atku 80. let dodal General Motors do kanadského
Edmontonu 100 trolejbust s karoserii ,fishbowl” s vyzbroji Brown Boveri (BBC). Jak se pozdéji
ukazalo, $lo o nakonec o jediny pocin tohoto vyrobce na poli trolejbust.
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Pohled do interiéru daytonského trolejbusu ¢. 110. Aby jej bylo mozné uvést do provozu, bylo nutné
zajistit také néstup imobilnich spoluobcanu, a tak vzniklo za stanovistém ridi¢e misto pro voziCkare
(v Edmontonu zde zasténa v pravé ¢asti snimku nebyla a nachéazelo se zde podélné umisténé
sedadlo). Pivodné méla pribyt i klimatizace, z toho ale seslo kvuli nedostate¢né dimenzaci strechy a
vysokych néakladu na dodatecné vyztuzeni. (foto: Adrian Badaraco)

Trolejbusy byly vyrobeny ze svarovanych ocelovych profilti s pro Evropu neobvyklymi prinytovanymi
hlinikovymi plechy a byly 12,2 metru dlouhé, 2,6 m Siroké a 3,3 m vysoké pri hmotnosti 9,7 tuny.
Salon pro cestujici nabizel prostor pro 100 cestujicich, z toho 42 se mohlo posadit. Cervené
kozenkové sedacky byly nejprve u prednich dveri umistény podélné, nésledné v usporadani 2+1 a za
druhymi dvermi 2+2. U zadniho ¢ela byla jedna dvojsedadla opét podélné s velkou lavici vzadu.
Podlahu pokryvala pryzova protiskluzova podlaha a interiér byl do ladén do krémové barvy s
nerezovymi madly a zadrznymi tyCemi. Nad okny ve stres$ni obliné byly poté umistény mensi
reklamni poutace. Viz byl vybaven na prednim Cele, nad prvnim oknem na pravé strané a na zadi
previjecimi transparenty s bilym textem.

Vyménu cestujicich zajiStovaly dvoje dvere, priCemz uzsi predni se skladaly ze 2 segmentt
oteviranych ven, zadni ze ¢tyrech, kdy prostredni dva segmenty se oteviraly nezvykle doprostied
dveri. Trolejbus byl vybaven tyristorovou vyzbroji a statickym ménicem, disponoval vykonem 137 kW
s hnanou zadni napravou a dosahoval maximalni rychlosti 60 km/h. Mél elektrodynamickou,
dvouokruhovou vzduchovou brzdu a mechanickou parkovaci brzdu.

Patrné nejzajimave;jsi designovy pocin se tykal okennich tabuli - predni okno bylo tvoreno Sesti dily,
a pravé zde vznikla diky jeho specifickému tvaru prezdivka ,fishbowl”, ¢ili ,,akvarium*. Po bocich
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karoserie se nachézela vzdy ¢tverice zkosenych posuvnych oken a nezkosené ¢tvercové okno naproti
druhym dverim, které ponékud narusovalo linii oken. Nad nimi se jeSté nachazel zky pas mensich
zatmavenych okének (v USA v minulosti popularni ,standee windows”, jez muzeme znat i

z pozdéjsich sérii tramvaji PCC). Zad byla v Grovni zadniho okna zkosena s dvoudilnym oknem.

Na kazdé strané zde byly 2 kruhové svitilny, dale se zde nachazely stahovaky a naspod Cerny

na evropské poméry masivni naraznik, stejné jako na prednim cele.
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Jeden z trolejbust Flyer E700 v Torontu, jejichz ¢astecnou nahradou se staly pravé trolejbusy
GM/BBC z Edmontonu. Pro vnéjsi podobnost s vozidly GM New Look, od nichz okopirovaly i typické
provedeni ¢elniho okna a zeSikmenych boc¢nich oken, se vozidlum prezdivalo ,Canadian fishbowl”,
coz asi nepotrebuje blizsi preklad. (foto: Steve Morgan, wikipedia.org)

Edmonton, ktery provozoval trolejbusy od roku 1939, na zacatku osmdesatych let disponoval 37 vozy
Flyer E800 z poloviny 70. let, které nasledné doplnil 100 trolejbusy GM/Brown Boveri HR150G.
Dodany byly v bilém natéru s Sedym pruhem a dvéma dalSimi uzsimi v modré a zluté barvé. Nové
trolejbusy, které zde obdrzely evidendni Cisla 100-199, byly porizeny s vidinou plan na dalsi velké
rozsirovani trolejové sité, ty se nicméné ve skutecnost neproménily, a tak zustala délka sité 127 km
jejim maximem a 137 trolejbusii ve stavu také. Tuto skutec¢nost mistni provozovatel resil nejprve
predanim jen néco pres deset let starych vozu Flyer E800 do hlavniho mésta Mexika, kde slouzily
dal$ich dvacet let, postupem Casu se ale i 100 voza novéjsi generace zacalo jevit jako prili§ velky
pocet, nebot na konci 80. let klesla provozni potfeba pouhych 50 trolejbusu, tj. polovina z puvodniho
poctu.

Na pomoc k jezeru Ontario

Budoucnost svého trolejbusového provozu v té dobé vsak zacalo resit i nejvétsi mésto Kanady,
Toronto, kde v té dobé slouzily 20 let staré vozy Flyer E700, které byly navic svého ¢asu stavény za
vyuziti opravenych komponentt elektrické vyzbroje ze starsich trolejbust. Na konci 80. let mésto
resilo, jak nalozit se svym chéatrajicim vozovym parkem do dodévky novych trolejbust, ktera by do
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mésta mohla prijit nejdiive v roce 1993. Mnoho trolejbustt E700 by se tohoto roku uz pravdépodobné
nedozilo, coz by nevyhnutelné zptsobovalo vypadky provozu. Pomocnou ruku vSak nabidnul
Edmonton, jemuz nadbytecné trolejbusy k nicemu nebyly, navic byly stale relativné mladé, a i pres
archaicky (byt ikonicky) design z hlediska elektrické casti na vysoké technické urovni.

Prvni vlastovkou bylo zapujc¢eni dvou edmontonskych trolejbust ev. ¢. 192 a 197, které byly do
Toronta dodany 12. 12. 1989, nacez jiz v lednu ndsledujiciho roku zasahly do provozu pod cisly 9192
a 9197. Provoz v jejich novém pusobisti ale nebyl bezproblémovy, zprvu potize trolejbustum ¢inil
mistni systém rekuperace tramvaji a trolejbusti, po naslednych upravach ale jiz motory BBC
fungovaly bez zavad. Vyhodnoceni provozu dvojice zapujcenych trolejbust se jevilo jako velmi
priznivé, a tak se TTC rozhoupal k zapujCeni dalSich 28 kust, které do mésta dorazily po Zeleznici od
20. ¢ervna do 4. ¢ervence roku 1990.

CMANN PHOTOGRAPHER (1993); ROB HUTCHINSON COLLECTION (2013)

Vsechny trolejbusy dostaly v Torontu pred svoje puvodni edmontonské evidencni Cislo predsunutou
cislici 9. Slouzily zde trolejbusy evidencnich ¢isel 9149-9157, 9159, 9163-9172, 9174, 9176-9178,
9180-9192, 9196-9197 a 9199. (foto: Rob McMann, transittoronto.ca)

Edmonton si za zapujceni trolejbust narokoval 1 500 dolarti mési¢né na jedno vozidlo, vSech 30
trolejbusu tedy TTC vychazelo na 540 000 dolart ro¢né (pri dnesnim kurzu asi 8,5 milionu korun;

v dne$nich cenach néco pres 17 miliont), pfi¢emz pronajem byl smluven na dobu tii let do konce
brezna roku 1993. I 30 vozu vSak Torontu na pokryti provozu nestacilo, a tak k nim na zaCatku roku
1991 pribylo dalsich 10.

Cela tato zapujcka méla byt pouze preklenovaci obdobi do dodavky novych trolejbusti, nicméné
mésto se v té dobé potykalo s nedostatkem finan¢nich prostredki a narustajicim dluhem, pricemz
obéti naslednych Skrtl se poté bohuzel staly i trolejbusy. V lednu 1992 bylo rozhodnuto o likvidaci
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trolejbusového provozu, coz mélo méstskému deficitu ulehéit o 2 miliony dolart (z celkovych 30
miliont tvoricich schodek méstského rozpoctu). Trolejbusy se tak na zacatku roku 1992 odporoucely
z ulic, v dany okamzik ovSem jeSté ne definitivné. Problémy totiz nastaly se zapUjcenymi trolejbusy,
protoze Edmonton nechtél pristoupit na zkraceni doby prondjmu. Po jednanich, na kterych
Edmonton neustoupil, prislo logické rozhodnuti poslat trolejbusy zpét do ulic, nez aby nec¢inné staly
ve vozovné do doby vyprseni smlouvy. Na zacatku zari 1992 tak byl znovu obnoven provoz na dvou
linkach, tentokrat jiz jen se zapujCenymi trolejbusy, zatimco puvodni torontské vozy E700 uz do
provozu nezasahly.

Zpét v provozu se ale dlouho neohrély, jakmile skoncila roku 1993 zépuj¢ni smlouva (v niz
pravdépodobné doslo k ¢asovému posunu z pivodniho terminu v breznu) byl provoz znovu zastaven,
nejprve v brzkych ranni hodinach dne 12. ¢ervence na lince 4, na lince 6 jen o pét dni pozdéji. Timto
byla v kapitola trolejbusu v Torontu uzavrena. JeSté téhoz roku zacaly byt trolejbusy prevazeny zpét
do domovského Edmontonu, kam se do konce roku vratily vSechny kromé vozu ev. ¢. 155 (Toronto
9155), ktery byl poslan do nedalekého Hamiltonu, dalSiho umirajiciho kanadského trolejbusového
provozu. Zde se jednalo o mozné zachrané mistni sité opét za pomoci zapujcky ¢i odkupu
edmontonskych trolejbust, to se ale dohodnout nepodarilo, a tak se i posledni vuz v bfeznu roku
1994 navratil zpét do Edmontonu, a i zdejsi provoz byl definitivné uzavren.

Autor ¢ldnku timto dékuje autorim fotografii za jejich poskytnuti.
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