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NasSe nepravidelné ohlizeni za uvahami o mozné implementaci trolejbust do vybranych mést
Ceskoslovenska na pocatku 80. let nas po minulém zastaveni v Karviné prenese tentokrat do jiného
slezského sidla - Trince.

Také v tomto pripadé se zakladnim studijnim materidlem stala studie dokoncena v roce 1982 ze
strany Vyzkumného ustavu dopravniho v Ziliné, kterd se zabyvala moZnosti zavedeni trolejbust ve
méstech s vice nez 30 000 obyvateli, v nichz dosud nebyl zrizen méstsky DP, coz byl i pripad Ttince,
v némz zajistoval provoz méstské dopravy mistni zévod CSAD Ostrava.

Rozvoj Trince je bezpochyby spjat predevsim s mistnimi zelezdrnami, které vznikly v tésném
sousedstvi obce a do jejichz bezprostredni blizkosti byla privedena hlavni Zelezni¢ni trat. Obec
samotna vsak rostla pozvolna a statusu mésta se dockala az od 1. 1. 1931. NejvétSiho rozmachu se
pak dockala v dobé exaltovaného budovani po druhé svétové valce, kdy doslo k pripojeni vybranych
okolnich obci a kdy byl vytvoren novy regulacni plan mésta pocitajici i s vystavbou novych sidlist dal
od puvodnich Zelezaren. Tak se zacalo rodit sidlisté Lyzbice v duchu socialistického realismu, jehoz
Siroky stredovy bulvar se stal novym centrem meésta. Mistni autobusova doprava byla v Trinci
uvedena do provozu v rijnu 1950, a to v trase Trinec - Lyzbice - Oldrichovice - Nebory - Trinec.
Starsi Gvahy o zavedeni trolejbusu v Tfinci se ndm v archivech nalézt nepodarilo, za zminku ale jisté
stoji, Ze v dobé pred koncem prvni svétové valky se uvazovalo o moznosti prodlouzeni tramvajové
traté z nedalekého (tehdy jesté sjednoceného) Tésina smérem do Trince.

Preneseme-li se do obdobi pocatku 80. let, zjistime, Ze na konci roku 1980 Zilo v Ttinci zhruba

44 500 obyvatel. Do roku 1990 se pocitalo jen s mirnym nartstem, v dal$ich deseti letech, kdy se
predpokladalo dobudovani novych sidlist, mél pocet obyvatel stoupnout na cca 55 000 a v roce 2020
dokonce na 67 000. Ve skute¢nosti nastal kratce po sametové revoluci odliv ob¢ant a dnes Zije

v Trinci jen okolo 34 000 obyvatel.



Uz v roce 1998 se Trinec dockal prvniho nizkopodlazniho autobusu v podobé modelu Karosa Renault
Citybus. Na snimku z 8. 6. 2002 je zachycen na autobusovém nadrazi. (foto: Ing Robert Janki)

Méstskéa doprava byla v roce 1980 tvorena deseti linkami MHD o délce 79 km, jez mély prumérny
$pickovy interval 5 az 15 minut, ale sedlovy (rovnéz prumérny) 15 az 40 minut. Kromé 35 autobust
SM 11/Skoda 706 RTO byly k dispozici i &tyti kloubové vozy Ikarus 280, nemaly objem cestujicich
svazely také posilové spoje linkové dopravy pri navozu zaméstnanct na/ze smény zelezaren, pricemz
vykony téchto spoju nebyly v kalkulacich pro zavadéni trolejbust zohlediiovany. Neni divu, ze
prumérny pocet cest MHD na jednoho obyvatele pak ¢inil jen 88 za cely rok (1980), coz patfilo

v ramci mést sledovanych studii vibec k nejniz$im hodnotam.

Komplikaci z hlediska implementace trolejbust do tfinecké MHD byla velka plocha mésta a
rozdrobenost zastavby, kdy v okrajovych ¢astech jednoznacné prevladaly rodinné domy. Tomu
odpovidal i interval spoji vedenych do téchto ¢asti, jenz Cinil i vice nez 60 minut. Ostatné pri
srovnani velikosti mést dle rozlohy zjistime, Ze Tfinec dnes zabira plochu 85,36 km®, coZ je jen
nepatrné méné, nez maji napriklad Jihlava ¢i Most, a vice nez katastralni plocha Pardubic, coz jsou
vSe mésta majici vyrazné vétsi pocCet obyvatel nez Ttinec.
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Autobus Karosa B 952E projizdi po rekonstruované spojnici v centru mésta mezi naméstim Svobody
a naméstim T. G. Masaryka. Pivodné byla i v této ¢ésti silnice rozdélena na dvé jednosmérky vedené
podél budov, ¢imz vznikal Siroky stfedovy bulvar. Usek méla dle navrhu trolejbusové sité vyuzivat
linka ¢islo 3. (foto: Libor Hincica)

Zménu v hustoté osidleni méla prinést vystavba novych sidlist. V obdobi 7. a 8. pétiletky (tj. let
1981-1990) se mélo jednat o sidlisté Sosna v sousedstvi tfinecké nemocnice na pravém brehu reky
Olse, kde mélo vzniknout 730 bytovych jednotek. Toto sidlisté bylo skutecné do pocatku 90. let
dokonceno. Vétsi dopad, promitajici se i do oCekavaného rustu pocCtu obyvatel, jenz jsme zminovali
vysSe, mélo prinést vybudovani sidlisté Zavist s 2 300 bytovymi jednotkami v jizni ¢asti Trince,
pricemz stavba méla probéhnout v obdobi let 1991-2000 (v ramci 9. a 10. pétiletky). MenSi vliv méla
investiCni ¢innost v ¢asti Vendryné, ktera probihala uz na poc¢atku 80. let.

Zavedeni trolejbust v Trinci bylo oznac¢ovéano jako zadouci z ekologického hlediska, jejich brzkému
uvedeni do provozu ale branila skute¢nost, Ze vznik smysluplné sité byl podminén radou nemalych
investic. I tak by zakladni sit zahrnovala jenom tri linky.
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Navrh trolejbusové sité v Ttinci dle studie z roku 1982. Jak je z planku patrné, byla vystavba trati
podminéna dvojici vyznamnych investic, a sice sidliSté Zavist a mostni estakady v oblasti dnesni

zelezni¢ni zastavky Trinec-centrum. Tyto dvé klicové investice, bez nichz zavedeni trolejbust
nedavalo v tehdejSich podminkach smysl, se nikdy neuskutecnily.

Trasy linek ¢isel 1 a 2 mély shodné zacinat na autobusovém nddrazi u Trineckych zelezaren (konecna
Pod Kanadou) a vést kousek soubézné do oblasti tzv. Starého mésta (pivodniho Ttince, z néjz vSak
v dusledku rozsirovani zelezéren a asanacim mnoho nezbylo). Linka 1 méla nésledné vést prakticky
rovnobézneé s hlavni zeleznicni trati az do Vendryné, kde by trolejbusy Zelezni¢ni trat podjizdély a
byly ukonceny na smycce planované v mistech, kde bychom dnes nalezli okruzni krizovatku. Pred
mostem pres reku OlSi, v mistech, kde se nachdazely (a dodnes nachazeji) zahradky byla predbézné
navrzena pozice vozovny. Linka ¢islo 2 méla po odpojeni ve Starém meésté vést rovnéz jiznim
smérem, avSak nikoli po tehdejsi Gottwaldové tridé (dnes Jablunkovské) jako linka Cislo 1, ale po
Lidické ulici, tj. zhruba o 500 m zdpadnéji. Namisto smérovani do Vendryné by ale ,dvojka“
pokracovala skrze sidlisté Terasa, stocila se k Trineckému lesoparku a pak po novych komunikacich
obslouzila navrhované sidlisté Zavist, kde méla koncit i linka ¢islo 3.

Ta by byla navrzena soubézné s trasou linky 2 ze sidlisté Zavist az do centra mésta k ndmésti
Svobody (tehdy namésti Rudé armady). Zde by trolejbusy odbodily, pricemz (vzhledem k ptuvodnimu
reseni uliéni sité) by trolejové vedeni bylo zavéSeno pro kazdy smér zvlast v rdmci jednosmeérek po
strandch nékdejsiho nameésti Lidovych milici (dnes ndmeésti T. G. Masaryka). Nasledné by linka ¢islo
3 prekrizila trasu linky ¢. 1 a pokracovala dal po navrzenych mostech pres zeleznicCni trat (priblizné
nad dnesni zelezni¢ni zastavkou Trinec-centrum, ktera vSak v té dobé neexistovala) a pres reku OlSi
k trinecké nemocnici. Zde by se trat napojila na Kastanovou ulici, obslouzila (rovnéz uz zminéné)
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nové sidlisté Sosna a zamiftila az hlavnimu trineckému nadrazi, kde by byla jeji trasa ukoncena.

Konecna linky c¢islo 3 byla navrzena u vlakového nadrazi. Na rozdil od autobusovych linek ale nemély
trolejbusy vyuzivat nedaleky podjezd smérujici do Starého mésta, ale mély byt vedeny k nemocnici a
po nové mostni estakadé pres reku OISi a Zeleznicni trat do centra mésta. (foto: Libor Hincica)

Délka linky cislo 1 méla Cinit 4,7 km, v pripadé linky Cislo 2 by se jednalo o 5,8 km a u linky ¢islo 3

o 7 km. Nejmensi Spickovy interval mél byt na lince Cislo 2, a sice 5 minut, v pripadé linek 1 a 3 by se
jednalo o 10 minut. V sedlech by linka 2 jezdila kazdych 13,3 minuty, linka Cislo 1 ve 20minutovém
taktu a linka Cislo 3 v 15minutovém. Potreba vozidel byla vypoctena na 4 trolejbusy pro linku cislo 1,
8 vozli pro linku ¢. 2 a 6 pro linku ¢islo 3. V¢etné provozni rezervy se predpokladalo porizeni 24 vozi
Skoda 14 Tr v hodnoté 14,9 mil. K¢s.

Celkova délka linek méla cinit 17,5 km, délka trolejového vedeni 13,4 km dvoustopé a 0,5 km
jednostopé. Napajeci kabely mély mit délku 5,2 km, pricemz se pocitalo s vybudovéanim trojice
méniren. Celkové naklady (vCetné vozidel) byly odhadnuty na 98 mil. K¢. Popisovana zakladni sit
Vyhledové pak mélo byt mozné provoz dale zahustovat, ale i prodluzovat, pricemz se uvadéla
moznost vybudovani traté smérem na Ceské Tésin (nejspiSe ve smyslu az do Ceského Tésina). Pocet
vozl by se v takovém pripadé mohl navysit az na 40 trolejbusu. Nadéle by ale nebylo mozné obejit se
bez autobusu, a to kvili vzdalenym okrajovym ¢astem, kam nemélo smysl trolejbusy ani vyhledové
zavadét. Vedle ¢tyricitky trolejbust by tak slouzilo v Trinci jesté cca 25 autobusu na priblizné 5
linkéch. Jako dopravce byl navrzen samostatny zavod CSAD.

Zavedeni trolejbust by pri predpoklddaném ro¢nim najezdu (na zakladni trilinkové siti) 1 020 000
vozokm vedlo k uspore priblizné 455 000 litri nafty. Emise oxidd uhliku by se snizily o 23 460 kg,
oxidu dusiku o 5 150 kg, uhlovodikd o 1 850 kg atp. Z celého navrzeného systému ale bylo mozné
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vystavét de facto jen linku cislo 1, obé zbylé trasy byly podminény vyznamnymi investicemi.
Predevsim Slo o samotné sidliSté Zavist a jeho obsluznou komunikaci o délce 1,5 km, jenomze sidlisté
ani planovana silnice nikdy nevznikly. Na misté sidliSté se dodnes nachazeji jen zahradky a nizka
soukroma vystavba. V navrhované trase linky ¢islo 3 navic chybéla jeSté jedna vyznamna stavba, a
sice mostni estakdda z centra pres ZeleznicCni trat a reku OISi s navaznou komunikaci k nemocnici

o délce cca 1,3 km.

Elektrické MHD se dockal Ttinec v roce 2017, kdy byla do provozu uvedena desitka elektrobust
Skoda 26 BB s karoserii polského Solarisu. Do prostoru kone¢né ,Pod Kanadou” mély byt vedeny
trolejbusové linky Cisel 1 a 2. (foto: Libor Hincica)

Tuto stavbu navrhli sami autori studie jako nejlepsi reSeni pro vedeni trolejbusti, protoze v té dobé
existujici jediny podjezd pod Zelezni¢ni trati v blizkosti hlavniho nédrazi byl pro provoz trolejbustu
prilis nizky (zhruba 3,6 m) a zvétSeni jeho svétlé vysky se jevilo jako velice nakladné s ohledem

na nizkou hladinu podzemni vody a Spatné zakladové podminky. Bylo proto navrzeno reseni
novostavby mostni estakady a navazné silnice, ktera by souCasné zajistila co nejlepsi propojeni

s nemocnici, sidliStém Sosna i nddrazim, tedy s vychozim bodem v centru mésta. Mostni konstrukce
v dané lokalité neméla byt v izemnim planu mésta vubec navrhovana, a tudiz ani zahrnuta

v investi¢nich planech na nejblizsi pétiletky. I proto bylo zrizeni trolejbusového provozu navrhovano
az v obdobi 10. pétiletého planu (1996-2000). Pripadna etapové vystavba jen zapadné od Kosicko-
bohuminské drahy byla shledana jako neefektivni z divodu malého rozsahu, navic zde i tak byla
podminka dokonceni sidlisté Zavist. Dalsi vyvolané investice podminujici vystavbu trolejbusové trati
(rozsireni autobusového néadrazi, rekonstrukce Hrbitovni ulice atp.) byly budto mensiho rozsahu,
anebo jiz byly zarazeny v planech bez ohledu na vyvoj projektu trolejbust.

Vzhledem k vySe uvedenému bylo navrzeno vypracovat podrobnou studii rozvoje trolejbusovych linek
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v Trinci a souvisejicich investic, zejména onoho mostu pres zeleznicni trat a reku OlSi. Tento
vysledny navrh mél byt zapracovan do izemniho planu, aby se v budoucnu predeslo zbytecnym
vicendkladim na upravy komunikaci, inzenyrskych siti, osvétleni atp. Nadjezd pres zelezni¢ni trat
ani ndvazna komunikaci k nemocnici tak, jak byly navrzeny autory studie, nikdy nevznikly. Zda se
skutecné pozdéji otazka trolejbusu v Trinci néjak rozpracovavala, se nam bohuzel vypéatrat
nepodarilo. Elektrické MHD se mésto dockalo v roce 2017, kdy bylo do provozu uvedeno deset
elektrobust Skoda 26 BB s karoserii od Solarisu.
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