Trolejbusy pro Sokolov
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V dne$nim historickém prispévku o nerealizovanych trolejbusovych provozech v Ceskoslovensku se
podivame opétovné na zépad Cech. Zatimco naposledy jsme piinesli povidani o neuskute¢néném
zameéru na zrizeni trolejbust mezi Chebem a FrantiSkovymi Laznémi, dnes zakotvime malinko
severnéji, kdyz se budeme vénovat ivaham o zavedeni tohoto dopravniho prostredku v Sokolove.
Stejné jako v minulosti se budeme opirat o studii vypracovanou brnénskou odnozi Vyzkumného
tistavu dopravniho v Ziliné, jeZ byla dokonéena v roce 1982.

V Sokolové a k nému pridruzenych obci mélo zit dle statistiky z 1. 11. 1980 celkem 30 046 obyvatel,
¢imz se mésto tésné dostalo mezi studii sledovana sidla, nebot pravé hranice cca 30 000 ob¢anu byla
z pohledu vytipovani mist pro zavadéni trolejbust v ramci stanovené metodiky klicova. Podobné jako
v pripadé dalSich mést se i zde pocitalo s tim, Ze bytovy fond bude v nadchézejicich deseti az dvaceti
letech dale bobtnat, takze v roce 1990 se optimisticky predpokladalo, ze Sokolov a jeho nejblizsi
okoli bude domovem jiz pro 42 500 obyvatel. Prirustek mélo absolvovat predevsim nové sidlisté

s pracovnim nazvem ,Vitézna 2“, které bylo planovano na katastru Dolniho Rychnova ve dvou
etapach (do roku 1985 pro 1 300 obyvatel a do roku 1990 pro dalsich 2 500). Vesnice Dolni Rychnov
se coby dalsi expanzni prostor Sokolova stala od ledna 1980 novou soucasti mésta, nicméné

k avizované vystavbé nakonec nedoslo a kratce po sametové revoluci (hned v roce 1990) se obec

z katastralnich hranic mésta zase vydélila, coz vSak pochopitelné autori studie nemohli na poc¢atku
80. let tusit.
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Sokolovské namésti 9. kvétna s méstskym vozem Skoda 706 RTO na pohlednici vydané v roce 1967.
(Shirka: Martin Smid)

Mimo Dolniho Rychnova byl predpokladan rozvoj osidleni i v nedaleké obci Brezova, ktera si vSak
svou samostatnost podrzela, trebaze byla napojena na sokolovskou MHD. Ta byla reSena pomérné
velkoryse kdyi ji mistni zévod CSAD zajiét'oval hned na 11 linkéch o celkové délce 123 km které ale
Spickovy interval vybranych linek ¢inil 10 minut, v sedle nicméné autobusy jezdily v 1ntervalu 40 az
210 (!) minut. Pro provoz slouzilo 30 autobusu, z toho 22 standardni délky a 8 ¢lankovych (Ikarus
280). Pri praméru 219,3 cest na jednoho obyvatele byla MHD z tehdej$iho pohledu velmi solidné
vyuzivana (Slo napriklad o vyssi ukazatel, nez jakym se mohlo pochlubit soumeésti Chomutov - Jirkov,
které se, na rozdil od Sokolova, nakonec trolejbusu dockalo).

Nejvice linek sokolovské autobusové méstské dopravy - 10 z 11 - napojovalo nejvétsi sokolovské
sidlisté Michal, jehoz vystavba byla zapocata v roce 1968, pricemz hlavni ¢ast byla dokoncena do
roku 1974, posledni etapa ale az v prvni poloviné let osmdesatych. Sidlisti se rikalo ,Michal“ od
samotného pocatku, coz mélo byt udajné odvozeno od jména jiz neexistujiciho dolu, ktery se tak mél
nazyvat v diisledku zkomoleni jména jistého uhlobarona Mikla; alespon tak pribéh podaval autor
clanku v novindch Sokolovska Jiskra ze dne 8. 9. 1971. TrebaZe dnes vime, Ze patrné Zadny
uhlobaron Mikl neexistoval, pisatel se rozéiloval, Ze za pisobeni ,takovych Mikli by jisté pro lidi
nestdlo sidliste”, takze se mu jméno ,Michal” pramalo zamlouvalo, priCemz z rozsirovani nazvu
,Michal” pro tehdy nové budované sidlisté obvifioval mistni zdvod CSAD, ktery vZité jméno pouZival
pro’ uvedeni sméru zde Vedenych linek Lokalita tak ziskala dodatecné oficidlné ideologicky
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orientace. Toto pojmenovani budeme s ohledem na dobové reélie pouzivat v nasem ¢lanku i my,
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ackoli se mezi mistnimi nikdy nevzilo.

Jeden z vozi MAN Lion’s City LE prijizdi k nadrazi v Sokolové, kde méla dle navrhu ndmi sledované
studie koncit trolejbusova linka ¢islo 3. (foto: Michal Ktivanek)

V pripadé navrhu na zavedeni trolejbusti v Sokolové je zajimavé, Ze autori navrhu tentokrat
nevychazeli jen z vlastni analyzy provozu, ale méli k dispozici jiz dfive vypracovany dokument

s nazvem ,Studie trolejbusové mestské hromadné dopravy Sokolov - Brezovad“, kterou mél jiz drive
na zakladé zadani méstského narodniho vyboru a okresniho narodniho vybéru v Sokolové vypracovat
Dopravni podnik mésta Marianské Lazné. Ve studii méla byt vypracovana rada variantnich reseni, a
to vCetné moznosti vyuziti tzv. dvousilovych trolejbust, tedy vozidel s nahradnim zdrojem pohonu
(Skoda Ostrov se v dané dobé skute¢né moznosti vyroby takovych vozil zabyvala, a to jak pri vyuziti
dieselagregatu, tak trakcénich baterii). BohuZzel se ndm uvedenou studii z dilny marianskoldzenského
DP ziskat nepodaiilo a nékdej$i dlouhodoby $éf maridnskolazeniského DP pan Ing. Frantisek Cech si
na tento dokument nevzpomina.

Potreba zavedeni trolejbusl byla v pripadé Sokolova davana do souvislosti predev$im s mistnim
mimoradné Spatnym zivotnim prostredim. Zprava Okresni hygienické stanice z roku 1981 hodnotila
celou oblast mésta a jeho okoli jako ,nepripustné znecisténou kyslicnikem siricitym” a jako uzemi
,neudrzitelné z hlediska spadu prachu”, nebot mistni maximalni hodnoty znecisténi nékolikandsobné
prevysovaly dlouhodobé pripustné hodnoty pro zdravi obyvatel. Stat, ktery svym svéraznym
zpUsobem Tizeni tento stav zapricinil, nebyl schopen U¢inné napachané $kody sanovat, a tak alespon
poskytoval obyvatelim ve zvySené mire dotace na rekreace a détem pak populdrni ,$koly v prirodé”.
Zavedeni trolejbust proto mélo byt ze strany mistnich i nadrizenych organa statni spravy
podporovano, nebot slibovalo alespon néjaké snizeni emisni zatéze. Budeme-li se bavit o konkrétnich
Cislech, pak mélo jit na navrzené siti (kterou popisujeme nize) o Gsporu 443 000 litri nafty (pri
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najezdu 994 000 km ro¢né), coz mélo vést ke snizeni exhalaci oxida uhliku o 25 000 kg, oxidu dusiku
0 4 970 kg, uhlovodikl o 1 800 kg atp. Mimoto se ocekévalo, ze hlu¢né diesely vystrida zpév
tyristord, coz mélo vést ke snizeni hlukové zatéze predevsim v sidlisti Vitézného unora, které se mélo
stat vychozim bodem pro vSechny navrzené linky.

Ty mély vzniknout celkem tri, priCemz vSechny by mély spolecny tsek z konecné Sidlisté Vitézného
unora do centra meésta. Linka ¢islo 3, u niz se pocitalo se Spickovym intervalem 13,3 minuty (autori
studie opét, jak méli ve zvyku, jednoduse vydélili spo¢tenou obéznou dobu navrhovanym poctem
vozidel, coz vedlo k provozné nesmysinym hodnotam intervalu s desetinnymi Cisly) a se sedlovym 20
minut, méla byt nejkratsi (5,4 km) a obslouzit méla sokolovské nadrazi, nacez by jesté ,vymetla“
okruh v centru mésta a zamirila by zpét na sidlisté oslavujici prevzeti moci ve staté komunisty.
Potteba byla spoétena na tii vozy Skoda 14 Tr. Zminény okruh v centru mély vyuZivat i linky ¢isel 1 a
2, kazda vSak jen jednu z jeho casti. Zatimco linka Cislo 1 méla absolvovat delsi trasu, linka ¢islo 2 by
vedla kratSim usekem. Z toho pak vyplyvala rozdilna délka obou linek (10,3 km versus 8,6 km),
ackoli obé jinak mély navrzenou identickou trasu a pres Dolni Rychnov se mély dostat aZ

k elektrarné Tisova (v dobé svého dokonceni v roce 1962 $lo o vubec nejvétsi ceskoslovenskou
elektrarnu). Linka ¢islo 1 méla navrzen Spickovy interval 12 minut a sedlovy 15 minut (pri potrebé 5
vozl 14 Tr), u linky ¢islo 2 mél byt $pickovy interval 20 minut a sedlovy 30 (pri 4 vozech 14 Tr).
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Celkem mélo vzniknout 8,7 km dvoustopych tseki (za cenu 10,4 mil. K¢) a 1,3 km jednostopych (v
hodnoté 1 mil. KCs). Vybudovany mély byt tfi ménirny za 15,5 mil. K¢, naklady na vozovnu
(vytipovany byly dvé lokality) a odstavné plochy byly vy¢isleny na 17,6 mil. K¢s. Trolejbust, véetné
provozni rezervy, mélo byt porizeno pro sokolovsky provoz 16, coz mélo spolknout 9,9 mil. Kcs.
Celkové naklady pak byly vypocCteny (véetné 10% rozpoctové rezervy) na 71 mil. Kés.

Pred zahdjenim vystavby mély byt provedeny jesté nékteré podminujici investice, predevsim tprava
kanalizace na nameésti 9. kvétna a nové prijezdové komunikace (oboji bylo slibovano jesté do konce
roku 1985). Soucasné mélo dojit k ipravé prostoru pred nadrazni budovou (véetné vybudovani mista
pro otaceni trolejbusu), k rozsireni komunikaci v sidlisti Vitézného unora, ale také k pripravé nové
komunikace mezi Sokolovem a Brezovou. Trolejbusova trat vedena k elektrarné Tisova meéla krizit
také zelezni¢ni vlecky smérujici do povrchovych dolt, jez byly elektrifikovany stejnosmérnou
soustavou 1 650 V. S provozovatelem dolu s ponékud z dnesniho pohledu bizarnim nazvem
,Pohranicni straz“ méla byt problematika krizeni predjedndna s tim, ze se pocitalo s vytvorenim
izolovanych useku pro vlaky, které by v misté musely pri prujezdu stahovat shérac.
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V soucasné dobé vladnou méstské dopravé v Sokolové autobusy znacky MAN, na snimku vidime
nikoli soucasnou generaci, ale tu predeslou, ktera byla v ulicich k vidéni od pocatku roku 2019 do
prvniho ¢tvrtleti roku 2024. (foto: Michal Krivanek)

Zahdjeni vystavby trolejbusové sité bylo napldnovano jiz na osmou pétiletku, tedy v obdobi do roku
1990. Ve vyhledu pak bylo uvadéno vybudovani odbocné traté smérem do nového (a jak uz vime
nakonec nerealizovaného) sidliS§té Dolni Rychnov a prodlouzeni do Brezové, ¢imz mélo dojit

k néarustu sité o cca 3,5 km. Celkovy rozsah trolejbusové dopravy do roku 2020 nemél prekrocit 20
solo vozidel a 15 kloubovych. Nadéle se rovnéz pocitalo s doplnkovou autobusovou dopravu

v rozsahu cca 20 autobust standardni délky, které mohly byt v dlouhodobém vyhledu ¢éstecné
nahrazeny onémi ,dvousilovymi trolejbusy”.

S ohledem na velmi neuspokojivou situaci v oblasti zivotniho prostredi bylo uvadéno, ze by mély byt
predprojektové prace na daném tkole zahajeny bezodkladné, pricemz byla dokonce vedena jednani
s PUDIS Praha, ktery se mél zhostit tllohy generalniho projektanta. Jako investor a budouci
provozovatel byl predpokladan mistni zdvod CSAD, odborné-technickou pomoc mél poskytovat DP
mésta Maridnské Lazné, s nimZ vak mélo mit vedeni sokolovského zédvodu CSAD dle vzpominek jiz
vzpominaného Ing. Franti$ka Cecha napjaté vztahy. O dal$ich krocich smétujicich k zavedeni
trolejbust v Sokolové se nam bohuzel informace dopétrat nepodarilo, za jakékoli doplnéni k danému
tématu, kterym bychom mohli tento ¢lanek rozsirit, proto budeme vdécni.
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