Trolejbusy pro levy breh Vltavy
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Prazsky DP vypsal vybérové rizeni na zpracovani projektové dokumentace pro vystavbu
trolejbusovych trati na levém brehu Vltavy, kde se v souladu se schvalenym planem pocita

s prevedenim nékolika autobusovych linek na linky trolejbusové s vyuzitim parcialnich (bateriovych)
trolejbusu.

O zaméru postupné elektrifikace méstské autobusové dopravy v rezii hlavniho mésta jsme
informovali jiz nékolikrat. Pripomenime, Ze cilem je zajistit vyrazné snizeni emisi (u emisi CO,

o celych 45 % do roku 2030 v porovnani se sou¢asnym stavem) z verejné dopravy kombinaci trech
druht dopravnich prostredku, a sice parcialnich trolejbust (pro kapacitni a sklonové naro¢né trasy),
elektrobust a hybridnich autobust. Klicovy dokument pod ndzvem ,Koncepce vyuziti alternativnich
paliv v podminkach autobusové dopravy DPP“ schvalila Rada hlavniho mésta Prahy svym usnesenim
z 6. 4. 2020. Nasledné Rada hlavniho mésta Prahy prijala dne 8. 6. 2020 usneseni cislo 1130, jimz jiz
souhlasila se zdmérem elektrifikace vybranych linek na levém brehu Vltavy, konkrétné linek ¢. 131,
137,176 a 191, pricemz ve vSech uvedenych pripadech se ma jednat o elektrifikaci na bazi
parcialnich trolejbust. Ve vyCtu chybi linka ¢islo 119 k prazskému letisti, kterd je reSena samostatné
a v predstihu. Téze (Cervnové) usneseni rady zaroven zadalo predsedu predstavenstva DPP, aby
zajistil vypracovani projektové piipravy, a to s kone¢nym terminem do 31. 12. 2023. Rediteli IPR
(Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy) poté bylo ulozeno, aby zajistil metodickou a koncepcni
koordinaci zameéru elektrifikace jmenovanych autobusovych linek.



Prvni trolejbusova trat v Praze byla zku$ebni. V roce 1936 ji postavili v aredlu CKD ve Vysocanech,
odkud pochazi tento snimek dokumentujici zkousku objizdéni prekazky. (sbirka: archiv DPP)

Uvedena Ctverice autobusovych linek nebyla pro prevedeni na linky trolejbusové vybrana nahodné.
Na trasach uvedenych linek se napriklad hned na nékolika mistech nachazeji napajeci body
tramvajové sité, u nichz by mélo byt provéreno, zda je mozné je vyuzit o pro napajeni trolejbusové
sité. Kromé stavajicich méniren (,Brevnov“ v Brevnové a ,Hrebenka” na Smichové) se hledii do
budoucna (aby se predchazelo nesmyslnému plytvéani finanCnich prostredki) a pocitd se i s vyuzitim
meéniren ,Dédina“ a ,Strahov“, které momentéalné existuji jen na papire a které by mely vzniknout

v souvislosti s planovanymi stavbami tramvajovych trati.

Dal$im dulezitym parametrem pro ,trolejbusifikaci” linek 131, 137, 176 a 191 je skutecCnost, Ze linky
tvori funkcni celek nabijeci infrastruktury v ramci levého brehu. Pateri ma byt linka ¢. 191 (Letisté
Véaclava Havla Praha - Na KniZeci), ktera vzajemné propojuje Ruzyni, Brevnov, Strahov a Smichov, u
niz mohou planovanou nabijeci infrastrukturu vyuzivat i vozy dalSich linek najizdéjici na trasy.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/09/Praha-TOT.jpeg

Samotna linka ¢. 191 ma navic vyuzivat (v té dobé snad jiz existujici) Cast infrastruktury linky ¢. 119
k letisti.

Momentalné jediny praZzsky trolejbus Skoda 24 Tr ev. ¢. 9508, ktery byl poiizen jako ojety z Plzné.
Zajemci se s nim mohou svézt kazdou sobotu odpoledne na lince ¢islo 58. Na snimku je trolejbus
zachycen vedle vozu SOR NB 12 CITY ev. €. 3706. (foto: Matéj Stach)

U vSech Ctyr linek je zaroven mozné zaznamenat vysokou prepravni poptavku (a to i mimo Spickové
casy), jsou sklonové narocné (stoupani/klesani zdolavaji nékdy i nékolikrat béhem spoje) a jsou
vedeny oblasti s pomérné hustou zastavbou. To vse je koktejl, ktery presné pasuje na vyuziti vSech
silnych stranek trolejbust.

Pripomenme si, jak je ¢tverice vybranych linek v soucasné dobé vedena:

131 - Borislavka - Hradcanska

137 - Na Knizeci - U Waltrovky (- Mala Ohrada)

176 - Stadion Strahov - Karlovo nameésti

191 - Letisté Vaclava Havla - OC Sestka - Na Knizeci

Néklady na jejich elektrifikaci, resp. na planovanou infrastrukturu, jsou odhadovany na 1,0 az 1,3
mld. K¢. Nutno vsak dodat, Ze se jedna o cenu, kterou sdm DP povaZuje za mirné nadsazenou a
zahrnujici rezervu, protoze v soucasné dobé nelze predvidat bez podrobného provéreni komplikace
napriklad na strané inzenyrskych siti atp. Nejvice by méla spolknout elektrifikace linky ¢islo 191
(odhadem 580 mil. K¢), na zbylé tri linky pripadaji nizsi sumy, a sice 320 mil. K¢ na linku ¢. 176, 220
mil. K¢ na linku ¢islo 137 a 200 mil. K¢ na linku ¢islo 131. Suma zhruba 130 mil. K¢ by pak méla byt
vyhrazena na nezbytné upravy a rozsifeni gardz Repy, které se maji stat domovem prazskych
trolejbust. Linky ¢islo 176 a 191 maji mit ¢ast infrastruktury sdilenou (v kalkulacich proto budou
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zapocCteny pouze jednou), coz plati i pro ménirny, které rovnéz maji slouzit vice linkam najednou,
pripadné vyhledové i tramvajim. Néklady na samotnou projektovou dokumentaci jsou odhadovany
na 37,5 mil. K¢, pricemz prazsky DP oslovil s ohledem na uzavrené ramcové smlouvy s projekCnimi
kancelaremi celkem tri subjekty, které maji moznost podat do 10. zari 2020 své nabidky. Konkrétné
jde o ,Pragoprojekt/SUDOP - DP pro zarizeni dopravni cesty tramvaje”, ,Metroprojekt Praha“ a
»Spolec¢nost Valbek - Sudop“.

Néavrh na pripravu projektové dokumentace a nezbytné investi¢ni akce pro rok 2020 i roky
nasledujici muselo schvalit i predstavenstvo prazského DP, které tak ucinilo dne 16. 6. 2020
(usneseni ¢. 14/2019/9). Nez se podivame na samotné navrhované reseni jednotlivych linek,
pripomenme, ze v optimistické varianté by mohly trolejbusy ovladnout vSechny Ctyri jmenované linky
jiz v horizontu let 2023-2025. Dopravni podnik by rad ziskal prostredky na financovani také

z dostupnych fondu EU.
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Néavrh vedeni trolejbusové linky ¢islo 131. (zdroj: DPP)

Nyni se jiz zamérme detailnéji na jednotlivé linky, a to v poradi podle vzestupnosti jejich Cisel.
Zacneme tedy linkou cislo 131 (Borislavka - Hradc¢anska). Ta ma celkovou délku 5,9 km,
pricemz trolejové vedeni by mélo pokryt cca 3,8 km (64 %). Zajimavosti je, Ze by do navrhované
nabijeci infrastruktury mél byt podle Gvah zaclenén také stavajici pamatnik trolejbusového provozu
v ulici S4reckd, ktery je piipominkou na prvni prazskou trolejbusovou linku z roku 1936. Pivodni
trolejbusové sloupy by tak mély - v kombinaci se zachovanim dobového prevésu i izolatord - opét
slouzit ucelu, pro ktery byly pred 84 lety zrizeny. Cela trasa linky by méla byt rozdélena na ¢tyri
napajeci useky, pricemz se pocita s vybudovanim jedné nové ménirny s pracovnim nazvem , U
Matéje”, ktera by méla byt reSena jako zdénd budova s ¢asteénym zapusténim do svahu, pricemz jeji
vybudovani by mélo probéhnout na pozemku ve vlastnictvi hlavniho mésta. Stejné jako vSechny
navrzené ménirny, bude i tato resena jako jednopodlazni stavba s podsklepenim. Na konecné
Borislavka se pocita s vybudovanim nabijeciho mista, priCemz neni vylouceno ani uziti predjizdné
stopy. Celkem by mélo byt na lince nasazovano 10 trolejbusu délky 12 m.
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Vedeni trolejbusu v trase linky ¢. 137. (zdroj: DPP)

Dalsi linka v poradi - ¢islo 137 (Na Knizeci - U Waltrovky - Mala Ohrada) - je charakteristicka
svou sklonovou narocnosti, kdy pri stoupani od Smichova smérem na Malvazinky zdolava stoupani

o prumérném sklonu 7 %. Drtiva vét$ina spojl je vedena pouze v iseku Na Knizeci - U Waltrovky,
pricemz ve Spickovych casech zde ¢ini interval jen 4-5 minut. Prostorové a terénni usporadani trasy
umoznuje pouziti 12m vozu, kterych je zde dnes nasazovano celkem 11. Se zatrolejovanim tseku U
Waltrovky - Mala Ohrada se nepocitd, protoze frekvence spoju linky ¢. 137 je zde minimalni (jde
pouze o jeden spoj za hodinu, nadto pouze v pracovni dny, a to jeSté s casovym ohranicenim do cca
19. hodiny). Na hlavnim tseku od Smichova ke konecné U Waltrovky se naopak pocita s vyuzitim
trolejového vedeni na usecich o souhrnné délce 3,2 km s rozdélenim do tfi samostatnych tseka.
Zapotrebi bude vybudovat novou ménirnu (zdénd, jednopodlazni podsklepena stavba), ktera

v soucCasné dobé nese pracovni jméno ,Waltrovka“ a ktera by méla byt umisténa tésné pred
obratiStém, jez je tvoreno kruhovym objezdem, u néhoz se predpoklada moznost jeho zatrolejovani.
K nékdejsimu aredlu podniku Walter maji trolejbusy vyuzivat ulici Peroutkovou. Ta ma byt z hlediska
pripravu projektové dokumentace reSena prednostné, nebot se planuje jeji rekonstrukce. Odstavy
trolejbust by mély byt realizovany v obratiStich Na Knizeci a U Waltrovky (zde i s moznosti realizace
predjizdné stopy). V pripadé terminalu Na Knizeci je nutné brat ohled na planovanou prestavbu
daného prostoru, a tak mé projektova dokumentace dat odpovéd nejen na to, jak resit nabijeni

na konecné v souc¢asném stavu, ale i vyhledové po opusténi soucasnych odstavii, které maji ustoupit
ambicidznimu developerskému projektu.
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U linky ¢islo 176 bude potreba zodpovédét otazku dilezitosti stopy u Karlova namésti. (zdroj: DPP)
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Linka ¢. 176 spojujici Stadion Strahov a Karlovo nameésti by méla byt tvorena budto dvéma,
anebo pouze jednim zatrolejovanym tsekem. Na to mé dat patricnou odpovéd pravé projektova
dokumentace. Scénar zahrnujici dva zatrolejované useky boura ponékud nézev tohoto ¢lanku. Pocita
totiz s tim, ze zatrolejovany usek vznikne také v okoli Karlova nameésti (Karlovo ndmeésti - Na Morani
- Palackého namésti - Rasinovo nabiezi - Jirdskovo ndmésti), tedy jiz na pravém biehu Vitavy. Usek
by mél délku necelého 1 km, presnéji 0,83 km. Druhy tsek je podstatné rozsahlejsi a resi vedeni
trolejbust ve sklonové naro¢né trase smérem od Arbesova namésti az po Stadion Strahov, coz
predstavuje délku 3,2 km. C4st trasy v ulici Turistické by trolejbusy linky &. 176 vyuZivaly spole¢né

s linkou ¢islo 191. Provérena ma byt v ramci projektu moznost, zda by nebylo mozné vyuzit
stavajicich trakCnich stozar, které v minulosti slouzily rovnéz trolejbustim a které zde zlstaly po
roce 1972 opustény, resp. které slouzi pro potreby verejného osvétleni.

Napajeni by mély zajiStovat hned tri ménirny. Prvni z nich je stdvajici ménirna ,Hrebenka“, ktera by
méla byt odpovidajicim zplisobem upravena pro potieby trolejbusu (nezbytna vyména soucasnych
trakénich transformatora za nové s dvojitym vykonovym vinutim). Kromé tramvaji a trolejbust linky
¢islo 176 by mély ménirnu vyuzivat i trolejbusy linky ¢. 191 (v ramci trolejbusové casti ménirny ma
byt pocitano s technologii pro celkem 5 napajecich Usek, z toho tfi pro linku ¢islo 191 a dvou pro
linku ¢. 176). Podobné se pocita s kombinovanym vyuzitim pro tramvaje a trolejbusy v pripadé
meénirny Strahov, ktera ale jesté nestoji. Nové vybudovany objekt by mél poslouzit tramvajové trati
Malovanka - Strahov, pricemz ma byt dimenzovan pro tri napdjeci tseky tramvajové trati. Trolejbusy
maji vyuzivat také tri napajeci useky. Jeden bude spole¢ny pro linky ¢islo 191 a 176, dalsi dva budou
slouzit pouze potrebam linky ¢. 191.
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Trolejbus Skoda 8 Tr ev. &. 9487 $plhd ke strahovskému stadionu. Pivodni praZska trolejbusova sit
byla zruSena v roce 1972. JesSté do konce 70. let se objevil prvni ndvrh na jejich navrat zpét do ulic
hlavniho mésta... (sbirka: Jan Arazim)

Ponékud oriSkem je reSeni napdjeni v oblasti Karlova nameésti. Predné je tedy vubec nutné urcit, zda
je vubec nutné trolej v této lokalité stavét. Pokud by byla vystavba troleje vyhodnocena jako prizniva,
maé se proverit napajeci trakce metra, anebo za vyuziti tramvajové ménirny ,Pernstyn“, kterd by ale
méla byt odpovidajicim zplisobem rekonstruovana (opét by bylo nezbytné vyménit stavajici trak¢ni
transformatory za nové s dvojitym vinutim). Paklize by se vybudovala pouze nabijeci stopa béhem
stani vozidel (podobné, jako je tomu dnes na Palmovce), ma byt zvazeno vyuziti galvanického
oddélovace (tzv. Dobudky), ktery by zajistil souCasné i zvySeni napéti na 750 V, s nimz se pri
napajeni trolejbusové sité v souladu s platnou legislativou a obecné s vyhodami vyuziti vySsiho napéti
pocita. Jak v pripadé konecné na Karlové nameésti, tak v pripadé konecné na Strahové se pocita
soucasneé i s vybudovanim predjizdné stopy. Odstav na Karlové namésti a nabijeni ale muze byt
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komplikovany ve vztahu k zatizeni tramvajové sité v dané lokalité, a tak ma byt tato varianta
dusledné provérena. Pokud by doslo k zatrolejovani obou planovanych useku, bude celkovy podil
trolejového vedeni na trase linky ¢. 176 cca 70 %. Nasazovano méa byt na trasu 8 trolejbusu délky 12
m.
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Ze vsech nejdelsi a s nejvétsSim podilem zatrolejovani by méla byt linka ¢. 191. (zdroj: DPP)

Posledni linkou urcenou k ,trolejbusifikaci”, o niz jsme se jiz v textu nékolikrat otreli, avSak prozatim
ji blize nepopsali, je linka ¢islo 191 (Letisté Vaclava Havla - OC Sestka - Na KniZeci). Ta je ze
vSech nejdelsi, pocita se u ni s nejvétsim rozsahem trolejového vedeni a ma slouzit jako zaklad pro
drive popisované linky (soubéh s linkou ¢. 176 v ulici Turistické, vyuziti nabijecich mist v lokalité

Na Knizeci s linkou €. 137, spole¢na napajeci infrastruktura). Navrzeny jsou tri zatrolejované useky,
a sice:

» Na Knizeci - Plzenska (zde pouze jednostopé ve sméru z centra mésta, dale pak obousmérné) -
Podbélohorska - Pod Stadiony - Turisticka - Stadion Strahov - Atletickéd - Skokanska -
Tomanova o délce 7,6 km, pricCemz nebude zatrolejovana ulice Vrchlického.

» Dalsi usek o délce 4,2 km zahrnuje vedeni v trase Ankarska - Na Petrinach - U Hvézdy -
Libocka - Litovicky potok.

o Treti Usek je veden od Divoké Sarky (ul. Evropské) po ulicich Vlastina - Drnovské - K Letisti.
Tato ¢ast ma mit délku 3,5 km, pricemz na cesté po ulici K Letisti bude vyuzivana
infrastruktura vybudovana jiz v ramci elektrifikace linky ¢islo 119.

S ohledem na délku linky se pocitd s napajenim hned z péti méniren. Dvé z nich uz existuji - ménirny
,Hrebenka“ a , Brevnov” slouzi potfebdm tramvaji a bude je zapotiebi pro potreby trolejbust pouze
nalezité upravit. Dalsi ménirna ,LetiSté“ by méla (snad brzy) vzniknout, a to pri elektrifikaci linky
cislo 119 k letisti, pricemz objekt jiz bude dimenzovan pro potreby linky ¢. 191. Zbylé dvé ménirny
maji vzniknout az bezprostredneé v souvislosti s budovanim v tomto ¢lanku popisované sité, byt ma jit
ve své podstaté rovnéz o kombinované ménirny pro napajeni tramvaji i trolejbust. Jak ménirna

»,Dédina“, tak ménirna ,Strahov” totiz maji slouzit i souCasné planovanym novym tramvajovym
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tratim, priCemz jsme jiz zminili, Ze strahovska ménirna by méla uspokojovat i potieby dvou
napajecich useku linky ¢islo 176.

Nabijeci stopy maji byt reSeny primo u ruzynského letisté (pocita se s vyuzitim stop vybudovanych jiz
pro linku 119) a Na Knizeci (jak bylo popisovéano vyse). Samostatné mé byt provéreno zatrolejovani a
vybudovani nabijecich stop u obchodniho centra Sestka, kde uZ dnes ¢ast spojti linky ¢islo 191 konéi

a kde se pocita po vybudovani nové tramvajové trati na Dédinu s ukonc¢enim dal$i porce spoju, ktera

dnes vyuziva jako kone¢nou zastavku Ciolkovského (ne vSechny spoje jsou tedy jiz dnes vedeny az

k LetiSti Vaclava Havla Praha).

Dnes na lince ¢islo 191 vladdnou autobusy, jak dokazuje tento snimek s vozem SOR NB 12 CITY
porizeny pod strahovskym stadiénem dne 29. 8. 2020. (foto: Libor Hincica)

Problematicky je usek pod stavajici zelezni¢ni trati ¢islo 120 v ulici Libocké, ktery nemd dostatec¢nou
svétlou vysku na to, aby jim mohly projizdét trolejbusy, byt se stazenymi sbéraci. V ramci
modernizace trati Praha - Kladno - onoho slavného projektu, ktery zatim v podstaté neprekrocil
stadium slohovych praci - se predpoklada sneseni tohoto podjezdu. Prazsky DP je ale realistou, ktery
rozhodné nehodla spoléhat na sliby o brzké modernizaci archaické zeleznice, a tak v ramci
projekcnich praci zada i provéreni moznosti Gprav stavajiciho podjezdu (tak, aby jim mohly projizdét
trolejbusy se stazenymi sbéraci, tj. o vySce cca 3,5 m), anebo zménéni vedeni linky c¢islo 191 tak, aby
mohla vyuzit ulice Litovicka a U Silnice obousmérné. Na trase se pocita s celkem 19 trolejbusy délky
12 m.

K uvedenym poc¢tiim trolejbust v ¢lanku (10+11+9+19, tedy 49 ks) je nutné zapocitat jesté vozy
nahradni, takze by elektrifikace téchto ¢tyr linek mohla do Prahy prinést vice nez padesatku
trolejbusu. Praha by tak kolem roku 2025 mohla byt co do poctu vozidel v souctu s drive porizenymi
vozy pro linky ¢islo 140 a 119 tretim nejvétsim provozovatelem trolejbusové dopravy v CR.
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Trolejové vedeni je u vSech ctyrech linek navrzeno jako prosté kompenzované (vyjimku tvori usek

v blizkosti Karlova namésti, kde se s kompenzovanim nepocita), priCemz se pocita s vyuzitim stozara
pro potreby verejného osvétleni, coz znamena zajisténi nezbytné koordinace s Technologii hl. m.
Prahy a Magistratem hl. m. Prahy pri vystavbé i rekonstrukcich. Preferovana je vétsinou parova
soustava stozaru (tj. proti sobé) s rozteci cca 30 m, ve vybranych tsecich se poté pocita

s jednostrannou soustavou stozaru s vylozniky (naptiklad v ulicich Na Piskach, Sarecka a

Na Stahlavce u linky ¢. 131, nebo v iseku Arbesovo ndmésti - Hole¢kova na lince &. 176 atp.).

Béhem lonského podzimu a pocatkem roku 2020 byl na trase linky ¢islo 58 testovan trolejbus Ekova
Electrocn 12T. (foto: Matéj Stach)

Zé&vér ¢lanku si ponechdme je$té pro popis planovanych tprav v autobusovych garazich Repy. Zde by
meéla byt prvni etapa Uprav provedena jiz v souvislosti s elektrifikaci linky ¢. 119, kdy zde ma
vzniknout prostor pro nabijeni 20 triclankovych trolejbusu. V ramci elektrifikace linek cisel 131, 137,
176 a 191 by mélo vzniknout dal$ich min. 45 odstavi pro trolejbusy, coz bude znamenat vystavbu
trolejového vedeni nad témito odstavy. Dojde zde rovnéz k vystavbé nové ménirny s pracovnim
nazvem ,Repy”, kterd bude napéjeni troleje zajistovat. Aby se trolejbusy do garazi natésnaly, bude
zapotrebi upravit vodorovné dopravni znaceni pro parkovani vozidel a proveérit, jak zakomponovat do
arealu rezervovanou parcelu pro rozsireni garazi. To je nezbytné s ohledem na skutecnost, ze linka
¢islo 137 je dnes vypravovana z garazi Kacerov a jeji elektrifikaci by doslo k presunu pod repskou
garaz, ktera by tak musela absorbovat dalsi vozidla navic. Rozsireni garazi by zadroven umoznilo
vybudovat novy vyjezd smérem do ulice Karlovarské, ktery by mohl byt pouzivan jako nouzovy. Také
vybudovani tohoto vyjezdu je zahrnuto do projekénich praci pro levobrezni trolejbusovy systém.

Paklize se podari soutéz 10. 9. 2020 uzavrit, pocCita se s tim, Ze vitézny uchazec zahaji prakticky

ihned prace na projektu. Dokumentace technické studie by méla byt hotova do 3 mésict, stejné jako
dokumentace pro zjistovaci rizeni dopadl na zivotni prostredi (Casto sklonovana EIA; Environmental
Impact Assessment). Navrh projektové dokumentace pro spolecné povoleni by mél byt pripraven do
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sedmi mésicu od zahdjeni praci, tedy jiz na jare 2021. Na zapracovéni pripadnych pripominek ma mit
zhotovitel projektu dva mésice. Jakmile bude dokumentace dokonc¢ena, ma dojit ihned k podani
zadosti o spolec¢né povoleni stavby. Dokumentace pro samotné provedeni stavby mé byt poté

k dispozici do 5 mésict od pisemného pokynu objednavatele, tj. DP hl. m. Prahy.

Drzme tedy Praze palce, aby se ji zdmér na vybudovéni a nasledné rozsireni sité trolejbusu skutec¢né
podaril.

Url: Trolejbusy pro levy bieh Vltavy
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