Trolejbusy pro Karvinou

19.08 2024 20:57, Libor Hincica, Trolejbusy

Dnesnim historickym prispévkem se vratime na pocatek 80. let, kdy vznikla pod taktovkou brnénské
odnoZe Vyzkumného tstavu dopravniho Zilina studie s ndzvem ,N&vrh rozvoje trolejbusové dopravy
ve vybranych méstech CSSR*, v jejimZ ramci byla posuzovéna pripravenost a vhodnost vybranych
ceskoslovenskych sidel pro zavadéni trolejbusové dopravy, pricemz hodnocena byla pouze mésta

s vice nez 30 000 obyvateli, v nichz byla méstska hromadné doprava zajiStovana narodnim podnikem
CSAD. Mésta, kteréa disponovala budto tramvajovym, anebo trolejbusovym provozem, nebyla do
studie zilinského vyzkumného tstavu zahrnuta, nebot zde vhodnost zavedeni ¢i rozsireni trolejbust
posuzoval jiny tstav (konkrétné Ustav silni¢ni a méstské dopravy, ktery mél své stfedisko v Praze).
NasSe pozornost se dnes zameéri do Slezska, konkrétné do Karviné.

Karvina byla v minulosti napojena vedle Zeleznice také na sit izkorozchodnych elektrickych mistnich
drah provozovanych Slezskymi zemskymi drahami (spojeni s Orlovou a Bohuminem) a méstem
Moravskou Ostravou (spojeni pres Petivald do Ostravy), jez byly vSeobecné prekrtény na tramvaje,
byt vyjma (dlouha léta samostatné) bohuminské pouli¢ni drahy neslo pri jejich zavadéni primarné

o vytvareni dopravnich vazeb v ramci jednotlivych mést, ale o propojeni regionu, ktery se od 19.
stoleti tésil mimoradnému rozvoji prumyslu. Jiz po druhé svétové valce bylo rozhodnuto, ze stavajici
systém tzkokolejek bude postupné zlikvidovan, pricemz nahradou za néj se mély stat v omezené
mire normalnérozchodné tramvaje, dale trolejbusy a autobusy.



Tramvaj na namésti ve Frystaté, jenz je dnes soucasti Karviné. Praveé nékdejsi frystatské nameésti je
dnes povazovano za historické centrum Karviné. (sbhirka: Libor Hincica)

V pripadé Karviné se prokazatelné na pocatku 50. let zvazovalo nahrazeni uzkorozchodné tramvajové
traté normélnérozchodnou, pricemz v samotném meésté mély jiz tehdy dopravni vazby obstarat
trolejbusy, kterymi mélo byt moZné dostat se az do Ostravy, byt se zajizdkou pies Sumbark (pozdéjsi
Havirov). Trolejbusové sny zustaly nenaplnény, v pripadé tramvaji sice bylo prokazéano, ze by se

na uvedené relaci uzivily, komplikované geologické poméry s neustalymi dulnimi poklesy se ovSem
ukéazaly takovou prekazkou, ze na vedeni tramvaje az do Karviné bylo rezignovano a namisto toho
meélo dojit jen k rekonstrukci tseku od ostravského vystavisté pres Hranecnik do Petivaldu.

Z uvedené investicni akce se uskutecnila jen dil¢i etapa, a sice spojeni od Vystavisté (Smetanova
namesti) k Hranecniku, zatimco tsek do Petivaldu zlstal nezrealizovan. Ackoli tramvaje se

s Karvinou rozloucily jiz v roce 1967, objevovaly se v nejruznéjsich analyzach a studiich uvahy

0 jejich mozném névratu v podobé moderni rychlodrahy, ktera by propojila mésto s Ostravou. Tyto
plany se kupodivu jako povéstny bumerang vraceji ve vizich lokalnich politikii az do dnesnich dnt.

Cilem tohoto prispévku nicméné neni analyzovat nejruznéjsi ivahy o ostravské tramvajové
rychlodraze a jejich apendixech smérovanych do sousednich sidel (jakkoli by si toto téma detailnéjsi
rozbor zaslouzilo), ale podivat se na navrh vyuziti trolejbusové dopravy (nejen) v intravildnu Karviné
podle v uvodu citované studie z roku 1981, potazmo 1982, budeme-li brat za rozhodné datum
dokonceni celého dila.

Karvina na prelomu 70. a 80. let byla stéale predevsim méstem hornikt, pricemz o Gtlumu dualni
¢innosti, ktery zacal v porevolucnich letech a nyni spéje ke svému konci, se zde viubec nehovorilo.
Néktera starsi dilni dila, jejichz historie sahala neziidka do hloubi 19. stoleti, sice byla opusténa ¢i
formalné sluCovana, jind se ale dale zvétsSovala a typickym koloritem Karvinska se staly vysoké
betonové véze zcela novych Sachet. Teprve ve vystavbé se v té dobé nachéazel dul Darkov (do provozu
byl uveden v roce 1982) situovany na okraji mésta, v jehoz katastrélnich hranicich zilo v roce 1980
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pres 81 000 obyvatel. Do dal$ich let se predpokladala vystavba novych obytnych celki, coz mélo
podporit dalsi narust trvale usidlenych rezidentu, byt se nemélo jednat o ¢isla zavratné vysoka. Do
roku 1990 se tak pocitalo s 84 000 obyvateli a o dalSich deset let pozdéji mél pocet stoupnout na 88
000. V uvedenych poctech nebyli kalkulovéni brigadnici, kteri nalezli praci v karvinskych dolech a
kterych bylo na pocatku 80. let zhruba 5 000, pricemz vyuzivali ubytovacich kapacit prevazné

v Karviné. Do budoucna se sice oc¢ekéval jejich pokles, nicméneé k jejich tiplné eliminaci dojit nemeélo,
a tak s nimi bylo nutno nadale pocitat i pri vytizeni verejné dopravy.
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Znama pohlednice z tzv. Nového mésta v Karviné, kde se nachdazela v minulosti odstavna plocha
autobust i privésu k nim. Ackoli se o trolejbusech pro Karvinou uvazovalo jiz v 50. letech, ke stavbhé
tehdy nedoslo. (sbirka: Libor Hincica)

Cernouhelné doly se nachézely na okraji Karviné anebo v jeji tésné blizkosti, nikoli vak p¥imo ve
meésteé, coz byla diametralné odliSna situace, nez jaka byla k vidéni v nedaleké Ostrave, kde se kovové
véze Sachet vypinaly k obloze i primo v centru meésta. Od toho se odvijel také rozdilny charakter
vyuziti méstské dopravy. Ta karvinska zahrnovala v roce 1981 sice rovnych deset linek, denné

na nich ale bylo zajiSténo jen 377 spoju a $pickové intervaly se pohybovaly v ponékud Sirokém
rozptylu od 10 do 60 minut, sedlové pak dokonce od 30 minut do 150. Celkovéa délka linek cinila 113
km a k vozovy park byl tvoren 37 vozy standardni délky (SM 11 a Skoda 706 RTO). Na jednoho
obyvatele pripadalo ro¢né jen 123 cest MHD, coz byl v tehdejsich pomérech relativné nizky vykon,
byt napriklad nedaleky Havirov fungujici jako nocleharna pro pracujici z Ostravy byl na tom svého
Casu jeSté hure (jednalo se zde o pouhych 100 jizd ro¢né na obyvatele). O co slabsi bylo v Karviné
vyuziti méstskych autobusu, o to vyrazngjsi byly naopak ukazatele exploatace autobust
priméstskych, které z Karviné vyjizdély na 53 linkach s 2 323 spoji. Cisla prepravenych cestujicich
zde patiila mezi viibec nejvy$si v rdmci CSSR, pri¢em? pocet spoji kontinudlné rostl (zatimco u
méstskych linek dochézelo spiSe ke Skrtiim).
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Implementace trolejbusti do méstské dopravy v Karviné davala s ohledem na vySe uvedené smysl
pouze tehdy, pokud by jimi byly vedle samotného mésta obslouzeny alespon nékteré z dolu
nachdazejicich se na okraji mésta, a to navzdory narazové dopravé (ze smény/na sménu), ktera byla

s obsluhou obdobnych podniku nutné spojena. Navrzeny byly velké doly bezprostredné u katastralni
hranice, konkrétné mélo jit o diil CSA (Ceskoslovenské arméady) a nové budovany dil Darkov. Uz
tehdy se uvadélo, ze by vyhledové bylo mozné trolejbusy propojit také s Orlovou, kde se rovnéz
zvazovalo zavedeni trolejbust. JelikoZ trolejbusy z Orlové mély vyjizdét do Petivaldu a do Havirova,
doslo by soucasné k propojeni Karviné s Ostravou, protoze jak Havirov, tak Petrvald, mély byt
napojeny tratémi z krajské metropole. S trochou nadsazkou lze rici, Ze pokud by se vSechny projekty
uskutecnily, nahradily by trolejbusy prakticky veskeré dopravni vazby, které kdysi zajistovaly
uzkorozchodné tramvaje (vyjma napojeni Bohumina).

Méstska doprava v Karviné zustala i po roce 1990 jen na bedrech autobust. Na snimku vidime vuz
Karosa B 732 z roku 1994, ktery slouzil v Karviné do roku 2003, nacez se presunul do Znojma. Tam
vSak dorazil jiz rekonstruovan na linkové provedeni s novymi cely z rady Karosa 930, takze vizualné
pripominal model C 934. (foto: Ing. Robert Janki)

S ohledem na zhuntované zivotni prostredi na Ostravsku a Karvinsku bylo vSeobecné zavadéni
trolejbusové dopravy pro potreby regionu vitéano. Jelikoz silnice poskytovaly az na drobné vyjimky
(nutno bylo dokoncit napt. prijezdovou komunikaci k dolu Darkov ¢i ¢ast tridy Rudé armady) kvalitni
povrch a ani jiné zasadni prekazky (jako vybudovani nadjezdu/podjezda) nestély v cesté
navrhovanému systému, uvadéla se moznost vystavby jiz v prubéhu osmé pétiletky, tj. v letech 1986
az 1990, paklize by se podarilo vcas dokoncit navazné studie a projektovou dokumentaci.

Zakladni trolejbusovy systém, jenz mél byt vybudovan jako celek, si 1ze predstavit jako okruh
meéstem, z néhoz meélo vybihat pét vétvi, které by byly doplnény o dvojici propojek. Navrh pracoval se
Styrmi linkami o celkové délce 31,7 km. Pateri méla byt linka ¢&islo 1, kterd by spojovala nadrazi CSD
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s nemocnici ve Spickovém intervalu 5 minut a sedlovém 7,5 minuty. Pro obsluhu linky o délce 6,8 km,
jez méla byt vedena tridou Klementa Gottwalda (dnes Havirska) a pres sidlisté Hranice, mélo byt
vyhrazeno 13 trolejbusti Skoda 14 Tr. Linka ¢islo 2 o délce 10,6 km méla za¢inat na smycce Sidlisti
Hranice, odkud méla vést po Havirskeé (tridé Klementa Gottwalda), zavlekem pres nadrazi a kolem
centra na jih k dolu Darkov. Spi¢kovy interval zde mél ¢init 10 minut, sedlovy 16 a potteba vozidel
byla spoctena na 8 trolejbusu 14 Tr. Linky ¢isel 3 (o délce 6,7 km) a 4 (o délce 7,6 km) mély mit
shodné po deseti vypravenych trolejbusech pri Spickovém intervalu 6 minut a sedlovém 10. ,Trojka“”
by propojovala Marklovice s Mizerovem (s vedenim po tridé Klementa Gottwalda, tridé V. I.
Lenina/dnes Osvobozeni a pies nemocnici). Linka ¢islo 4 méla byt opét ,d@ilni“ a propojovat dil CSA
na zapadé s nemocnici pri vyuziti tfidy Osvobozeni (V. I. Lenina), Havirské (tridy Klementa
Gottwalda) a tridy (Valentiny) Téreskovové.

Pro denni vypravu by tedy bylo zapotrebi 40 trolejbust, vCetné rezervy se predpokladalo porizeni 52
,Ctrnactek”. Pouziti ¢lankovych trolejbusu bylo pripusténo az v dalsi etapé, konkrétné v pripadé
rozsireni trolejbusové sité, které mélo byt orientovano jednak ve sméru do jiz zminéné Orlové, ale
také do Petrovic k mistnimu vlakovému nadrazi (prodlouzeni linky ¢islo 4 od nemocnice). PocCet
trolejbust mél v takovém pripadé stoupnout zhruba dvojnasobné, priCemz narust mél byt zajistén
prikoupenim hlavné kloubovych trolejbusu, které by pak zajiStovaly meziméstské vazby. Zajimavosti
je, Zze scénar napojeni na Orlovou (a tim i na Havirov a Ostravu) pracoval s moznosti vyuziti
kooperaci mezi jednotlivymi mésty, a to jak v oblasti udrzby vozidel, tak ve vykryvani vypravenosti
na meziméstské relace. Jako provozovatel trolejbusii byl navrzen speciélni zdvod CSAD, ktery by mél
ve své pusobnosti vSechny trolejbusové provozy v ostravské konurbaci, vyjma méstské sité v Ostrave
samotné.
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Sidlisté Hranice

Pozice koneénych nemusi byt pfesné s ohledem
na plvodni nekvalitni naért vedeni linek. Pracovni nazvy
koneénych pouzité autory studie nekoresponduji
s katastralnim uzemim &asti, na nichz se nachazeji.
Konecna ,Mizerov” je napfiklad situovana jiz v oblasti zvané
#Raj"; smyéka Sidliité ,Hranice” se oproti tomu
nachazi v éasti Mizerov. Linkové vedeni bylo rekonstruovano
ze strucného popisu, jenz byl ve studii k dispozici. Nelze vyloucit,
ze zejména v oblasti sidlisté Hranice mohlo byt zamyslené vedeni
linek €. 1 a 3 prohozeno.
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Ani zavedeni trolejbust v Karviné a okoli nemélo zbavit mésto zavislosti na autobusech. Nadale se
predpokladalo vyuziti minimalné dvou meéstskych linek a cca 40 priméstskych, a to v relacich, kde by
zavedeni trolejbusu budto postradalo smysl kvili nizké poptavce, anebo zde sice odpovidajici
poptavka byla, ale $lo o uzemi silné poddolovana s ¢astymi poklesy pudy, kde by vystavba trolejového
vedeni vyzadovala vysoké investicni (a nasledné i udrzovaci) naklady. I tak ale mélo zavedeni
trolejbusl uz na zakladni méstské siti se ¢tyrmi linkami vyznamné zlepsit Zivotni prostredi. Pokles
emisi oxidu uhelnatého byl napriklad vycislen na 68 100 kg, ¢astici NOx na 13 620 kg atp. (pri 2,722
mil. vozokm rocneé).

Celkové naklady na zrizeni méstskych trolejbusi byly vycisleny na 162 mil. KCs. Zahrnuty v nich byla
vystavba 17,6 km dvoustopého a 3,7 km jednostopého vedeni, ¢tyr méniren, zminénych dvaapadesati
trolejbusu 14 Tr, ale i Upravy zastavek, verejného osvétleni, smycek atp. Vubec nejvétsi ndkladovou
polozku predstavovala vystavba vozovny a odstavné plochy, kde byly naklady odhadnuty na 47,3 mil.
Kcs. Celkové zhodnoceni navrhu bylo nasledujici: ,Zavedeni trolejbusové dopravy v Karviné se
jednoznacné doporucuje, a to nejen s ohledem na tisporu tekutych paliv, ale predevsim ve vztahu ke
znacné narusenému zivotnimu prostredi jak mésta, tak i jeho okoli.” Realizace meziméstskych vazeb
méla byt koordinovana s vyvojem v jednotlivych méstech (budovani méstskych siti v Havirove, Orlové
i Ostrave), ale i s planem na pripadné zrizeni tramvajové rychlodrahy Ostrava - Havirov - Karving,
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ktera se v nékterych studiich z té doby opét sklonovala.
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Vyroba trolejbusti Skoda 14 Tr v zdvodé Skoda Ostrov v 80. letech. Dle navrhu méla Karvina ziskat
celkem 52 trolejbusil tohoto typu. (foto: Skoda Ostrov; shirka: Libor Hingica)

Jak znamo, z uvah na zavedeni trolejbust do Karviné (a okoli) se nerealizovalo nic, stejné tak se
méstech, nemame k dispozici, byt je zndmo, Ze se minimalné v Havirové na priprave trolejbusového
projektu pracovat mélo. Nutno dodat, Ze v predikcich pocCtu obyvatel a vyvoje Karviné se na pocatku
80. let autori ndvrhu na zavedeni trolejbusu do ulic mésta sekli a mésto se jesté v prubéhu osmé
dekady muselo vyporadat s ubytkem obyvatel. Planované dostavby sidlist, s nimiz navrh trolejbusové
sité operoval, se viibec neuskute¢nily. Utlum téZby uhli, ktery nastal v porevoluénim obdobi, vedl

k obfimu odlivu obyvatel, takze v poslednich 30 letech klesl pocet obcant mésta o cca 30 000. Doly
CSA a Darkov, které jsme zminili v nasem piispévku, byly uzavieny v inoru 2021. Poslednim
funkénim ¢ernouhelnym dolem (v ramci celé Ceské republiky) zlistava dil CSM, ktery stale dava
praci vice nez 3 300 lidem, nicméné i u néj se planuje uzavreni, a to priblizné v poloviné roku 2026.

Méstskou dopravu v Karviné dnes zajistuje spole¢nost Transdev Slezsko, jez je nastupcem nékdejsiho
podniku (a pozdéji soukromé spole¢nosti) CSAD Karvina. V provozu je stejné jako pred takika 45 lety
deset linek MHD. Ackoli trolejbusy se ve mésté neobjevily, je mozné se lokalné bezemisné svézt po
Karviné alespon elektrobusy. Ten prvni byl porizen v roce 2018, dalsi dva pak pribyly na pocatku
letoSniho roku. Ve vSech pripadech se jedna o vozy z produkce libchavského SORu (NS 12 electric).
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