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Po delsi odmlce se opét podivame za jednim neuskutecnénym navrhem na zrizeni trolejbusové
dopravy z pocatku 80. let v podani autort studie s ndzvem ,Navrh rozvoje trolejbusové dopravy ve
vybranych méstech CSSR*, jeZ byla vypracovana brnénskym pracovi$tém Vyzkumného tstavu
dopravniho Zilina. Pfipomefime, Ze v rdmci studie byla posuzovana mésta s vice nez 30 000 obyvateli
(anebo takova, u nichz se v dohledné dobé s atakovanim tricetitisicové hranice pocitalo), v nichz
nebyla provozovana tramvajova ani trolejbusova doprava. Jednim z nich byl i Frydek-Mistek.

Historie méstské dopravy ve Frydku-Mistku je sice provazéana s autobusy, ale v minulosti se
opakovaneé objevily navrhy na zrizeni elektrické trakce. Uz v roce 1900 bylo napriklad usilovano

o vydani koncese pro stavbu elektrické tramvaje, ktera by spojovala Frydek s Krasnou, nicméné

v tomto pripadé je nutné mit se na pozoru vzhledem k tehdejsi terminologii. Prestoze se objevovalo
v dokumentech opakované slovo ,tramway”, je vhodné rici, Ze timto byla myslena elektricka mistni
drdha, nikoli draha pouli¢ni - ostatné vice nez 20kilometrova vzdalenost mezi Frydkem a Krasnou je
sama o sobé vypovidajici o charakteru zvazované drahy. Pouziti slova ,tramway” pro mistni drdhu (a
nikoli jen s elektrickym pohonem) pritom nebylo na prelomu 19. a 20. stoleti nikterak vyjimecné.

Uz v roce 1910 se méla ve mésté objevit prvni autobusova linka, opét ovSem regionalni, nikoli
méstska. Ceskd akciovd spoleénost z Piiboru propojila autobusem Frydek (tehdy jesté stale
samostatny, ke slouceni s Mistkem doslo az v obdobi druhé svétové valky) s Novym Ji¢inem. O prvni
lince vedené pouze v katastralnich hranicich dnesniho mésta Ize hovorit od roku 1926, kdy zacal
cestujicim slouZzit autobus majitele hotelu Prerov, jenz spojoval nadraZzi prave s jeho hotelem.
Skuteénéa méstska doprava byla zavedena aZ od roku 1949, a to v rezii CSAD.



Bahnhof Friedek-Mistek,

Nédrazi Frydek-Mistek mélo byt dle plana z 80. let zbourano a postaveno na protilehlé strané
kolejisté, a to spolecné s autobusovym nadrazim. Zatimco autobusové nadrazi zde skutecné (o mnoho
let pozdéji) vzniklo, to zelezniCni zustalo zachovéano, pricemz historicka budova byla peclivé
opravena a dnes tvori dustojnou branu do mésta. PovSimnéte si, ze nadrazi neslo od pocatku nazev
Frydek-Mistek, mésta ale byla v té dobé jesté samostatna. Ke slouceni doslo od 1. 1. 1943, kdy vznikl
tzv. Velky Frydek, coz ale nebyl nazev, ktery by se Siroce ujal. Jméno bylo opakované upravovano az
po vélce. V roce 1945 bylo slou¢ené mésto nejprve nazvano Frydek, v roce 1950 bylo prejmenovano
na Mistek a od 1. ledna 1955 na Frydek Mistek. Spojovnik byl do nazvu pridan az v zavéru 60. let.
(zdroj: mésto Frydek-Mistek)

Jiz predtim se mélo ve mésté uvazovat o moznosti vystavby trolejbusové trati. Podle webové stranky
dopravniwebovka.cz mél jiz v roce 1948 spatrit svétlo svéta navrh na zrizeni polookruzni linky od
mistecké polikliniky k frydeckému néadrazi, pricemz inspiraci mél byt provoz trolejbusu ve Zling.

K zamitnuti navrhu mélo dojit pro vysokou naroc¢nost uprav silnic.

Autor tohoto Clanku se pokusil s autorem uvedeného textu spojit s cilem zjistit 0 daném zaméru vice
informaci, avsak beztispésné. S ohledem na to, ze ¢asové moznosti neumoznily autorovi tohoto
¢lanku navstévu okresniho archivu ve Frydku-Mistku, ponechavame tuto historickou kapitolu
otevrenou pro dalsi dobrodruhy o patrani o historii verejné dopravy a presuneme se k samotné studii
z pocéatku 80. let a tehdej$imu navrhu na mozné zavedeni trolejbust do ulic mésta rozdéleného rekou
Ostravici.

Zrizeni trolejbusové dopravy bylo ve Frydku-Mistku (podobné jako v radé dalSich mést resenych
studii) davano do souvislosti s dal$im o¢ekavanym rastem mésta. Na konci roku 1980 v ném zilo
necelych 60 000 obyvatel a planovana nova vystavba méla jiz do roku 1990 prinést navyseni tohoto
pocCtu na 79 500, v roce 2000 na 90 600 a v nejdelsim horizontu - pro rok 2020 - se pocitalo dokonce
s atakovanim hranice 100 000 obyvatel (konkrétné se 110 000 obcany). Nejvétsimi ocekavanymi
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investicemi byly sidlisté Kamenec na severu meésta, kde mélo najit domov az 15 000 lidi a sidlisté
Centrum pro zhruba 5 000 lidi, které mélo vyrust na misté asanovaného historického centra mésta
(to bylo - bohuzel - z velké Casti srovnano se zemi od roku 1975 do konce let osmdesatych). Mimoto
se predpokladalo také zrusSeni stavajiciho vlakového a autobusového nadrazi a vytvoreni nového
centralniho prestupniho bodu. Fakticky by tim doslo ke stavbé nové nadrazni budovy na opac¢né
strané kolejisté, nez stoji historickd budova.

Mistek
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Na pocatku 20. stoleti byla velmi populdrni edice pohlednic souhrnné nazyvana jako ,mésta
v budoucnosti“. Soucasti kolazi byly ¢asto i tramvaje. Nejinak je tomu i v pripadé této pohlednice
z Mistku. (zdroj: mésto Frydek-Mistek)

Z uvedenych planu se ovSem realizovaly jen nékteré. Vlakové nadrazi zustalo zachovéno v ptivodni
historické budové a k zadnému posunu nedoslo. To autobusové sice priblizné v lokalité planované
na pocatku 80. let postaveno bylo, avsak az v roce 2007. Sidlisté v centru - zelbohu pro historii
Frydku-Mistku - vybudovéno bylo, pricemz mu sekunduje ¢tyrproudovy silni¢ni prutah v sousedstvi
historického namésti. Oproti tomu sidli§té Kamenec v puvodné planovaném rozsahu nevzniklo a
zcela liché se ukazaly predikce vyvoje poctu obyvatel, kdyz dnes zije ve Frydku-Mistku trvale jesté
méneé lidi, nez tomu bylo v roce 1981 (konkrétné jde o zhruba 54 000 obyvatel).

Méstska doprava byla v roce 1981 zajiStovana ve mésté celkem 12 linkami, pro jejichz obsluhu mél
mistni zdvod CSAD k dispozici 36 vozii Karosa SM 11. Linky jezdily v nepravidelnych intervalech - ve
Spickach sSlo o 10 az 40 minut, mimo Spicky o 30 az 65 minut, pricemz nékteré spoje navic
obsluhovaly jen ¢asti tras, takZe byla nerovnomeérna i obsluznost. Autobusova doprava se v té dobé
musela nezridka reorganizovat dle aktualniho vyvoje stavby jiz zminéného silni¢niho prutahu 1/48,
ktery protnul mésto ve dvi. Ro¢né vyuzilo sluzeb MHD okolo 6,23 mil. cestujicich (pri ndjezdu

1416 000 vozokm) a na jednoho pasazéra pripadalo 104,8 jizd MHD rocné.
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Leninova tfida (dnes Hlavni tfida) s linkovym autobusem Skoda 706 RO v 60. letech (dobova
pohlednice, shirka: Libor Hincica)

Otazka budoucnosti verejné dopravy po dokonceni nové dopravni tepny byla svérena tehde;jsi
projektové a vyzkumné organizaci URBION Bratislava (celym jménem URBION - Stdtny institut
urbanizmu a uzemného pldnovania), ktera navrhla zahusténi intervalu a snizeni poctu linek z 12

na 9. Moznym prechodem z autobusového na trolejbusovy provoz se URBION nezabyval, toho se (se
znalosti oné studie) chopili az brnénsti pracovnici z Vyzkumného tstavu dopravniho v Ziliné, ktert
podporili myslenku zavedeni systému linek s pevnymi intervaly, z nichz ¢ast by byla trolejbusova.

Trolejbusova doprava dle nazoru autoru méla prispét k vyraznému snizeni exhalaci ve mésté, které
spadalo do ostravské prumyslové aglomerace a u néjz se oCekavalo dalsi zhorSeni emisi v dusledku
zvySeného poctu automobild po dokonc¢eni hlavnich silni¢nich tahii, zejména onoho prutahu 1/48 (v
této souvislosti je bezpochyby zajimavé, ze si tehdejsi planovaci byli nevhodnosti nasmérovani
zvySeného poctu automobill do srdce mésta dobre védomi).
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Méstsky autobus Skoda 706 RTO ve Frydku-Mistku na Malém ndmésti na lince ¢. 5. (zdroj FB, archiv
manzell Polaskovych)

Studie navrhla celkem Ctyri trolejbusové linky, jejichz celkova délka méla Cinit 24,4 km. Pro jejich
obsluhu mélo byt k dispozici celkem 26 trolejbusti typu Skoda 14 Tr, byt se uvadélo, ze ve vyhledu se
predpoklada obsluha ¢lankovymi trolejbusy (15 Tr). Navrh byl velmi obecny a sami autori uvadéli, ze
v dalSich stupnich studijni a projektové pripravy patrné dozna zmén. Navic se opiral o nékolik
podminénych investic, z nichz nékteré ani nebyly zahrnuty do planu vystavby. I proto se uvadélo, ze
realizace trolejbusové sité pripada v ivahu nejdrive béhem devaté pétiletky, tj. v obdobi let 1991 az
1995.

Pojdme se nyni na jednotlivé linky podivat blize. V této souvislosti doporucujeme ¢tenartm sledovat
vypracovanou ilustracni mapku. U ni je vSak nutné rici, Ze neni zcela presna, coz je dano jednak
nekvalitnim origindlem, ale také nejednotnosti pouzitych toponym v popisné Casti studie, coz
znesnadnovalo urcit pozice jednotlivych smycek i vedeni linek (autor ¢lanku by rad na tomto misté
podékoval za konzultace lokalnimu patriotovi a naSemu dlouholetému ¢tendari panu Stanislavu
Truneckovi, ktery dopomohl vétsinu nejasnosti ozrejmit).
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Nad Lipinou FRY'DEK—MI'STEK

Schematicky plan navrhovaného vedeni
trolejbusovych trati ve mésté dle navrhu
z roku 1981
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Cislo 1 méla nést linka spojujici oblast Novych dvoril pres centrum a nadrazi smérem do Mistku
s vyhledovym prodlouzenim az k prehradni nadrzi Olesna. Délka linky méla ¢init 6,6 km, Spickovy
interval by byl 10 minut a sedlovy 15. Pro obsluhu by postacovalo 6 vozu.

Linka 2 méla vychazet ze Starého Mésta, coz vSak neni historické centrum, ale nazev puvodné
samostatné obce na vychodé mésta, jez byla v roce 1943 priclenéna k nové ustanovenému Frydku-
Mistku jako jedna z jeho casti. Trolejbusy linky €. 2 by jezdily na trase dlouhé 5,9 km pres centrum
na konecnou nazvanou autory studie Koloredov v Mistku ve SpiCkovém intervalu 8 minut a sedlovem
10. Potreba byla vypoctena na 5 vozidel.

Sedm kilometrl dlouha linka ¢islo 3 spojujici Sidli§té Kamenec s valcovnami méla mit sedlovy
interval 12 minut a $pickovy 8,6 minut, coz by vyzadovalo potfebu sedmi vozu. Autori studie - stejné
jako v mnoha jinych pripadech, o kterych jsme se zminovali jiz v nékterych nasich predchozich
¢lancich - zde uvadéli tradicné hodnoty intervalu tak, jak jim prostym délenim vysly, tj. bez ohledu
na jejich skutecnou dosazitelnost, coz ponékud vysledky jejich prace devalvovalo (odhady potreb
voz{, a tim i kalkulace néklad{, se tim stavaly méné realistické, byt i tak $lo o velmi hrubé nastrely).
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Posledni linka, ¢islo 4, méla mit trasu nejkratsi - pouze 4,9 km -, avSak soucasné by vyzadovala 8
vozu, protoze méla mit ze vSech nejkratsi interval, konkrétné pouze 5 minut ve $pickach a 8 v sedle.
Trasa méla spojovat kone¢nou Slezan v Mistku s nddrazim, centrem a jednim z nejstarsich
frydeckych sidlist Nad Lipinou.
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Namésti VRSR (dnes namésti Svobody) v Mistku s autobusy Skoda 706 RO a RTO
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na dobové pohlednici.

Snahou autoru studie bylo vést trolejbusové linky v co nejmensim rozsahu po hlavnich silni¢nich
tepnach, konkrétné silnicich 1/48 a 11/484. Obé ale prochazely samotnym centrem mésta, takze se
jejich pouziti zcela vyvarovat nedalo. Ze silnice 1/48 byla trolejbusova trat stazena sjezdy

k planovanému vlakovému/autobusovému nadrazi, odkud méla déale pokracovat do ulice Bezrucovy,
fakticky paralelné se silnici I/48 (resp. Hlavni tfidou a Janackovou). Uskalim tohoto navrhu ale bylo,
ze by bylo nutné prekonat reku Ostravici pomoci nového mostu. S timto mostem se ale v ramci
nadchéazejicich dvou pétiletek viibec nepocitalo a bylo by nutné jej tam dodatecné zaradit. Neni
pritom jasné, zda samotny Frydek-Mistek s takovym mostem v nékterém ze svych strategickych
plana nékdy pocital, anebo $lo jen o ivahu autort studie (podobné jako napiiklad v pripadé navrhu
trolejbusové sité v Trinci). Smérovat pres néj nicméné mély tri ze Ctyr trolejbusovych linek, takze

v ramci navrhu Slo o krucialni ¢ast. Definitivni podobu sité méla stanovit podrobna studie
trolejbusové dopravy, ktera byla doporucena k vypracovani.

Neslo pritom o jediny most, ktery bylo zapotiebi pro potreby navrhované sité trolejbusu vystavét.
Dalsi z nich ovSem byly v planu zaneseny a tvorily pravé soucast oné dvojice hlavnich silnic (I/48 a
11/484), takze s jejich pouzitim Slo redlné pocitat. Mimoto bylo nutno pockat také na dokonceni
sidlisté Centrum (predevsim mistni komunikacni sité), prodlouzeni az k valcovnam bylo vazano

na Upravy silnic a krizeni s zelezni¢nimi vleCkami, zatimco vyhledova trat z Mistku k prehradé
Olesna byla jen ¢arou v mapé, protoze zde vhodna silnice zcela absentovala. Mimoto byla stavba
trolejbusové sité vazana na nékteré neprimé investice, z nichz za pozornost stoji onen presun
vlakového nadrazi, ktery byl planovan az v horizontu do roku 2000. Pokud by tedy trolejbusova sit
vznikla drive, bylo by vlakové nadrazi - klicovy prestupni bod ve Frydku-Mistku - nékolik let

na trolejbusové linky nenapojeno.

[

Historie frydecko-mistecké MHD nebyla doposud bliZze rozpracovana, a tak ani nevime, zda v ni
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slouzily i autobusy s privésy, anebo $lo o doménu jen linkovych spoju. (zdroj FB, archiv manzell
Poléskovych)

Celkem mélo vzniknout 18,7 km dvojstopého a 1,7 km jednostopého trolejového vedeni, jehoz
vybudovani by vyslo na 23,7 mil. Kés. Zasobovani elektrickou energii méla obstarat pétice méniren
v hodnoté 24,5 mil. KCs, vozovna a odstavné plochy by spolkly 32,3 mil. KCs, pricemz se pocitalo

s vyuzitim stévajicich garazi CSAD. I s provozni rezervou mélo byt v rdmci prvni etapy poiizeno 34
trolejbusti standardni délky (Skoda 14 Tr), jejichZ celkova hodnota méla &init 21,1 mil. K&s. Spole¢né
s dalSimi naklady byla celkova finan¢ni naro¢nost projektu odhadovana na 135 mil. KCs (pripadné
vice, pokud by byl nakonec uprednostnén ¢i doplnén nakup clankovych voza).

Studie neopominula ani tradi¢ni shrnuti stran ekologického a ekonomického prinosu. V pracovni den
mély trolejbusy najezdit okolo 6 000 vozokm, v nepracovni pak pouze 3 430 vozokm. Rocné se mélo
usporit 855 000 litra nafty, coz by pomohlo snizit emise oxidu uhliku o 48 tun, ¢astic NOx 0 9,6 tun a
uhlovodiku o 3,55 tun. Ani v pripadé vystavby navrhované sité by se ale mésto neobeslo nadale bez
sluzeb autobust. Téch mélo byt nadale k dispozici okolo 15 a obsluhovaly by dal$i (min.) ¢tyri linky.

Pohled ze zdmecké véze ve Frydku na odstavené autobusy Karosa rady 730 v méstském provedeni a
linkovy ¢lankovy Ikarus 280. (zdroj FB, archiv manzela Polaskovych)

S ohledem na prestavbu, kterou prochazela uli¢ni sit ve Frydku-Mistku, nebylo mozné v roce 1982
pomyslet na brzkou realizaci zaméru. Na druhé strané mésto spliovalo veskeré predpoklady pro
zavedeni trolejbusu, a tak bylo doporuceno, aby byl mistni navrh podrobnéji vypracovéan a zohlednén
pri provadénych investicich, aby se predeslo neefektivnim investicim do uprav nové budovanych
meéstskych komunikaci. Zda se skutecné v dalSich letech Frydek-Mistek néjak na mozné zavedeni
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trolejbust soustredil, se ndm prozatim v archivnich zdrojich dopétrat nepodarilo.

Jistou zajimavosti je, Ze se o trolejbusech zminuje i aktudlni plan udrzitelné méstské mobility z roku
2022, ktery je vyjmenovava ve vztahu k obnové vozového parku po roce 2030 jako jednu z alternativ,
kdyz uvadi: ,,Po roce 2030 je v pldnu preference pouze vodikového pohonu, elektrobusti nebo
parcidlnich trolejbusti.” S ohledem na technologicky vyvoj ovSem nedéava investice do parcialniho
trolejbusu v podminkach Frydku-Mistku aktudlné zadny smysl a zadny realny plan v tomto sméru
neexistuje. Mésto se namisto toho soustredi na nakup elektrobust, z nichz ty prvni zaradilo do
provozu v kvétnu 2018 a v souCasné dobé jich ma uz 14, dalsi tri by mély dorazit v roce 2027.
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