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Novorocni clanek budeme vénovat historickému tématu, a sice jednomu z dalSich neuskute¢nénych
navrhil na zrizeni trolejbusové dopravy z pocatku 80. let, kdy byla vypracovana brnénskou odnozi
Vyzkumného ustavu dopravniho v Ziliné studie, kterd se zabyvala moznostmi implementace
trolejbustt do mést v CSSR s vice nez 30 000 obyvateli. Do této kategorie spadal v té dobé tésné také
Cheb, ktery byl verejnou dopravou (byt linkovou) propojen s FrantiSkovymi Laznémi, jez mély dalSich
zhruba 6 000 obc¢ant, k ¢emuz bylo nutno pripocist jesté cca 3 000 lazenskych hostu. V souctu $lo
tedy o necelych 40 000 lidi.

Vytvoreni kapacitniho dopravniho spojeni mezi Chebem a FrantiSkovymi Laznémi pomoci elektrinou
pohanéného dopravniho prostredku je dolozeno jiz v roce 1897, kdy bylo udéleno dokonce
predkoncesni povoleni k zahdjeni stavebnich a montaznich praci na elektrickou drahu (tramvaj). Tyto
préce ale nikdy nezacaly, a to ani poté, co o koncesi uspésné usilovali jesté dalsi dva zdjemci (ta
posledni narizovala zahdjit stavbu nejpozdéji do 31. 12. 1904). Pozdéji se mély snazit ziskat koncesi
na zrizeni elektrické drahy samostatné pouze FrantiSkovy Lazné a v literature se uvadi i mimoradné
zajimava zminka o nabidce videnské spolec¢nosti Bierent & Co., ktera méla v roce 1913 navrhnout
provoz vozidel se spalovacim motorem (!), jez by obsluhovaly trat od FrantiSkova pramene k osadé
Amerika pouze v letni sezéné, pricemz pouzit mél byt rozchod pouhych 600 mm (Slo by tedy o jakousi
polni drazku).

S ohledem na zaméreni naseho ¢lanku jisté neni bez zajimavosti, Zze samotna méstska rada ve
Frantiskovych Laznich jesté v roce 1912 uvadéla, ze hodla zridit drahu kolejovou nebo bezkolejovou,
pricemz terminem bezkolejové drahy (,gleislose Bahn” Ci pripadné ,geleiselose Bahn“) byly v dané
dobé oznacovany trolejbusy. Lze tedy konstatovat, ze nejstarsi ivahy o mozném zavedeni trolejbust
findlni Zadost o koncesi k vystavbé drahy uz pracovala s klasickou drdhou kolejovou (tramvaji), k niz
se nakonec mélo vedeni mésta po dohodé se sousednim Chebem priklonit.



Néavrh vedeni uzkorozchodné tramvajové trati mezi Chebem a FrantiSkovymi Laznémi z roku 1903 od
videniské spolec¢nosti Leo Arnoldi. (zdroj: Narodni archiv)

Jistou zvlastnosti zadosti FrantiSkovych Lazni o udéleni koncese bylo, Ze mésto nemélo viibec
vyjasnéné, zda bude provoz zajisStovat celoro¢né, anebo pouze sezénné. To mélo byt zodpovézeno az
dle vysledku rentability provozu. O vydéle¢nost v letni sez6né se pritom mésto neobévalo, protoze
lazné byly Siroce vyhledavany (jen v srpnu 1913 mélo byt ve stanicich Cheb a FrantiSkovy Lazné
prodano okolo 47 000 jizdenek, a to jen na spoje smérujici do sousedniho Némecka). Ke stavbé drahy
nakonec nedoslo, posledni dokumenty, které se nam v archivnich dokumentech podarilo k danému
tématu vypéatrat, pochéazeji z inora 1914. Lze se domnivat, Ze svou roli sehral prichod Velké valky,
ovSem pric¢in mohlo byt pochopitelné vice. Béhem prvni republiky se mély v soumésti objevit prvni
autobusy, bliz§i podrobnosti k danému tématu vSak neméme. Po druhé svétové valce byl provoz
autobust obnoven, pri¢emz se ndm nepodarilo dosud v archivnich zdrojich vypatrat, ze by
bezprostredné po jejim skonceni byl Cheb zahrnut mezi mésta, kde by se uvazovalo o zrizeni
trolejbust. Tém se prokazatelné vénovala az studie z let 1981/1982, ktera je pateri naseho
pojednani.
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Jak jsme si jiz prozradili v ivodu, v roce 1980 zilo v souctu v Chebu a ve FrantiSkovych Laznich
zhruba 37 000 obyvatel. V nadchézejicich letech se pocitalo s jejich ristem, kdyz pro rok 1990 byl
predikovan pocet 39 000 osob a v roce 2000 uz o 42 300. Pocet navstévniki lazni se mél rovnéz
zvySovat, byt nikterak rapidné (z 3 000 v roce 1980 na 3 500 v roce 2000).

Méstské doprava byla zajistovana podnikem CSAD, zdvodem Cheb. Ten pokryval celkem 5 linek,

na nich? slouZilo kmenové pouze sedm autobusti (6x SM 11/RTO a 1x Ikarus 280), jeZ byly
doplnovany dalSimi péti, které na spoje MHD prejizdély z linkové dopravy béhem prestavek mezi
spoji. Mezi Chebem a FrantisSkovymi Laznémi slouzily v ramci linkové dopravy clankové autobusy
TIkarus 280, které relaci obsluhovaly ve 20minutovém taktu. Doplnkem pak byla Zeleznice nabizejici
mezi obéma mésty cca 30 spoju denné. Linky MHD propojovaly obytné zény se stanici
Ceskoslovensky statnich drah (a autobusovym nédrazim CSAD) a priimyslovymi podniky ve mésté,
intenzita provozu ovSem neodpovidala pozadavkum, pri nichz by se zdalo byt smysluplné zavadét
trolejbusovy provoz. Interval totiz ¢inil ve $piCkach prumérné jen 20 az 30 minut, zatimco sedlovy se
dokonce natahoval primérné na 40 az 50 minut. Pocet cest méstskou dopravou na jednoho obyvatele
byl i proto nizky a cinil jen 83,7/rok. Rocné pak bylo autobusy najeto jen 369 000 km. Navzdory vyse
uvedenym ¢islim byla studie pro trolejbusy vypracovéna, a to s ohledem na zfizeni i meziméstské
traté do FrantiSkovych Lazni, ale i na o¢ekavany narust obyvatel, kteri méli nalézt utoCisté zejména
v novém sidlisti Zlaty vrch na levém brehu Ohre, jez bylo v té dobé planovano. Vystavba novych
panelovych doml pro pracovniky Severoceského hnédouhelného reviru (SHR) tak byla naprosto
nezbytnym predpokladem k tomu, aby trolejbusy mély pro Cheb viibec néjaky smysl.
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Trolejbusy tvorily kolorit Chebu ponékud bizarnim zplisobem. Trolejbus Skoda 9 Tr, byt bez sbéract
(ale zato stale se stahovaky a shéracovou zakladnou), byl pouzivan na mistnich oznacnicich MHD.
(foto: Lukas Vrobel)

Jenomze podminujicich investi¢nich akci bylo povicero. Trolejbusy napriklad mély prekonavat most
pres Ohri po Havlickoveé ulici. Tento most sice v roce 1981 existoval, avsak stale jen ve formeé
povalecného provizoria vystavéného za vyuziti anglické mostni konstrukce pardubickym zenijnim
vojskem. Novy most, ktery by mohly trolejbusy vyuzivat, mél byt vybudovan do konce roku 1985 (ve
skutecnosti zacal slouzit az v inoru 1989). Mimoto méla byt vystavba koordinovana také s vedenim
teplovodu z elektrarny Tisova, u jehoz budovani se predpokladala rekonstrukce a Upravy silnic,
pricemz bylo konstatovano, Ze nema smysl stavét trolejbusovou drahu na silnicich, které se budou
zahy rozkopavat. V ivahu méla byt v neposledni radé brana rovnéz planovana prelozka silnice 1/6.

Paklize by se podarilo vSechny proménné vzit v ivahu, vzdjemné zkoordinovat a v danych terminech
realizovat, méla mit Sanci na vznik sit 4 linek o celkové délce 23,4 km, pro jejichz obsluhu by bylo
zapotrebi 15 trolejbusti Skoda 14 Tr, resp. 20, budeme-li brat v Gvahu i provozni rezervu. Celkové
investicni naklady byly vycCisleny na 93 mil. K¢s. Délka trolejového vedeni méla Cinit 13,6 km
dvoustopych trati a 0,9 km jednostopych useki. Napdajeni méla zajiStovat ¢tverice méniren.

S realizaci se mohlo pocitat v obdobi konce devaté pétiletky, tedy az v roce 1995, kdy se jiz véstilo,
Ze by pocet obyvatel (obou mést) mohl dosahnout 40 000 (ve skutecnosti Slo v dané dobé stéle o cca
37 000, coz plati i dnes; odhad na druhé strané nebyl v porovnani s jinymi mésty v téze studii az tak
nadsazeny).

Linky ¢islo 1 a 2 mély mit spole¢nost kone¢nou, kterd byla ve studii nazvéna jako Ttida Karla Capka.
Nepodarilo se nam bohuzel vypatrat, zda $lo o pouhy nazev dle navrhu autort, anebo v dané dobé
koneéna s timto nazvem skute¢né existovala. Capkovu ulici (nikoli tfidu) bychom sice v Chebu dnes
nalezli a navrzena trasa trolejbusu ji skute¢né méla vyuzivat, od planované konecné je ale o nékolik
bloku dal. Pozice smyc¢ky byla navrzena v ramci sidlisté Spalenisté v mistech parkovi$té na ulici 17.
listopadu tésné pred premosténim zeleznicni traté. Dale mély trolejbusy obou linek shodné smérovat
pres nddrazi CSD/CSAD a kolem centra mésta k sidlisti Zlaty vrch. Zatimco linka ¢&islo 1 (o délce 10,6
km), na niz mél byt 16minutovy Spickovy a cca 27minutovy sedlovy interval, by pokracovala dale az
do FrantiSkovych Lazni, linka €. 2 (o délce 4,8 km), u niz by byl Spi¢kovy interval pouze 10minutovy a
sedlovy 20minutovy, by zabocila do sidliSté, kde by byla ukoncena. Pro obsluhu linky ¢islo 1 by bylo
zapotrebi pét trolejbust, ,dvojka” by si vystacila se 4 vozy.



VSechny Ctyri trolejbusové linky se mély potkavat pred vlakovym nadrazim, jehoz prednadrazni
prostor mél tehdy vyrazné odliSnou podobu, nez je tomu dnes. Na snimku z roku 2021 vidime
autobus SOR BN 12 puvodem z Polska. (foto: Libor Hin¢ica)

Také v pripadé zbylych dvou linek - Cisel 3 a 4 - mélo jit o trasy, jez se budou vzajemné prokladat.
Cely tusek od konec¢né Sportovni aredl (v sidlisti Skalka) a po dnesni ulici Majové (tehdy Trida 1.
méje) az po nadrazi CSD/CSAD mél byt obéma linkdm spole¢ny. Linka 3 by ovSem u nadrazi koncila,
pricemz jeji interval mél byt 15 minut ve $pickach a pouze ptl hodiny v sedle. Pro obsluhu by tak pri
délce 3 km postacovaly pouze dva vozy. Linka ¢islo 4 méla smérovat jesté o rovné dva kilometry dale
a mit spole¢nou kone¢nou s linkou ¢&. 2 na Zlatém vrchu. Spi¢kovy interval by byl 10 minut, sedlovy
20 a potreba vozl byla vycislena na 4 ks.

Vozovna byla primarné navrzena na konci sidlisté Zlaty vrch, alternativné se nicméné pripoustéla i
vozovna v sousedstvi smycky na sidliSti Spalenisté. Diky zahrnuti spojeni do FrantiSkovych Lazni a
zahus$téni intervalu mél pocet ujetych kilometra ujetych ro¢né trolejbusy vyrazné narust, a to

na 870 000 km. Pritom se stéle pocitalo s tim, Ze bude zapotrebi mit jesté doplitkkovou sit autobusl
s tremi linkami a péti autobusy pro obsluhu okrajovych mistnich casti (H4ju, Hradisté, Dolnich
Dvor(, Podhradu atp.), takze v souctu by byla cifra jesté vyssi. Zavedenim trolejbust mélo dojit

k uspore 388 000 litru nafty a snizeni emisi oxidu uhliku o 22 000 kg a oxidu NOx o 4 350 kg.

Navrzena sit méla do dalsSich let umoznit dalsi rozvoj i zahusténi provozu. Zajimavosti je, ze studie
navrhovala v severni ¢asti sidlisté Zlaty vrch jesté jednu smycku, ale zadnd z navrzenych
trolejbusovych linek na ni neméla byt ukoncena. Neni zrejmé, zda Slo o chybu zakresleni, anebo zde
byla nadcestna smycka skutecné zamyslena, napriklad pravé pro budouci provoz poté, co bude sidlisté
dostavéno (coz se odehralo na pocatku 90. let). Konkrétné zminéna v ramci vyhledové etapy byla jen
meéstska trolejbusova linka v ramci samotnych Frantiskovych Lazni, ovsem bez blizsich podrobnosti

o situovani druhé méstské smycky. Z hlediska vozového parku by rozsireni provozu mohlo vést
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k nérustu flotily na 28 sdlo vozidel, pfipadné bylo navrzeno, aby se pro obsluhu linky do
FrantiSkovych Lazni poridilo 5 ¢lankovych trolejbust 15 Tr (pripadné néstupnického typu).



Frantiskovy Lazné

CHEB - FRANTISKOVY LAZNE

Schematicky plan navrhovaného vedeni
trolejbusovych trati dle navrhu
zroku 1981

mapovy podklad: www.OpenStreetMap.org, zakresleni: Libor Hincica © 2025

bezejmennd smycka
[ ]
Zlaty vrch, vozovna

Sportovni areal L}\/\_/\ .
)| Nadrazi CSD/CSAD

.00

Z vySe uvedeného vyplyvd, ze Cheb patril do skupiny mést, jez byla pro zavedeni trolejbust v obdobi
7. a 8. pétiletky (tj. do roku 1990) nepripravena a v nichz bylo nutné pro vystavbu trolejbusové
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infrastruktury splnit nékolik zdsadnich podminek. Presto bylo obecné konstatovano, ze by zavedeni
trolejbust Chebu a FrantiSkovym Laznim prospélo. Doporuceno bylo vypracovéani podrobné studie,
ktera by stabilizovala trasy, jez by mohly byt zapracovany do izemné planovaci dokumentace, ¢imz
se mélo predejit pripadnym vicenakladum v budoucnu. Zda se néjaké realné kroky smeérujici

k vystavbé trolejbusti v Chebu skutec¢né realizovaly, bohuzel nevime, a tak za pripadna doplnéni a
informace od ¢tenara budeme urcité radi.

Zavérem clanku pak doplnime uz jen drobnou perlicku. V rdmci dalSich priprav na stavbu
trolejbusové sité bylo doporuceno, aby byla navazana spoluprace s Dopravnim podnikem mésta
Marianské Lazné. Ten byl pak navrzen i jako subjekt, ktery by prichazel v tvahu coby budouci
provozovatel ,formou odstépného zdvodu”.

V soucasné dobé provozuje méstskou dopravu ve mésté Dopravni podnik Cheb, ktery je ovsem ve
100% vlastnictvi dopravce z jiného lazenského mésta - Dopravniho podniku Karlovy Vary. Pater
vozového parku dnes tvori autobusy Iveco Urbanway 12M s pohonem na diesel a CNG, elektrobusy
ve mésté prozatim absentuji a s vystavbou sité parcialnich trolejbust patrné pocitat nelze.
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