Trolejbusy mezi Prahou a Brandysem cekaji
na stavebni povoleni
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StredocCesky kraj ve spolupraci s hlavnim méstem Prahou pokracuje v pripravach na vystavbu
mezimeéstské trolejbusové trati, jez by méla spojit metropoli s Brandysem nad Labem-Starou
Boleslavi a nahradit dieselové autobusy na lince ¢. 375. Drivéjsi Gvahy pocitaly s tim, ze by parcialni
trolejbusy mély zamirit ze severu Prahy do dvou oblasti, nebot kromé spojnice do slavného poutniho
mésta byla jeSté posuzovana varianta vystavby trolejbusové traté do Kostelce nad Labem. Tato
moznost ale byla pro nezajem obci, jez priSly s bizarni a 1zivou (avSak nutno rici, ze GCinnou)
antikampani, nakonec v roce 2021 opusténa, a tak se nadale sledovala jen trasa do lokality
proslavené umrtim nejvyznamnéjsiho ceského svétce.

Priprava se vlivem procesnich komplikaci tahne jiz ¢tvrtym rokem. V tom lonském byl vybran
zhotovitel projektové dokumentace, jimz se stala spole¢nost Metroprojekt Praha. Drivejsi tvahy
pocitaly s tim, ze z 22,1 km dlouhé linky (nékdy se uvadi téz 22,2 km) bude 16,9 km ve sméru

z Prahy a 15,3 km ve sméru do Prahy vedeno pod troleji, po projednéni s obcemi a zpresnéni vypoctl
nabijecich ¢ast a vykonu se plan upravil tak, ze délka trolejového vedeni klesla na 12,65 km ve
sméru z Prahy a 11,54 km ve sméru do Prahy, pozdéji se vSak v ramci projektu zase délka troleji
ponékud natédhla (viz zavér textu). Dusledkem poklesu poméru zatrolejovanych useku kazdopadné
byla minimalizace zasahu do intravilana obci po trase a opakovany pokus o posouzeni vlivu stavby
na zivotni prostredi ze strany Stredoceského kraje, ktery v zari 2021 sam ptuvodné navrhované
reseni z procesu posuzovani stahl. Opakovany pokus byl jiz ispésny, kdyz dne 16. 6. 2022 vydal
odbor ochrany prostredi prazského magistratu rozhodnuti, ze ,zdmér >Elektrifikace tuseku Praha -
Drevéice - Brandys nad Labem-Stard Boleslav< nepodléhd posouzeni vlivil na Zivotni prostredi”.

Planovanou investi¢ni akci prozatim koordinuje Krajska sprava a udrzba silnice Stredoc¢eského kraje,
na zaméru ovSem vyznamneé participuje i prazsky DP, ktery pokryl i vét$inu naklada na pripravu



projektové dokumentace a cely projekt vede i technicky. Samotna projektova dokumentace spolkla
24,9 mil. K¢ vcetné DPH, naklady ale byly rozpocteny pomérem 3:7 ve prospéch Stredoceského
kraje, na jehoz bedrech tak lezelo jen 7,47 mil. K¢. Projektova dokumentace navrhované
meziméstské trolejbusové trati byla jiz dokoncena, takze v mezi¢ase doslo k podani zadosti

o spolecné uzemni a stavebni povoleni a v soucasné dobé se doplnuji vyjadreni dotCenych organt
statni spravy. Teprve po obdrZeni povoleni a majetkopravnim zajiSténi stavby se predpoklada
zahdjeni vybérového rizeni na zhotovitele stavby. To vede k dal$im odkladim oproti puvodnim
uvahdm. Prvni optimistické prognézy predpokladaly, ze by stavba trolejbusové trati do/z Brandysa
nad Labem-Staré Boleslavi mohla zacit jiz v roce 2023, pozdéji doslo k posunu na rok 2024, nasledné
na prelom let 2025 a 2026 a v souc¢asné dobé se StredocCesky kraj ke konkrétnim vyhlidkdm uz zjevné
vyjadrovat nechce, nebot na opakovany upresnujici dotaz redakce zopakoval jen své tvrzeni o cekani
na vydani spolecného uzemniho a stavebniho povoleni.

T

Prvnim prazskym trolejbusem SOR TNS 18, jenz zahdjil v loniském roce zkuSebni provoz, byl vaz ev.
¢. 112. (foto: Libor Hincica)

Financovani vystavby nabijeci infrastruktury (trolejového vedeni, kabelll a méniren) se predpoklada
rovnéz v kooperaci DP hl. m. Prahy a Krajské spravy a udrzby silnic StredoCeského kraje. Nejvétsi dil
néakladu by ale méla nést Evropska unie, pricemz se predpokladé financovani v ramci Operacniho
programu Doprava III. Projekt je momentalné registrovan v programu ITI (Integrované teritorialni
investice), pres néjz by mél byt financovan, k definitivnimu schvaleni ale nedoslo, kraj ostatné
neupresnil ani vys$i odhadovanych nakladu s tim, ze v soucasné dobé se teprve zpracovava analyza
nékladu a prinosu (CBA; Cost-Benefit Analysis) a presny odhad hodla poskytnout az po jejim
dokonceni. Poskytnuté obecné sdéleni, ze by mélo jit o ,stovky miliénti korun”, ma bohuzel ponékud
nulovou vypovidajici hodnotu. Néklady na stavbu nezohlednuji nédklady na vybudovani zdzemi u
budouciho provozovatele, kterym by méla byt na zékladé primého zadani spole¢nost CSAD Stredni
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Cechy. Piipadnd nabijeci mista si bude muset dopravce hradit z vlastnich zdroji, stejné jako projekt
nabijecich mist.

Finalni podoba trolejbusové trati vzesla z projektu predpokladd, Ze bude trolejové vedeni umisténo
na cca 63,5 % délky. Napajeni bude zajiStovat Sest méniren, konkrétné na tizemi metropole ptjde

o ménirny Prosek, Lethany (stavajici ménirna, avsak pouze okrajové), U Vodojemu, Mladéjovska a
Vinor, dalsi dvé pak vzniknou v Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi. Trolejové vedeni ma mit ve
standardnich podminkach vysku 5,7 m nad povrchem vozovky, celkem by mélo vzniknout 995 novych
trak¢nich sloupl. Stavba trolejového vedeni je rozdélena do desiti isekt, budeme-li pocitat i nabijeci
stani s troleji o délce 110 m na kone¢né v ulici Ceskomoravské, nikoli vSak u stejnojmenné stanice
metra, ale v blizkosti libenského nédrazi, kam by méla byt linka presmérovana (konecna se ostatné
bude jmenovat primo Nadrazi Liben) Konkrétné jsou jednotlivé stavebni objekty rozdéleny
nasledovné (vétSina ale na sebe primo navazuje):

« Jandova ulice - Prosek s délkou trolejového vedeni 1 220 m ve sméru z centra Prahya 1 110 m
ve sméru do centra Prahy;

e Nad Krocinkou - ulice Prosecka s délkou trolejového vedeni 2 200 m v kazdém sméru;

* Prosecka - Beladova s délkou troleji 423 m ve sméru z centra Prahy a 557 m do centra Prahy;

» Beladova - Mladoboleslavska s délkou trolejového vedeni 930 m v kazdém sméru;

» Mladoboleslavska - K Vinori o celkové délce trolejového vedeni 2 950 m v kazdém sméru;

e K Vinori - Vinorsky zamek o celkové délce trolejového vedeni cca 1 510 m ve sméru z centra
Prahy a 1 460 m ve sméru do centra Prahy;

* Vinorsky zamek - okraj Vinore o celkové délce trolejového vedeni 1 260 m ve sméru z centra
Prahy a 1 170 m ve sméru do centra Prahy

 Brandys nad Labem o celkové délce 1 950 m ve sméru z centra Prahy 2 320 m ve sméru do
centra Prahy;

» Stara Boleslav o celkové délce 1 417 m v kazdém sméru.

Lze konstatovat, Ze na izemi hlavniho mésta Prahy bude trolejové vedeni zavéseno kontinualné od
podjezdu v Jandové ulici, za nimz (ve sméru od nadrazi Liben) vznikne nova zastavka

s natrolejovacim mistem, az po konec méstské ¢asti Vinor s kratkym preruSenim v oblasti Vinorského
zamku. Vybudovani zastavky, stejné jako nezbytné prohloubeni podjezdu pod zeleznicni trati

na Jandové ulici, bude samostatnou investi¢ni akci Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy.

Na Prosecké ulici a v oblasti terminalu Letnany se predpoklada propojeni se stavajici infrastrukturou
vyuzivanou trolejbusovou linkou ¢islo 58, u niz tak dojde k vyraznému vylepseni poméru délky jizdy
pod trolejovym vedenim a na baterie. Druhym zatrolejovanym usekem bude oblast od hranice obce
Drevcice po Zelezni¢ni prejezd v Brandyse nad Labem, tretim pak ¢ast v ramci Staré Boleslavi od
Erbenovy ulice az po Zeleznicni nadrazi, v Brandyse se pak predpoklada vybudovani nabijecich
striSek pro spoje zde ukoncené. Celkem by tak mélo vzniknout 13 860 m zatrolejovanych useku ve
sméru z Prahy a 14 104 m zatrolejovanych tseku ve sméru opacném (celkem tedy 28 074 m), plus
onéch 110 m nabijecich stani u libenského nadrazi.
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