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Ackoli si uvédomujeme, Ze popisem porovnéavacich zkousek trolejbust 9 Tr a T 401, kterym jsem se
vénovali v minulém dile, jsme ponékud odbocili od hlavni myslenky tykajici se popisu trolejbusové
trati na Zbraslav, vhimame skutecnost, ze pravé linka ¢. 59 byla pro testy v letech 1957 i 1959 za
natolik zasadni z hlediska nasledného vyvoje ¢eskoslovenskych (i prazskych) trolejbustl, Ze jsme si
danou déjovou odbocku zkratka nemohli odpustit. Vratme se ale nyni zpatky tam, kde jsme opustili
nas chronologicky piehled historie traté Ujezd - Velk4 Chuchle, tj. do roku 1959.

Tehdy se jiz intenzivné zacalo pracovat na pripravé rekonstrukce stévajici silnice z Malé Chuchle

na Zbraslav na ¢tyrproudovou (v iseku po Lahovicky). Predpokladalo se, Ze s vystavbou se zacne
jesté v roce 1959. Jelikoz silni¢ni téleso mélo byt rozsireno a snizeno, mélo dojit k uprave trolejového
vedeni, jehoz pritomnost nad starou silnici znemoznovala provedeni zemnich praci. Jiz v zari 1959
proto Statni Gstav dopravniho projektovani - stedisko silnic a mostt v roli generalniho projektanta
pozadal, aby po dobu stavby byla trolejbusova doprava nahrazena autobusy a trolejové vedeni
sneseno.



Na trolejbusové lince ¢. 59 se v lednu 1960 objevily autobusy. Ze smycky Velka Chuchle pochazi
snimek vozu Skoda 706 RO nasazeného na trolejbusové lince ¢&. 59. (zdroj: archiv DPP)

Pro trat linky Cislo 59 to v praxi znamenalo sneseni trolejového vedeni v km 5,380 az 6,70 (tj. po
koncovou smycku Velka Chuchle). Trolejovy drat mél byt na konci stavajiciho ¢tyrproudového useku
prestrizen a zakotven na nove postavené stozary o Spickovém tahu 1 625 kg. Trolejovy drat ze zbytku
trati (o celkové délce 5 280 m) mél byt navinut na bubny a nosna konstrukce zcela odstranéna.
Zavésny a upeviovaci material mél projit kontrolou a v pripadé, Ze by byl jeho stav vyhodnocen jako
dobry, mélo dojit k jeho ulozeni do skladu. Ocelové sloupy a kotveni mély byt odkryty, vytazeny a
uskladnény. Betonové zéklady u sloupl ve smycce Velka Chuchle mély byt rozruseny a sloupy
vyjmuty samostatné. Napéajeci i zpétné kabely mély byt kompletné vytazeny, zaizolovany a
uskladnény. Hodnota znovupouzitého materialu méla byt odectena z nakladu na rekonstrukci
trolejbusové trati v misté prebudované silnice.

Dne 3. ledna 1960 byl v dasledku pokracujicich zemnich praci na stavbé nové silnice trolejbusovy
provoz na lince ¢. 59 zastaven a nahrazen autobusy pod stejnym ¢islem linky. V dubnu 1960 byl
dokoncen provadéci projekt rekonstrukce trolejbusové trati Smichov - Velka Chuchle zabyvajici se
upravou v dotCeném useku, ktery byl dne 2. 8. 1960 odborem mistniho hospodarstvi Krajského
narodniho vyboru v Praze schvalen. Prestoze meéla nova silnic vést az do Lahovicek, s prodlouzenim
trolejbust se jiz nepocitalo. Naopak trolejové stopy pripravené od roku 1954 na prodlouzeni, jiz
nemeély byt obnoveny. Stavebni délka trolejbusové traté se méla po rekonstrukci zkratit o 29 m

v pripadé levé stopy (pii pohledu od Smichova) a 0 119 m v piipadé stopy pravé. Upravy se méla
dockat smycka Velka Chuchle, do niz méla byt prenesena i kone¢na zastavka (do km 0,70 smycky).
Z hlediska reseni novostavby mélo byt v zasadé kopirovéano provedeni tiseku od Lihovaru do Malé
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Chuchle, tedy se sloupy uprostred s dlouhymi vylozniky a za vyuziti pruznych zavésu.
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Od roku 1962 byl vylukovy stav prohlasen za trvaly a linka Cislo 59 byla precislovana na autobusové
&islo 129. Fotografie ukazuje viiz Skoda 706 RTO u Lihovaru. (zdroj: archiv DPP)

Vzhledem k tomu, ze v roce 1959 byl ponékud neocekavané zménén postoj k trolejbusové doprave
v Praze a do popredi se dostala do té doby ponékud zatracovana autobusova doprava, bylo pres
mldadi trolejbusové traté do Velké Chuchle (a tedy relativné vysokou odpisovou hodnotu zarizeni
drahy) nakonec rozhodnuto, ze k obnové trolejbusové dopravy na lince ¢. 59 jiz nedojde. Od 1. 1.
1962 byla ndhradni autobusova linka ¢. 59 preznacena na ¢. 129 a nasazeni autobust bylo
prohlaseno za trvalé. Trolejové vedeni na useku do Malé Chuchle zustalo na lince zachovano jesté
radu mésict, nacez doslo k jeho sneseni. Trolejbusovéd ménirna v Chuchli, kterad v dusledku pozdni
dodavky technologického zarizeni slouzila svému ucelu jen necelé Ctyri roky, se dockala demontéze
zarizeni a prevedeni do majetku hlavniho meésta, kterému by dle katastru nemovitosti méla budova
patrit dodnes (vyuziva ji vSak dlouhodobé soukroma firma). Ménirna Lihovar (Zlichov), ktera slouzila
od svého dokonceni (1955) jak pro potreby trolejbusu, tak tramvaji, byla adaptovana vyhradné pro
tramvajovy provoz.

Po definitivnim zruSeni trolejbusového provozu na lince c¢islo 59 sice bylo po nékolika mésicich
demontovano trolejové vedeni, avSak nikoli v celé délce nékdejsi linky. Zachovan zustal usek od
vozovny Smichov az po Ujezd, jenZ mohl byt vyuZivan pro manipula¢ni ucely. Zatimco spojka do
vozovny se doZila ukonéeni provozu trolejbusti v fjnu 1972, trat k Ujezdu byla snesena diive.
Naposledy se dockala vyuziti pri rekonstrukci komunikace u dnesniho nameésti Kinskych (tehdy
nameésti Sovétskych tankistu) v 1été 1967, kdy zde byla od 10. 7. do 29. 8. ukoncena linka ¢islo 51,
pricemz za timto ucelem byla do¢asné napojena elektromagnetickou vyhybkou spojka od Jiraskova
mostu k Ujezdu (existujici od roku 1955) a zfizen byl i novy oblouk s vyhybkami v opa¢ném sméru.
Po skonceni vyluky byla trat ve Zborovské ulici vyuzivana linkou ¢islo 51 i nadale, avSak uz ne v celé
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délce. Koncovy usek se smyc¢kou Ujezd byl zruSen a ze Zborovské ulice byla trolej svedena do ulice
Vodni (obousmeérné), pricemz po zhruba 160 m se trat napojila na smycku Petrinské sady (trat
Smichov - Hiebenka). Slo o posledni nové vybudovanou trolejbusovou trat v Praze. Linka ¢&islo 51 ji
vyuzivala az do ¢ervence 1968, kdy se mohla vratit do své pavodni trasy. Trat ve Vodni ulici, stejné
jako torzo trasy ptvodni linky Cislo 59 ve Zborovské ulici, se dozily ukonceni trolejbusového provozu
v Praze v rijnu 1972.

Nékdejsi trolejbusova vozovna Smichov zakomponovana do novostavby. (foto: Libor Hincica)

Od zastaveni provozu trolejbust na lince ¢islo 59 uplynulo letos jiz 62 let, od oficidlniho zruseni této
linky let Sedesat a od likvidace poslednich zbytki trati Ujezd - Velkd Chuchle pét desitek let.
Pozlstatka po trolejbusové trati 1ze najit uz jen velmi malo. Koncovy tisek Mala Chuchle - Velké
Chuchle se diky dostavbé ¢tyrproudové komunikace zménil k nepoznani uz na pocatku 60. let, i ta
¢ast Strakonické ulice, ktera uz v dobé provozu trolejbusu existovala, se dockala tolika Uprav a zmén
(zejména v oblasti Zlichova), Ze zde pripominky po trolejbusech prakticky vymizely. Nejbohatsi je

na né oblast u Branického mostu (,motu Inteligence”), kde 1ze dodnes rozeznat v klenbé ve sméru
na Zbraslav poziustatky po uchyceni trolejového vedeni. V blizkosti se pak nachazi i objekt nékdejsi
ménirny Mald Chuchle, bezpochyby nejvétsi pamétka na trolejbusy na Zbraslav, pomineme-li tedy
rovnéz dochovanou ménirnu na Lihovaru vyuzivanou tramvajemi. Na ulici Svornosti je nedaleko
Lihovaru dobre uschovan v objeti flory jediny dochovany ocelovy sloup trati a most zeleznicni traté
ze Smichova k VySehradu také nabizi pozistatky po upevnéni trolejového vedeni (resp. bezpe¢nostni
konstrukce pro trolejové vedeni). Vozovna Smichov zlstala uchovéna v podobé obvodového zdiva.
Vyrostl nad ni (doslova) novy dam, do néjz bylo zdivo vozovny zakomponovano. Nejvice pozistatka
1ze nalézt v ulicich byvalé blokové smycky u Ujezdu, kde je uchovéna celd fada trolejbusovych
zavésu. Vice toho trolejbusova archeologie v Praze ve vztahu k nékdejsi lince ¢islo 59 uz nenabizi.
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Byvala ménirna Mala Chuchle je stéle v majetku mésta. (foto: Libor Hincica)

Prestoze by se mohlo zdat, Ze za trolejbusy na Zbraslavi byl udélana tecka jiz v padesatych letech,
nelze vyloucit, Ze se trolejbusy na jih Prahy prece jen nékdy dostanou, byt v moderni podobé tzv.
parcialnich trolejbust (tedy s trakénimi bateriemi). Dokument , Rozvoj linek prazské PID v Praze
2022-2032" vydany letos organizaci ROPID nastiiuje moznosti postupného rozvoje trolejbusové
dopravy v Praze, pricemz uvadi ve vyhledové etapé pro léta 2027 az 2032 i moznost elektrifikace
linky Cislo 139 (jako trolejbusova s cislem 67), ktera by byla z Komoran prodlouzena pres Zavist a
Zbraslavské nameésti (tedy nikoli po Strakonické ulici, jak tomu bylo v letech 1954-1960) az

na konec¢nou Na Drahéch. Pro zajiSténi provozu by mélo byt zapotfebi 20 kloubovych trolejbusu.
Na katastru Zbraslavi se ale pocitd s vyuzitim jizdy na baterie, takze se Zbraslav svého vesnického
charakteru jen tak nezbavi.
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Pozlstatky po upevnéni trolejového vedeni na klenbé Branického mostu. (foto: Libor Hincica)

Ve vztahu ke Zbraslavi a zminéné Strakonické ulici je mozné zminit nedavno promarnénou prilezitost
na zrizeni alespon pripravy pro trolejbusovou trat v dobé rozsirovani a uprav predmétné silnice
spojenymi s budovanim vyhrazeného pruhu pro autobusy a novym verejnym osvétlenim. Vzhledem ke
kratkému intervalu priméstskych i méstskych autobusovych linek vyjizdéjicich z Prahy proti proudu
Vltavy (a zpét; interval mezi spoji ¢ini ve $pickach pracovnich dni méné nez minutu) by zde mohly
parcidlni trolejbusy slouZit i v linkové dopravé a za Zbraslavi se vétvit jak smérem ke Stéchovicim (s
bateriemi), tak k MniSku pod Brdy, kde by bylo mozné elektrifikaci prudkého stoupani ¢asti délnice
D4 vyuzit bezezbytku vyhod trolejbusové dopravy, jisté vice, nez je tomu v planech na elektrifikaci
linek v polabské niziné. S trolejbusy v této relaci, kterd by fakticky kopirovala nékdejsi linku ¢islo 59
(a nedostavény zbraslavsky tusek) se ani ve zminéné studii rozvoje pro obdobi do roku 2032 nepocita.

Prestoze je sazka na technologii trolejbust v ramci elektrifikace prazské MHD bezpochyby spravnym
krokem, zlistava pochopitelné neznamou, zda se podari véechny ambicidzni plany ve vztahu

k rozvoji trolejbusové dopravy v metropoli realizovat. Prejme nicméné nejen Zbraslavi, aby se tomu
tak stalo.

Autor ¢ldnku dékuje za vynikajici spoluprdci a profesiondlni pristup pracovnikiim Archivu DP hl. m
Prahy, Ndrodniho archivu v Praze, Archivu hl. m. Prahy a Statniho oblastniho archivu v Praze.
Zvlastni jmenovité podékovdni si pak zasluhuji zejména panové Ing. Robert Mara a Mgr. Pavel Fojtik.
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Osobni pozndmka autora zdvérem: Tento miniseridl je vénovdn kamarddovi a spolupracovnikovi
Jirimu Mejstrikovi z Prahy-Zbraslavi, kterému autor clanku kdysi neprozretelné slibil, Ze jednou
historii trolejbusové linky ¢. 59 do ,jeho” méstské cdsti zpracuje, aniz by tusil, jaky bi¢ si timto
slibem na sebe uplete. Prestoze to trvalo vzhledem k mnozstvi prochdzenych archivnich dokumentt
delsi dobu, ma autor za to, Ze svému slibu nakonec prece jen dostdl.



g

r 4

DS

CESKOSLOVENSKY

Trolejbusem

na Zbraslav

C
) .

58 i

ﬁ?aa.:__“

T PHE L w e vt

e et A

il

T WS B S WrE  ———

E__w_ﬁm

e P ——— ‘Etll((.\
o :i‘ll
B ST D e 4

miEm R AR R s
.a-gu‘b;i

N.Mu

W & DA G R m—

.l‘li-'-ltlll! ———

.l..ﬁll!-ll-n-.%{:

brézky ve formé brozury A5

Sio

dal

énd o

v

na Zbraslav dopln

historie trolejbusové dopra

a

Shrnut


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/Trolejbusem-na-Zbraslav.pdf
https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/Trolejbusem-na-Zbraslav.pdf

k vytisknuti pro zajemce.
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