Trolejbusem na Zbraslav - VI. cast - Provoz
na trati do roku 1960

23.09 2022 19:54, Libor Hinc¢ica, Trolejbusy Zbraslav

Od 18. 4. 1954 se trolejbus mezi centrem Prahy a Velkou Chuchli stal konecné realitou. Pres urcité
tézkosti, v nichz se projekt rodil, se nadale pocitalo s tim, ze bude trat dale prodlouzena az

na Zbraslav, nicméné na jare 1954 se jiz hovorilo o tom, Ze projekt je pro nedostateéné planovani
ménirny v Lahovicich odloZen na neurcito, dokud nebude ziskan potrebny prislib na zarizeni
ménirny. Objevovaly se i proto navrhy, ze by bylo mozné stavbu rozdélit jesté na jednu mezietapu.

Pér tydnl po zahajeni provozu, presnéji dne 7. 5. 1954, se konala verejna schiize voliCl s kandidaty
do mistnich, okresnich i krajskych narodnich vybora. Zastupci kandidujici do pozic v Okresnim
narodnim vyboru Prahy deklarovali, ze budou usilovat o dobudovani trati az na Zbraslav, ob¢ané
Lahovicek ale vyslovili pozadavek, aby byla trolejbusova trat prodlouzena alespon do jejich obce, tj.
o zhruba 1,5 km kilometru, v predstihu. Podle nazor ob¢anu Lahovi¢ek nemélo prodlouzeni
trolejbusové trati Cinit vétsSich obtizi, priCemz se pocitalo s tim, Ze nedostate¢né napajeni tseku bude
doteseno s dokoncenim vystavby ménirna Mald Chuchle.

Ta byla planovéana s tim, zZe na sebe prevezme ¢ast vykonu napajeni prvni etapy vystavby, nebot
napajeci pomeéry v koncovém tseku trati ve Velké Chuchli jiz byly znacné zhorsené, a pokryje ¢ast
potreby II. etapy vystavby na Zbraslav. Ménirna Mala Chuchle skutec¢né v ramci budovani
trolejbusové trati v prvni etapé vznikla, nepodarilo se ji ale vybavit technologickym zarizenim.
Situace byla natolik zoufald, Ze se v rijnu 1954 narovinu uvadélo, ze neni nadéje, ze v dohledné dobé
ménirna bude potrebnou technologii vybavena. Ostatné dodatecné dovybaveni technologického
zarizeni se tykalo i ménirny na Zlichové (Lihovar), ktera byla sice stavebné dokoncena uz koncem
roku 1953, ale potrebna zarizeni byla instalovana az v roce 1955. Do té doby byla trat napajena
provizorné z ménirny az na Smichové (!), takze poklesy napéti v koncovém tseku ve Velké Chuchli
musely byt v prechodném obdobi opravdu zna¢né. Ménirna Mald Chuchle byla dovybavena a



dokoncena dokonce az v roce 1956. O téchto peripetiich ale neméli v Lahovickach v kvétnu 1954
tuseni, a tak predpokladali, Ze by bylo mozné do jejich obce trolejbusy v kratké dobé zavést.
Zajimava byla argumentace pro podporu vystavbu trati: ,Doufdme, Ze DP vyhovi pozadavku nasich
obcanti, nebot by to byla mald spldtka Prahy za obét, kterou prineslo 50 nasich hrdinti v revoluci
1945, kdy zadrzeli vojska SS v jejich postupu na Prahu.”
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Plan trolejbusové a tramvajové smycky na Lihovaru. Trolejbusova smycka zanikla po zruseni provozu
na lince ¢. 59, ta tramvajova az v roce 1986. (zdroj: archiv DPP)

Do Lahovicek ovSem trolejbusy nikdy nevyjely. I kdyz se planovalo déle (z 23. 6. 1954 napriklad
pochézi vykres kabelovych tras z ménirny Lahovice situované tésné pred soutokem Vltavy

s Berounkou (pri pohledu ze Zbraslavi), $lo uz jen o doznivani projekc¢nich praci. V rijnu 1954 jiz bylo
uvadeéno, ze vystavba trolejbusové trati dale smérem na Zbraslav bude mozna az poté, co dojde

k rekonstrukci a zvétSeni zbraslavské silnice podle vzoru mezi Zlichovem a Malou Chuchli, tedy

na moderni Sirokou ¢tyrproudovou komunikaci. Pivodné se pritom pocitalo s tim, ze trolejbus bude
veden po stavajici silnici (ostatné byla tak vybudovana i koncova ¢ast do Velké Chuchle) a

v budoucnu dojde jen k preloZce.

Jesté pred zahdjenim provozu vznikla idea na vybudovani nové nacestné smycky v oblasti Zlichova u
dnesni zastavky Lihovar. Projekt byl datovan uz inorem 1954, investi¢ni tkol byl zadan jiz 16. 6.
1954 s tim, ze uvedeni do provozu bylo planovano na brezen 1955. Samotna realizace se ale znacné
protahovala, prestoZe neslo o stavebné ani investiéné naro¢nou akci. U¢elem smy¢ky mélo byt
zhospodéarnéni provozu pri zvySené prepravé navstévnika na dostihy a rekreaci do oblasti Velké
Chuchle, kdy mélo byt moZné spoje ukoncit u v zastavce Lihovar a nevézt je az na Ujezd. Od
zastavky U lihovaru meéli cestujici moznost pokracovat dale tramvajemi linkami cisel 4 a 5.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/Smycka-trolejbusu-Lihovar.jpg
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Spojovaci trat v Korenského ulici, jez vznikla v roce 1955 v souvislosti s prvni celostatni

spartakiddou. (zdroj: archiv DPP)

Projednani projektu smycky s jednou stopou o délce 134 m (pocitano od odboceni s predsunutou
vyhybkou) prislusnym obvodnim narodnim vyborem se konalo nakonec az 5. 7. 1955, mistni Setreni
probéhlo dne 19. 7. 1955 a povoleni ke stavbé bylo vydano dne 5. 9. 1955. Stavba, jejiz nédklad byl
odhadovan na 99 984,70 Kcs, vSak byla dokoncena az na jare 1956. Stavebni revize spojena se
zkouskou realizovanou vozem Tatra 400 ev. ¢. 325 se konala dne 6. 4. 1956 od 14:30, nacez bylo
ihned vydéno predbézné povoleni pro zahdjeni provozu, které 13. 4. 1956 nasledovalo povoleni
definitivni. Provoz byl zahajen hned od 8. 4. 1956 s tim, Ze linka byla o nedélich v ¢asech od 13:00 do
20:00 zkracena na usek Lihovar - Velka Chuchle. Od 31. 3. 1957 byl provoz zkracen do smycky
Lihovar jiz béhem celé nedéle a svatku. Jelikoz v té dobé bylo mozné vyuzivat jesté tratové jizdenky,
méli predplatitelé linky ¢. 59 moZnost vyuZit bez nutnosti priplatku v iseku Ujezd - Lihovar ndhradni

dopravu tramvajemi vySe zminénych linek.

V letech 1957 a 1958 byly na smycku Lihovar zkraceny spoje linky ¢. 59 celotydenné v obdobi letnich
prazdnin, a to k nelibosti nékterych obCant. Okresni narodni vybor v Praze 16 sice v ¢ervnu 1957
souhlasit s moznosti zkraceni linky, ale pouze v nedéli (coz uz bylo tak jako tak realitou) a v pracovni
dny aZ po 10. hodiné ranni. Dopravni podnik to ale odmitl s tim, Ze zajizdét ke stanici Ujezd neni
mozné pro nedostatek provozniho personalu, protoze je nutné, aby si co nejvétsi ¢ast zaméstnanca
v obdobi omezeného prazdninového provozu vybrala rddnou dovolenou. Z odpovédi se navic
dovidadme, Ze o prazdninach byly v dopolednich hodinach nasazovany pro slabou frekvenci (i
v pracovni dny) pouze 2 trolejbusy namisto 4, priCemz ani tyto dva trolejbusy nemély byt dle
provedeného scitani plné vyuzity. Obdobny pozadavek na zachovani provozu v letnich mésicich az
na Ujezd, tentokrat jen do osmé hodiny ranni, se objevil i v roce 1958, ani tehdy mu ale nebylo
vyhovéno. Zda se stejna situace opakovala i v roce 1959, se nam uz dohledat nepodatrilo.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/Korenskeho-rotated.jpg
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Vyrez z mapy linek s linkovym vedenim béhem I. celostatni spartakiady. Linka ¢. 59 byla docasné
prodlouzena ke stadionu Strahov (Stadion Jih) a vyuzivala novou trolejbusovou trat v Korenského
ulici o délce 134 m. Usek na Ujezd byl do¢asné mimo provoz. (zdroj: archiv DPP)

Kromé smycky u Lihovaru jsou na trati dolozeny jesté dalsi drobné upravy v oblasti Smichova.

Na jare 1955 byl v souvislosti s bliZici se spartakiddou zrizen pomocny jednostopy oblouk od
Jirdskova mostu k Ujezdu a od Ujezdu do ulice V Botanice, ktery ale nebyl ani na jednom z koncti
napojen vyhybkami a v pripadé nutnosti viezdu na trat bylo nutné prekladat sbérace. Naopak
napojeni i vyhybkou (resp. na obou koncich vyhybkami) se dockala ve stejném obdobi nové
vybudovand jednostopa manipulacni trat v Korenského ulici o délce 134 m, ktera propojovala trasu
na Ujezd s trati na Strahov. Tato trat byla pouZzivana od 23. 6. 1955 pro mimotédné spoje linky ¢&islo
59 ke strahovskému stadionu v dobé kondni I. celostatni spartakiady. V opacném sméru se pro
spojeni do Chuchle vyuzivala existujici spojka do Zborovské ulice pojizdéna standardné pri zatahu
trolejbust do vozovny.

V roce 1957 je poté zdokumentovana drobnd zména trolejového vedeni ve Zborovské ulice, kde bylo
smérem od Chuchle zrizeno predsunuté rozvétveni.

Autor ¢ldnku dékuje za vynikajici spoluprdci a profesiondlni pristup pracovnikiim Archivu DP hl. m
Prahy, Ndrodniho archivu v Praze, Archivu hl. m. Prahy a Statniho oblastniho archivu v Praze.
Zvldstni jmenovité podékovdni si pak zasluhuji zejména panové Ing. Robert Mara a Mgr. Pavel
Fojtik.
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