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Minuly dil naseho seridlu zaméreného na historii trolejbusové traté na Zbraslav jsme vénovali
problematice ukonceni v oblasti centra Prahy. Jak jiz zaznélo, bylo puvodné planovéano zahajit provoz
trolejbust na lince ¢. 59 do Velké Chuchle k 1. 10. 1953, pozdéji se datum posunulo na obecné ,IV.
ctvrtleti roku 1953, ale pro chybéjici vozidla a technologii ménirny bylo nakonec odsunuto az na 1.
4.1954.

Zajimavosti je, ze s mistnimi narodnimi vybory dotcenych obci na trati pravdépodobné nebyla otazka
posunu terminu nijak zvlast konzultovana. Dne 23. 3. 1954 - tedy osm dnt pred avizovanym datem
zahdjenim provozu - se dotazoval mistni narodni vybor ve Velké Chuchli, kdy vlastné ma k zahajeni
provozu dojit. Dopravni podnik jesté v té dobé reagoval, ze si zaméstnanci dali socialisticky zdvazek
a prihlasili se k zahajeni provozu jiz k 1. 4. 1954. Jiz 7. 4. 1954 ale dopravce posilal do Velké Chuchle
zpravu, ze doprava bude zahdjena az od 18. 4. (s rucné dopsanou vsuvkou ,pravdépodobneé”), a to
pro provedeni nékterych dil¢ich (blize nespecifikovanych) Gprav. Puvodné planované datum 1. 4.
1954 mélo byt nedodrzeno kvuli prutahtim pti povolovacich fizenich na prislu$nych ministerstvech.



Vedeni trolejbusové traté do vozovny Smichov na planku z roku 1939. Usek na Zborovské ulici byl
pozdéji zaclenén do kilometraze nové trolejbusové trati. (zdroj: archiv DPP)

Vysledna délka trati Cinila 6 709 m, priCemz smycka Velkd Chuchle byla napojena v km 6,663 a jeji
stopa méla nakonec délku 105 m. Trolejové vedeni jiz bylo vyvedeno slepé smérem ke Zbraslavi,
takze smycka musela byt napojena na trat dvéma vyhybkami. Délka stop vedoucich jesté za smycku
¢inila cca 46 m. Oproti pavodnimu projektu byly provedeny jen drobné upravy. Jednalo se napriklad
o zménu pozice nékterych zastavek (v radech metrl), anebo o zmenseni osové vzdéalenosti mezi
stopami na Ctyrproudové vypadovce z drive zamysSlenych 11 m na 9 m. Na trati byly nakonec zrizeny
tyto zastavky:

Vltavska (km 0,00/0,035)

Zelezniéni most (km 0,387/0,458)
Nddrazi Smichov (km 1,085/1,125)

U lihovaru (km 2,136/2,125)
Hlubocepy (km 3,159/3,125)

Mala Chuchle (km 5,366/5,346)

Velka Chuchle (km 0,055/0,55 smycky)

Nejdelsi mezizastavkova vzdalenost byla mezi zastavkami Hluboc¢epy a Mala Chuchle - 2 221 m.
Mezi Malou Chuchli a Velkou Chuchli Slo pak o 1 357 m. Provizorné bylo reseno trolejové vedeni pod
tehdy novym zeleznicnim mostem (Branicky most; znamy téz pod lidovym nazvem , most Inteligence”
podle nuceného nasazeni celé rady pracovniku pivodné z jinych profesi do délnickych pozic). Mostni
oblouk vedouci pres komunikaci totiz jesté nebyl dokoncen a konstrukce trolejového vedeni byla
upevnéna na drevéné vyztuzi bednéni, pricemz konstrukce byla zhotovena tak, aby pri pripadném
vypadnuti sbérace z trolejového vedeni neprisel sbérac do styku s ocelovymi vyztuzemi mostu.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/Vozovna-Smichov-1939.jpg

Provizorni upevnéni mélo byt v provozu do ¢ervna 1954, kdy mélo dojit k odstranéni bednéni a

upevnéni na definitivni mostni konstrukci. Tento termin pravdépodobné nebyl dodrzen, protoze
vyluka spojend s nutnymi komunikacnimi ipravami pod novym mostem byla zahajena az od 2. 8.
1954, pricemz se uvadélo, ze trolejbusovy provoz bude zastaven na dobu ,asi ¢tyr tydnu”.

V celkové délce linky 6 709 m je zahrnuto 276 m trati existujici od r. 1947 pro spojeni s vozovnou
Smichov, aviak neni zde zapocitan tisek Dienzenhoferovy sady - Ujezd o délce 463 m (+ jednostopé

blokova smycka o délce 572 m), na niZ byly ziizeny dvé zastavky - Svandy ze Semcic (v km
0,178/0,218) a Ujezd (km 0,320 smycky).

Technicko-bezpecnostni zkouska obou novych trati se konala dne 14. 4. 1954. Pritomen ji byl
trolejbus Tatra 400 v. ¢. 364, ktery na useku do Velké Chuchle dosahl max. rychlosti 42 km/h.
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Z trolejbusové traté Velka Chuchle - Zbraslav vzniklo jen cca 46 m. Trolejové vedeni zustalo slepé

ukotveno az do roku 1960, kdy byl koncovy usek v souvislosti se zahajenim stavby rozsireni silnice
zrusen. (zdroj: archiv DPP)

Provoz na trati Ujezd - NadraZi Smichov - U lihovaru - Velk4 Chuchle byl kone¢né zahéjen 18. 4.
1954. Jak bylo opakované uvedeno v predchozich ¢astech, bylo u linky pocitano s tim, ze u ni bude
prevladat prevazné rekreacni charakter, kdy nejvétsi prepravni naroky bude muset linka ¢. 59
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zvladat o vikendech a prazdninach. V tomto kontextu byla zbraslavska, potazmo chuchelska
trolejbusova trat v rdmci prazské trolejbusové dopravy naprosto vyjimecna a v kontextu doby, kdy
byly posouvany i mnohem vyznamnéjsi investice, se muze z dnesniho pohledu jevit ponékud
prekvapivé, ze praveé linka do Velké Chuchle byla vybrana k realizaci. Na druhé strané v roce 1954, i
pres projevujici se tézkosti doby, se jesté nepredpokladalo, ze bude rozvoj trolejbusové dopravy

v Praze zastaven. V ruzném stadiu rozestavénosti se nachézely v roce 1954 hned ¢tyfi trolejbusové
traté. Slo o spojeni ze Zizkova k Senovdznému ndmésti, trat od sv. Matéje do Dejvic a centra Prahy

s vedenim letenskym tunelem, trat do Zabéhlic, z niz byl v zavéru roku 1954 do provozu uveden jen
kratky usek na Bélocerkevskou (usek byl vSak stavebné, vyjma obratovych troleji, dokoncen uz v roce
1953) a manipulacné navazné spojeni do vozovny Michle (Vrsovice). Posledni rozestavénou trati byla
pak nami zevrubné popisovana trat na Zbraslav. U vSech se jesté v roce 1954 pocitalo s tim, ze

k jejich dobudovani dojde. Ani u jedné se to uz nepodarilo.

Nez se podivame na vyvoj zbraslavské trolejbusové trati v nadchdazejicich letech, uvedme jesté
rozsah provozu. Ten byl podle dostupnych tdaju max. 4 vozy v pracovni den (pfi intervalu 13 minut),
avsak az 18 vozu o nedélich.

Autor c¢lanku dékuje za vynikajici spoluprdci a profesiondlni pristup pracovnikiim Archivu DP hl. m
Prahy, Ndarodniho archivu v Praze, Archivu hl. m. Prahy a Stdtniho oblastniho archivu v Praze.
Zvlastni jmenovité podékovdni si pak zasluhuji zejména pdnové Ing. Robert Mara a Mgr. Pavel
Fojtik.
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