Trolejbusem na Zbraslav - IV. cast - Ukonceni
linky €. 59 v centru Prahy

21.09 2022 19:54, Libor Hinc¢ica, Trolejbusy Zbraslav

Jak jsme si v nasem miniserialu o zbraslavské trolejbusové trati uz prozradili, nebyl cely jeji prvni
usek mezi Smichovem a Velkou Chuchli novostavbou, protoze prvnich 250 metru bylo prevedeno do
nové trati z puvodni spojovaci trati do vozovny Smichov. Z popisu je tedy zrejmé, ze trolejbusova trat
byla navrZena s tim, Ze linka ¢islo 59, jeZ ji méla obsluhovat, zabo¢i na konci traté smérem k mostu
pres Vltavu a bude vyuzivat diive vybudovaného tseku pro ukonceni v centru mésta.

Fakticky se nabizely v té dobé dvé varianty, a sice vedeni az na Vaclavské namésti, anebo ukonceni
velkou smyckou v oblasti Karlova ndmést{ (potazmo Stépénské). Toto feSeni ale bylo - v dobé, kdy
byla stavba samotné trati smérem do Velké Chuchle v plném proudu - oznaceno jako nevyhovujici.
Predpokladalo se, Ze nova linka bude mit prevazné rekreacni charakter, pricemz se oc¢ekéavala hlavné
v 1été, o nedélich a svatcich zvysena frekvence cestujicich. Stavajici koncové useky trolejbusovych
trati mély byt podle tehdejSich zprav jiz pretizeny a neumoznovaly vkladani dalSich kurzl, zejména

v oblasti kfizovatky Stépénskd a Zitna a v celém okoli Karlova ndmésti. Proto byla dodate¢né
navrzena jesté jedna nova trolejbusova trat, na kterou se dnes pohlizi jako na integralni soucast linky
cislo 59 (ktera ji také jako jedina vyuzivala), prakticky ale Slo o samostatnou investicni akci s vlastni
kilometrazi, priCemz prave tento usek lze vzhledem k faktu, ze jeho vystavba byla zahajena pozdéji,
povazovat za tu opravdu posledni nové vybudovanou prazskou trolejbusovou trat. Konkrétné slo

0 463 m dlouhou trat Dienzenhoferovy sady - Ujezd, kterd byla v oblasti Ujezdu ukon¢ena velkou
jednostopou smyckou o délce dalSich 572 m. Samostatné byl navic jako spojovaci trat pocitan usek u
Krajského narodniho vyboru (ktery byl v jednom sméru navic po¢itén jako sou¢dst traté Zizkov -
Jinonice).
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Reseni trolejbusové smycky na Ujezdé (zdroj: archiv DPP)

Koneéné na Ujezdu byla vybrana s ohledem na to, Ze mistni ulice mély byt v té dob& mélo
frekventované, soucasné zde ale mélo byt mozné prestoupit hned na pétici tramvajovych linek
smérujicich do centra mésta i severozapadni oblasti Prahy. Skutecnost, Ze trolejbusy linky ¢islo 59
nebyly nasmérovany primo do pravobiezniho centra je zajimava v kontextu prvnich povale¢nych
planl na rozvoj trolejbusové sité, které naopak preferovaly radialni smérovani nové budovanych
trolejbusovych linek, jejichz vychozim bodem se méla stat dvojice (!) smycek situovana primo

na Staroméstském nameésti. Stacilo par let a na trolejbusy linky Cislo 59 uz misto v centru nezbyvalo.

Projekt nové navrzené trolejbusové tati k Ujezdu byl predb&né projednéan a schvalen dopravné-
technickou komisi referatu pro vystavbu dne 5. 12. 1953. Stavbu se podarilo zaradit do planu
investic na rok 1954, pricemz finalniho posvéceni se docCkal investi¢ni ikol az 11. 2. 1954. Naklady
byly odhadovéany na 115 000 Kcs.

Celou akci bylo zapotiebi podporit také z hlediska Gspor nékladu. Proto byla v bieznu 1953
predloZena i jednoducha finan¢ni rozvaha, ktera pocitala s tim, Ze na lince ¢islo 59 bude denné
uskuteénéno 73 jizd (146 spojtt). Pii ukonéeni na Ujezdé méla byt vzdalenost ujetd obousmérné
trolejbusy 1 601 m. Denné by tedy Slo 0 116 873 m. V pripadé, ze by se trolejbusy otacely pres
Stépanskou, by byla vzdalenost jiz 2 850 m, denné tedy 208 050 m. Nejdelsi cestu by trolejbusy
zdolavaly k Véaclavskému nameésti a zpét - 4 100 m, tj. 299 300 m denné. Z toho vyplyva, ze mésicné
by ukonc¢eni na Ujezdé vyZzadovalo najeti 2 752 km navic, zatimco v pfipadé ukonc¢eni na Véaclavském
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nameésti az 5472,8 km. Jelikoz naklady na 1 ujety kilometr se mély pohybovat kolem 5 K¢s, bylo
zfejmé, Ze investice vynaloZend do vybudovani nové trolejbusové trati k Ujezdu méla ndvratnost
kratsi nez jeden rok.

Pro trolejbusy bylo zvazovano i ukoncCeni na Vaclavském nameésti. Snimek zde zachycuje trolejbus
Tatra 400 ev. €. 341 v roce 1959. Trolejbusy na Vaclavské nameésti jezdily v letech 1947 az 1967.
(zdroj: archiv DPP)

Nabizela se sice i varianta, ze by doslo ke spojeni linek ¢isel 53 (Vaclavské namésti - Stadion Jih) a
57 (Vysocany - Karlovo namésti), ¢imz by odpadlo zajizdéni trolejbust linky ¢isel 53 na Véclavské
nameésti (a jeho obsluhu by tedy mohla prevzit linka ¢islo 59), toto reseni ale nebylo vniméano jako
zadouci. Navic zde opét vyvstaval strasak v podobé nedostate¢ného napajeni trolejbusovych trati.
Usek Dienzenhoferovy sady - Ujezd byl napéjen ze stavajici ménirny Smichov a pro provoz trolejbust
v této oblasti byl dostate¢ny. Oproti tomu tGseky v centru mésta by pri zavedeni spoju linky ¢islo 59
uz dosahovaly hranici kapacity, pricemz se pocitalo s tim, Ze po dokon¢eni ménirny Mala Chuchle,
bude interval o sobotach a nedélich zkracovan, ¢imz by stoupl nejen pocet najetych kilometrd, ale
praveé i spotreba elektrické energie. Po prodlouzeni trolejbusové traté na Zbraslav se navic pocitalo
se zahu$ténim intervalu i v pracovnich dnech. Oficidlné se nicméné jako hlavni ddvod pro ukonceni
trolejbusti na Ujezdé uvadély predev$im bezpe¢nostni divody a negativni stanovisko Krajské spravy
verejné bezpecnosti, které uvadélo: ,Hustota ulicniho provozu smér Karlovo ndm. - Je¢nd -
Stépdnskd atd. je v dnesni dobé znaéné pretizena a s vedenim trolejové trati sméru od Zbraslavi
nabyla by jiz zna¢né nebezpecnosti pro ucastniky verejné silnicni dopravy a ulicniho provozu viibec.”

Stavba trolejbusové trati Dienzenhoferovy sady - Ujezd byla povolena vymérem hospodéarského
referatu Ustredniho narodniho vyboru zn. VIII/2-784.1-7237/54 ze dne 23. 3. 1954. Zjevné viak $lo
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v dané dobé jen o formalitu, protoze jiz 13. 4. 1954 se konala predbézna technicka revize a o den
pozdéji i technicko-bezpecnostni zkouska, na jejimz zakladé bylo komisi udéleno povoleni pro provoz
na této trati pri soucasné zméné umisténi stanic Krajsky narodni vybor a Barrandova (jez byly obé
zrudeny a nahrazeny v km 0,178/0,218 novou stanici na znameni ,Svandy ze Sem¢ic“). Formalné
bylo povoleni k zahajeni provozu na tseku Dienzenhoferovy sady - Ujezd vydano aZ 1. 6. 1954. V té
dobé sem ale trolejbusy linky Cislo 59 jiz bézné zajizdély, protoZe trat byla do provozu uvedena jako
celek se zbraslavskym (potazmo chuchelskym) usekem dne 18. 4. 1954.

Autor ¢ldnku dékuje za vynikajici spoluprdci a profesiondlni pristup pracovnikiim Archivu DP hl. m
Prahy, Ndrodniho archivu v Praze, Archivu hl. m. Prahy a Stdtniho oblastniho archivu v Praze.
Zvlastni jmenovité podékovdni si pak zasluhuji zejména pdnové Ing. Robert Mara a Mgr. Pavel
Fojtik.

Url: Trolejbusem na Zbraslav - IV. c¢ast - Ukonceni linky ¢. 59 v centru Prah


https://www.cs-dopravak.cz/trolejbusem-na-zbraslav-iv-cast-ukonceni-linky-c-59-v-centru-prahy/

