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Po finalnim rozhodnuti, Ze spojeni Prahy se Zbraslavi zajisti trolejbusy namisto zvazované tramvaje,
se zacalo s pripravnymi pracemi pro uspésnou realizaci tohoto planu. Predbézny projekt trolejbusové
trati Smichov - Zbraslav (tedy v celé délce) byl schvalen vymérem ministerstva dopravy zn.
57.596/49-621 ze dne 24. 2. 1950. Tim bylo souc¢asné udéleno povoleni k pripravnym pracim. Vlastni
projekt byl predbézné projednéan a schvalen odbornou dopravné-komunikacni komisi pri technickém
referatu Ustfedniho narodniho vyboru (déle jen UNV) a poradnim sborem pro dopravu pfi
planovacim referaté UNV.

Projekt byl rozdélen do dvou ¢asti podle hranic tzemi. Prvni ¢ast tedy vedla po hranici tzv. Velké
Prahy (a byla v kompetenci UNV hl. m. Prahy), druhé az na Zbraslav spadala pod kompetenci
Krajského narodniho vyboru (KNV). Prestoze ke schvaleni ministerstvem doslo jiz v roce 1950,
technicka zprava navrhu na zrizeni trolejbusové trati je datovana az 9. 8. 1952. Pocatecni ¢ast

o délce 275 m tvorila jiZ existujici spojovaci trat do gardze Smichov. Slo o spojnici dlouhou 400 m,
jez odbocovala z traté Zitna ulice - Smichov - Jinonice (v jejim km 1,963) na rohu tfidy Svornosti a
ul. Vltavské a vedla do smichovské vozovny. V ramci budovani trolejbusové traté na Zbraslav byla
Cést této trati prevedena do kilometraze traté nové a jako manipula¢ni tak zustal nadéle formalné
veden jen zbyly 125 m dlouhy usek. Déle jiz méla pokraCovat nové vybudovana trat vedena déle
tridou Svornosti na jih. V km 1,940 az 1,955 Grovnoveé krizila Zelezni¢ni vlecku do pristavu a presné
v km 2,00 prechézel profil ulice do nové vypadové ctyiproudové komunikace s dvoumetrovym
délicim pasem uprostred. Pocitalo se s tim, ze zde bude nutné zvétsit vzdalenost trolejbusovych stop
azna 11 m. Po zhruba tfech a pul kilometrech (presné v km 5,351) byla ¢tyiproudova komunikace
ukoncena a dale pokracovala stara silnice. V km 6,215 bylo dosazeno hranice Velké Prahy, pricemz
se uvadeélo, ze zde bude prvni etapa ukoncena.
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Néavrh ukonceni trolejbusové traté na Zbraslavském nameésti (zdroj: archiv DPP)

Smeérové i sklonové pomeéry nové trati byly nesmirné priznivé. Trasa byla navrzena budto po novych,
anebo rekonstruovanych ulicich. Nejmensi polomér oblouku byl 200 m, jinak byly poloméry od 400
do 2 000 m. Z celkové délky 6 215 m méla byt trat prima v délce 4 467 m. Zhruba 72 % celé délky
trati tak bylo vedeno v primém smeéru a po roving, vezmeme-li v potaz, ze nejvétsi spad byl pouze 9,3
promile (a to na délku 172 m). Koncovy usek v km 5,450 az 6,215 vedeny po staré strakonické
(potazmo v té dobé v dobové terminologii zbraslavské) silnici byl povazovan od zacatku projektu za
pouhé provizorium s tim, Ze do budoucna (s rozsirenim ¢tyrproudé komunikace dale smérem

na Zbraslav) dojde k prelozce. Na trati bylo navrhovano zrizeni sedmi novych stanic, vcetné koncové.
Nejkratsi mezizastavkova vzdalenost byla projektovana na 335 m, nejdelsi (mezi zastavkami
Hlubod&epy a Mala Chuchle) ¢inil 2 240 m. Ridké osidleni bylo ale zfejmé nejen na konci trati, ale i

v oblasti Smichova, kdyz Gsek mezi Smichovskym nédrazim a projektovanou zastavkou U lihovaru
(dnes Lihovar) byl pres jeden kilometr. Dluzno dodat, ze toto urcité specifikum oblasti zastalo
zachovano az do dnes$nich dnu, stejné jako ridké osidleni na navazném useku do Velké Chuchle (resp.

az na Zbraslav).

Ackoli se vSeobecné uvadeélo, Zze prvni etapa ma byt ukoncena na hranicich Velké Prahy,
dokumentace z roku 1952 jiz uvadi smycku az ve Velké Chuchli, tj. v km 6,600 (necelych 400 m za
hranicemi Prahy). Smycka byla navrzena jako jednostopé o délce 98 m. Napdjeni celého nové
vybudovaného tseku mély zajiStovat nové vybudované ménirny Zlichov a Mald Chuchle. Jako v celé
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prazské tramvajové a trolejbusové siti se pocitalo s 600V stejnosmérnou napajeci soustavou. Prvni
usek trati byl rozdélen do celkem 7 napajecich sekci. Trolejové vedeni bylo navrzeno s upevnénim
na zZelezobetonovych stozarech, pouze sloupy uprostred vypadovky na Zbraslav mély byt ocelové.

V rijnu 1952 byl dopracovén i projekt navazné etapy na Zbraslav. Formalné, s ohledem na puvodni
katastralni rozdéleni etap, zacinal v km 6,215 (tedy na hranici Velké Prahy), i kdyz fakticky byla
etapa ukoncena az v km 6,6 zminénou smyckou ve Velké Chuchli. Koneéna stanice situovana

na Zbraslavském namésti (jednostopa smycka se stopou dlouhou 197 m) byla navrzena v km 10,744.
V celé délce bylo vedeni trati s ohledem na vySe uvedené povazovano za provizorni. Po dokonceni
celé trati se predpokladalo, Ze smycka Velka Chuchle zustane nadale zachovéana a bude slouzit pro
obraceni a odstaveni vozu v dobé konéani zavodl na mistnim dostihovém zavodisti. Z hlediska
sklonovych i vy$kovych pomeéra byl popis nadvazné etapy prakticky shodny s etapou prvni. Z celkové
délky 4 529 m bylo v obloucich vedeno jen 17,9 %. VSechny poloméry oblouku ¢inily vice nez 100 m,
s vyjimkou poloméru oblouki u vjezda do navrhovanych smyc¢ek (30 m ve Velké Chuchli a 50 m

na Zbraslavi). Stejné tak byly dlouhé i mezizastavkové vzdalenosti - mezi Lahovicemi a Zbraslavi Slo
napriklad o 1 600 m. Napajeni mélo byt realizovano z dvojice novych méniren vybudovanych

v Chuchli a v Lahovicich. Projekt se nezabyval otdzkou reseni vrchniho vedeni na mosté pres
Berounku. Tato ¢ast méla byt doresena az nasledné. Pomineme-li smyCku Velka Chuchle v km 6,6,
mély na trase vzniknout jesté dalsi Ctyri stanice s nazvy LahoviCky, hospodérské druzstvo (km 7,9),
Lahovi¢ky-privoz (km 8,45), Lahovice (km 9,2) a Zbraslav (km 10,7).
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Srovnani Sitrky komunikace na nové (nahore) a staré (dole) zbraslavské silnici.
Poslednich cca 600 m ke smycce Velkd Chuchle musely trolejbusy zdolavat v opravdu
zizenych pomeérech. (zdroj: archiv DPP)

Samotnd vystavba trolejbusové linky zacCala patrné az v prubéhu roku 1953. Vice podrobnosti se k ni
ale v archivnich materidlech prozatim dopatrat nepodarilo. V ¢ervnu 1953 méla probéhnout Uprava
krizovatky na Zbraslavském namésti, ktera vSak sama o sobé neovliviiovala umisténi budouci
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trolejbusové smycky. Objevuje se ale udaj, Ze s ohledem na zménu vedeni silnic bude nutné odstranit
mistni benzinovou stanici, aby mohly trolejbusy do smycky najizdét. Cela stavba méla byt ptivodné
dokoncena jesté do konce roku 1953 (puvodni termin znél dokonce 1. 10. 1953). V té dobé ale nebyla
jesté dokonc¢ena ménirna na Zlichové (Lihovar) a opozdény byly i dodavky novych trolejbusu. Proto
bylo v lednu 1954 pozadéno o povoleni k zahajeni provozu az od 1. 4. 1954.

Dokument, ktery o toto prodlouzeni zad4, je datovany 13. lednem 1954 a je doplnény o pripis tuzkou
z 19. 1. téhoz roku, jenz je jednim z klicovych pro pochopeni stagnace rozvoje celé prazské
trolejbusové sité. Nevhodna struktura narodniho hospodarstvi spolu s nemoznosti nakupovani

na volném trhu v zahranic¢i vedla k tomu, ze ¢eskoslovenské strojirenstvi prestalo brzy dodavat
potrebné klicové soucasti nutné pro dalsi rozvoj trolejbusovych a tramvajovych trati. To se projevilo
na absenci dodavek napajecich kabell a technologie méniren. Jak ukazuje i pripad zbraslavské trati,
byla i zde dodavka ménirny opozdéna, vétsi problém ale nastaval v ramci pripravy druhé etapy
(Velkéd Chuchle - Zbraslav), kde uz nebyla potfebnéd dodavka vybaveni ménirny vubec zarazena do
planu. Dopravni podnik hl. m. Prahy si nadale pral v rozvoji trolejbust pokracCovat, realita
deformovaného trhu mu to ale neumozZnila. Pro celé Ceskoslovensko bylo pro rok 1954 dle ptipisu
planovano pripojit ménirny s vykonem pouze 700 kW a v roce 1955 jen nepatrné vice - 900 kW. Jen
prazsky DP pritom hodlal pripojit k siti 4 500 kW, tedy skoro 6,5nasobek pridélu uréeného pro celou
zemi. Strucné pojednani je lapidarné zakonceno vétou: ,Nds vyhledovy pldn méniren je podle
ministerstva energii dobry vtip!”

Neni divu, Ze trat na Zbraslav, potazmo do Velké Chuchle, byla posledni dokoncenou trolejbusovou
trati v Praze, pomineme-li rizné prelozky, kratické propojovaci useky atp. Ctendri znali historie
prazskeé trolejbusové dopravy by sice mohli namitnout, Ze po zbraslavské (chuchelské) trati bylo

v listopadu 1954 jesté do provozu uvedeno prodlouzeni z Vinohrad do Vr$ovic na konecnou
Bélocerkevskd, tento usek tvorici soucast spojovaci traté do vozovny Michle (VrSovice) byl ale
stavebné (vyjma propojovaciho oblouku obou stop, jenz vytvoril na Bélocerkevské koncovou smycku
pro obraceni vozil) dokon¢en uz v prosinci 1953.

Autor ¢ldnku dékuje za vynikajici spoluprdci a profesiondlni pristup pracovnikiim Archivu DP hl. m
Prahy, Ndrodniho archivu v Praze, Archivu hl. m. Prahy a Statniho oblastniho archivu v Praze.
Zvldstni jmenovité podékovdni si pak zasluhuji zejména panové Ing. Robert Mara a Mgr. Pavel
Fojtik.
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