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Trolejbusem na Zbraslav - 1. cast - Sny, uvahy
a plany
18.09 2022 19:54, Libor Hincica, Trolejbusy Zbraslav

Po dobu osmi dnt budeme na nasem webu vzdy v 19:54 publikovat novy miniserial, jehoZ prvni dil
prinasime dnes. Jeho tématem je historie vibec posledni prazské trolejbusové traté, ktera byla do
provozu uvedena pied zastavenim vétsich stavebnich ¢innosti v poloviné 50. let. Slo o trasu linky
¢islo 59, na niz byla preprava cestujicich zajisStovana pouhych Sest let a na kterou tézkosti doby
dopadly té miry, Ze se ji uz ani nepodarilo dostavét. Namisto na Zbraslavském nameésti tak
trolejbusova linka zlstala ukoncena jen ve Velké Chuchli. Z pohledu prazské trolejbusové dopravy
Slo o trat znac¢né specifickou.

Na rozdil od vSech dalsSich prazskych trolejbusovych linek byl jeji charakter primarné rekreacni, trat
byla v prakticky celé délce vedena po roviné, navic z velké Casti po prvni rychlostni ¢tyrproudové
silnici vjizdéjici do Prahy (dnes Strakonickd). Z tohoto diivodu byla trat vybirana i pro realizaci
nejruznéjsich zkusebnich jizd, véetné porovnéavacich zkousek trolejbusti Skoda 9 Tr/Tatra 401.
Vyjimecna byla i dlouhd mezizastavkova vzdalenost presahujici az 2 km.

Ackoli provoz trolejbust v Praze byl zahajen az v 1été roku 1936, uvahy o zavedeni trolejbusové
dopravy jsou vyrazné starsiho data. Prvni dolozena zminka v podobé nabidky spolecnosti Ganz & Co.
pochdzi uz z listopadu 1901, nicméné tehdejsi Elektrické podniky kral. Hl. m. Prahy dopravni
prostredek zamitly jako nevyhovujici pro prazské podminky. Je vsak zajimavé, ze uz do obdobi
Ltrolejbusové prehistorie” spadd i zminka o mozném zavedeni trolejbust do Zbraslavi. V letech
1909-1910 firma J. Cernohorsky - velkoobchod s diivim navrhovala vystavbu okruzni trolejbusové
trati z VySehradu pres Pankrac, Kr¢ a Branik zpét na VySehrad a dale pozadala o koncesi

na vybudovani drahy z VySehradu az na Zbraslav, a to po pravém brehu Vltavy s ukon¢enim v dnesni
zbraslavské ¢asti Zavist. Reditelstvi post a telegrafti se dotazovalo jiz 20. 6. 1909 Elektrickych
podnikil, zda maji proti vedeni trati ,elektrickych automobilt s vrchnim vedenim” namitky, jmenovité



je ale v ¢ervnu tohoto roku uvadéna pouze ona okruzni ¢ast, pricemz usneseni spravni rady
Elektrickych podnikl vyjadiujici se proti stavbé trati (zejména v useku Praha - Podoli) je datovano
o pul roku pozdéji, konkrétné 13. 1. 1910. O vedeni trati VySehrad - Zbraslav je prozatim posledni
znama zminka dolozena dne 24. 1. 1910, kdy c. a k. mistodrzitelstvi urgovalo predlozeni spist

k Zadosti Jana Cernohorského k udéleni koncese pro periodickou dopravu osob automobily (pfi¢em?
z korespondence je ziejmé, Ze mélo jit také v tomto pripadé o trolejbus). Ani jeden ze zminénych
zameéru se ale nepodarilo dotahnout do konce.
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Trolejbusova doprava v Praze byla zahdjena v roce 1936 na lince ze StreSovic na Hanspaulku.
Na snimku vidime vSechny tri prvni prazské trolejbusy znacek Skoda, Tatra a Praga (CKD). Mezi
uvahami o smérovani prvni prazské trolejbusové traté se objevila i Zbraslav. (zdroj: archiv DPP)

Znovu se trolejbusy v souvislosti se Zbraslavi dostavaji na pretres na pocatku 30. let. Tehdy se

o zavedeni perspektivniho dopravniho prostredku zajiméa Praha jiz z vlastni iniciativy a snazi se
vytipovat (dlouhou dobu netspésné) vhodnou trasu pro odzkouseni nové technologie. Pozornost se
kratce presune i ke Zbraslavi, a to kupodivu ne ke spojnici Praha - Zbraslav, ale Zbraslav -
Stéchovice. Vezmeme-li v Givahu, Ze Zbraslav byla aZ do roku 1974 samostatnou obci (mezi 1éty 1967
az 1974 dokonce kratce i se statutem mésta), Slo by v pripadé vzniku popisovaného spojeni o linku
ryze mimomeéstskou nachdazejici se v té dobé pomérné daleko za hranicemi mésta. Povltavska trasa
by navic byla pomérné dlouhd - mezi Zbraslavi a Stéchovicemi je nutné piekonat pies 17 km
silni¢niho pruhu.

Zajimava tvaha o spojnici vitavskym kanonem ale vzala rychle za své. Elektrickym podnikim se totiz
nepodarilo ziskat koncesi pro planovanou autobusovou linku mezi Prahou a Zbraslavi (z niz by se

na trolejbusy prestupovalo), takze pomyslet na jakékoli navazujici spojeni postradalo smysl. Jako
malou historickou zajimavost, byt za cenu déjové odbocky, si dovolime zminit, Zze vedeni Elektrickych
podnikl s variantou, Ze by potfebnou koncesi pro provoz své autobusové linky na Zbraslav neziskalo,
prakticky nepocitalo a pro linku v pfedstihu objednalo nové autobusy s piivésy. Slo vitbec o prvni
nakup privést pro uziti za méstskymi autobusy v Praze, pricemz skuteCnost, Ze se koncesi ziskat
nepodarilo, ponékud komplikovala nasledné uplatnéni privésu, které se tak jen prilezitostné
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objevovaly na tehdejsich linkach B, M, H a uz v roce 1932 byly vSechny pro nadbytec¢nost odprodany.
Pro provoz na jinych linkach, nez byla zamyslena rovinaté trasa v soubéhu s Vltavou, se zkratka prilis
nehodily. Pomineme-li intermezzo v letech 1944 az 1953, kdy se ve flotile Elektrickych podnika
nachdazely ¢tyri osobni privésy Sodomka PRK 6, $lo o jediné vyuziti privést za autobusy v Praze.

Vyrez novinového ¢lanku z Narodnich listt z 29. 4. 1909 hovorici o zajmu podnikatele J.
Cernohorského o zavedeni trolejbusové dopravy na okruzni trase z VySehradu do Krce, Branika a
Podoli. Ackoli se o tom ¢lanek nezminuje, navrzena byla i odbo¢né vétev na Zbraslav, konkrétné tedy
do dnesni Césti Zavist.

Prestoze prvni trolejbusova linka nakonec smérovala uplné jinym smérem a propojila Stresovice

s konec¢nou sv. Matéj na Hanspaulce (na katastru Dejvic), neznamena to, Ze by zbraslavsky smér

z uvah o zavedeni trolejbust rychle vypadl. V ¢ervnu 1936, v dobé, kdy méla Praha okolo 850 000
obyvatel, spatfil svétlo svétla ,Navrh na rozsireni verejnych dopravnich prostredka ve Velké Praze,
pro stav obyvatelstva 1 180 000, v némz se zminuje mozna stavba hned dvou trati vybihajicich

z Prahy. Jedna o délce 11,8 km by vedla z Horni Krée pres Modrany do zbraslavské ¢asti Zavist (na
pravém biehu Vitavy), druhd se vracela ke spojeni Stéchovice - Zbraslav, tentokrat viak uz i

s prodlouzenim na prazsky Smichov, takze celkové délka linky by byla priblizné 27 km. Jako
alternativni pak byla navrhovana linka, v niz by se obé navrzené jizni trolejbusové traté spojily -

z Branika by jel trolejbus do Modran, kde méla trat prekrocit Vltavu pres planovany (a dodnes
neexistujici) novy most a vynorit se na levém brehu Vltavy v oblasti Lahovic, nacez by pokracovala
dale pres Zbraslav dale do Stéchovic. Celkové délka této linky by byla 23 km. PrestoZe by se mohlo
podle nazvu zdat, ze plan byl pocitan na daleky vyhled, je nutné brat v ivahu, ze v predchozich 15
letech narostl pocet obyvatel Prahy o zhruba 200 000 lidi. Pri extrapolaci dosavadni demografické
krivky $lo duvodné predpokladat, ze prekroCeni hranice 1 mil. obyvatel neni az tak vzdéalené. Jistou
zajimavosti je, ze uvahach se zbraslavsko-stéchovicky smér opakované objevoval i presto, Ze nad
rentabilitou této trasy, primarné planované pro rekreacni vyuziti obyvatelstva, visel otaznik a uz
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popisovany navrh predpokladal, Zze vynosy z trati budou v sou¢tu pasivni.

Dalsi rozvoj trolejbusové dopravy v Praze, resp. obecné prazské verejné dopravy, pribrzdil (a posléze
zcela zastavil) prichod némecké okupacni armady a vypuknuti druhé svétové valky. Priduseni
investic ve valecném obdobi akcelerovalo zbésilé povalecné planovani - oprasila se myslenka
zavedeni metra, rozkreslila se rada tramvajovych trati a - jak se nedavno ukazalo v archivnich
dokumentech - vétsi role méla byt prisuzovana i jakémusi prazskému pojeti S-Bahnu (méstské
rychlodrahy). Velka budoucnost ovsem byla vésténa predevsim trolejbustim, zatimco autobusové
dopraveé byla svérena uloha vyhradné doplikového dopravniho prostredku. Uz od roku 1945 je tak
mozné sledovat nékolik ambicidznich planu na rozpleteni sité trolejbusové dopravy v Praze.

Bohuzel torzovitost archivnich materiali dodnes neumoznuje presvédcivé zmapovat, podle jakého
klice byly nakonec stavby po realizaci vybirany. Navrh z roku 1945 od Ing. Vojtécha Thore

z Elektrickych podnikt, $piCkového dopravniho odbornika své doby, spojeni trolejbusem na Zbraslav
sice nezminuje, o tom, Ze byla myslenka i v prvnich povaleénych letech nadale ziva, svédci ale fakt,
Ze v breznu 1948 tychz Ing. Thor v cyklu prednasek o dopravnich otazkach Velké Prahy predstavil
plan trolejbusové traté Velka Chuchle - Zbraslav - Davle - Stéchovice (se smyckami ve vSech
uvedenych bodech), pricemz pocéatecni bod ve Velké Chuchli byl vybrén s ohledem na planované
vybudovani tramvajové traté Hlubocepy - Velka Chuchle (nikdy nerealizované). Prestoze ideovy plan
rozvoje trolejbusovych trati doznal v letech 1945-1949 znacnych tprav (a redukce planovanych
spojeni), byla vétsSina trati vybudovana v povalecnych letech, kdy Praha zazila trolejbusovy boom,
postavena na zakladé téchto vizi. V¢etné trolejbusové traté Smichov - Velka Chuchle (- Zbraslav),
ktera se mezi tratémi urc¢enymi k vystavbé objevila v ¢ervnu 1949 poté, co bylo, alespon pro néjaky
Cas, rezignovano na tramvajové spojeni s Velkou Chuchli.

Autor ¢ldnku dékuje za vynikajici spoluprdci a profesiondlni pristup pracovnikiim Archivu DP hl. m
Prahy, Ndrodniho archivu v Praze, Archivu hl. m. Prahy a Stdtniho oblastniho archivu v Praze.
Zvlastni jmenovité podékovdni si pak zasluhuji zejména pdnové Ing. Robert Mara a Mgr. Pavel
Fojtik.
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