Trolejbusem na Letisté Vaclava Havla
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Na koncici elektrifikaci autobusové linky ¢. 140 mezi Palmovkou a MiSkovicemi v Praze navaze
taki'ka plynule dalsi projekt transformace autobusové linky na trolejbusovou - dne 21. 10. 2022 doslo
k podpisu smlouvu na vybudovani napajeci (a tim i nabijeci) infrastruktury na trase letistni linky ¢islo
119 (Nadrazi Veleslavin - Leti$té/Terminal 1), na niZ budou nasazeny tri¢lankové trolejbusy Skoda-
Solaris 24m.

Historickeé okénko

Trolejbus coby dopravni prostredek, kterym by se mohli cestujici dostat na prazské letisté, byl
zvazovan v ceskoslovenské metropoli jiz v roce 1929. Tehdy ovsem neslo jesté o letiSté ruzynské, ale
o letisté Kbely, pricemz hlavni role navrhované linky, ktera by byla nahradou autobusové linky F (v
provozu od 27. 1. 1927), méla spocivat v propojeni Kbel, mistnich kasaren a vojenskych a vyrobnich
objektl s prumyslovymi Vysocany, nikoli v ndvozu pasazéru na letisté, ktefi by i vzhledem k objemu
tehdejsi civilni prepravy zaujimali mezi cestujicimi v trolejbusech jen mizivé procento. Prepravu
vzduchoplavcl navic zajiStovaly tehdy navaznymi spoji samotné letecké spolecnosti i cestovni
kancelére, pricemz tento model letiStnich transfert byl prejat i po otevieni nového ruzynského
letisté v dubnu 1937, kam nebyla zavedena vibec zadna méstska autobusova linka, a to pravé

s oduvodnénim, Ze o spojeni s leti$tém se postaraji soukromi dopravci.

Uz od 16. 7. 1938 sice doSlo k naruseni tohoto schématu, kdyz byla na letisté zavedena nova
autobusova linka s pisemnym oznacenim I, ta ale jezdila jen o sobotach a nedélich, a to nadto jen za
priznivého pocasi, pricemz jeji provoz byl ukoncen nejpozdéji v zari téhoz roku, kdy bylo ukonceno i
poradani vyhlidkovych letd, na néz byli cestujici autobusy Elektrickych podnikt navazeni. Pod
stejnym oznacenim se vSak linka dockala znovuvzkriSeni (byt v odliSné trase), a to v dobé, kdy se
jinak vSeobecné autobusovy provoz omezoval v dusledku vypuknuti druhé svétové valky. Vzhledem
k tomu, Ze se u letisté nachazela kasarna zabrana némeckou posadkou, spocivala hlavni role pravé
v prepravé prislusniku némecké branné moci, coz také vysvétluje, pro¢ se pro tuto linku podarilo
ziskat bez obtizi potrebny pridél pohonnych hmot a souhlas s jejim zavedenim. Vale¢na omezeni



ovSem nakonec dopadla i na trasu linky I, kterd tak byla nejprve presmérovana od tehdejsSich
Himmlerovych kasaren primo k letisSti a pozdéji zkracena do zastavky Slanska silnice, odkud bylo
nutno pokracovat k letisti ¢i kasarnam pésky. Linka I ovSem patrila mezi téch par prazskych
autobusovych linek, na nichz nebyl provoz ani se zhorsujici se némeckou situaci na bojisti zastaven
az do konce valky a po jejim skonceni se jej podarilo pomérné rychle obnovit, konkrétné jiz v cervnu
1945. Autobusy ale jezdily k letisti jen prechodnou dobu cca 5 mésict, nez byly opét zkraceny po
zastavku Slanska cesta.

Takto vypadalo ruzynské letisté v roce 1938, rok po svém otevreni.

V prubéhu valky se uvazovalo o tom, Ze by do blizkosti letisté mohla byt - mj. pravé jako ndhrada
autobusové linky I - zavedena tramvajova doprava, ktera si na pridély benzinu nepotrpéla (o to vice
ale spolykala oceli a médi). V roce 1941 tak spatril svétlo svéta plan 2,3 km dlouhé traté ukoncené
smycCkou od vokovické vozovny ke krizovatce Dlouha mile, coz sice opét nebylo primo pred branami
letisté, z tehdejSiho pohledu by Slo ale prece jen o zna¢né priblizeni, pricemz prave blizkost letisté a
ubikaci vojska byly divody, pro¢ byla trat navrhovéana a do planu vystavby zarazena. K jejimu zfizeni
ale vzhledem k zastaveni prakticky vSech stavebnich akci v dasledku podrizeni ekonomiky
valecnému hospodarstvi nedoslo.

Obsluha leti$té tak ztustala nadéle na bedrech autobust, pricemz ani nejsmélejsi povalecné plany
na rozvoj prazskych tramvaji a trolejbusu (alespon tedy z téch, které mél autor k dispozici

k nahlédnuti) s rozvojem elektrické dopravy v tomto sméru nepocitaly, podobné ani generalni plan
obsluhy Prahy trolejbusovou dopravou z druhé poloviny 80. let s moznosti vyuziti trolejbusu ve
sméru na letisté nepocital, a to Slo jinak o dokument v tzv. vyhledové etapé (coz znamenalo k roku
2015) mimoradné ambicidzni.

Doplnme, Ze az k letisti se autobusy dostaly znovu teprve v roce 1952, tedy po sedmileté pauze, kdy
k nému byla prodlouzena autobusova linka ¢. 108, coz byla nam uz dobre znama precislovana linka I.
Nedélni provoz byl zaveden az v roce 1955. Od té doby se u letiSté prostridalo nékolik autobusovych
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linek, dnes ma stézejni roli ta nesouci Cislo 119. Jeji historie se zacala psat dne 15. 5. 1959, kdy byla
zavedena coby rychlikovy spoj mezi centrem Prahy (Naméstim Republiky) a letiStém, pricemz tehdy
nesla ¢islo 225. K precislovani na ¢islo 119 doslo v roce 1966 (v letech 1971 az 1974 nesla kratce
¢islo 219, nacez se vratila k ptivodnimu Cislo 119). Jeji trasa se v prubéhu uplynulych desetileti
nékolikrat zmeénila (predevsim v souvislosti s postupnou vystavbou metra a zprovoznénim Evropské
ulice) a zcela zmizel i charakter zrychleného spojeni bez nacestnych zastavek. ,Sto devatenactka”
nicméné zustala hlavnim spojenim MHD, kterym se cestujici na/z letisté Ruzyné prepravovali a
prepravuji.

Jeji tlohu na sebe méla a do budoucna stale ma prevzit tzv. rychlodraha na letisté, coz ma byt zvétsi
Casti stavajici modernizovana trat mezi centrem Prahy a Kladnem s kratkou novostavbou v podobé
odbocky k letisti. Dlouhodoba neschopnost prosadit vybudovani této zeleznicni traté vedla predevsim
v poslednich 20 letech k nejruznéj$im uvaham o alternativnim reSeni, napriklad v podobé
prodlouzeni metra A ¢i vybudovani tramvajové traté. Nakonec se na letiSté dostane dopravni
prostredek, ktery by se jesté pred par lety jevil jako ten nejméné pravdépodobny - trolejbus, resp.

v jeho moderni podobé tzv. parcialni trolejbus.
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Linka 119 je ve své trase na letiSté v Praze stélici, spojuje jej uz od 3. 1. 1966, kdy vznikla
precislovanim pvodni linky ¢. 225. Pouze v kratkém obdobi let 1971 az 1974 nesla oznaceni
219, nebot prvni Cislice linek tehdy oznacovala odliSny tarif (pro linky ¢iselné rady 2xx Slo o 2
K&s, pro linky &iselné fady 1xx o 1 Kés). Na snimku vidime autobus SM 11 v zastavce Cerveny
vrch.(zdroj: archiv DPP)

Trolejbusem na letisté

Autobusova linka ¢islo 119 méa dnes v letni sezdné (ta skoncila 31. 10. 2022) celkem 17 kurzd,
pricemz jsou na ni nasazovany vyhradné clankové autobusy SOR NB 18. Spoje jsou béhem zvySené
poptavky navazovany na kazdy spoj metra A u Nadrazi Veleslavin, pricemz od roku 2018 toto platilo i
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v zimnim obdobi (sezénni charakter byl tedy zrusen). S prichodem Covidu-19 a omezenimi z toho
dobé. Vzhledem k obézné dobé se se 17 kurzy dari v teplejSim obdobi roku v jednom sméru vypravit
252 spoju béhem pracovniho dne, coz je nejvice pro jednu linku v historii celé prazské MHD.
Spic¢kovy interval zde dosahuje ti{ minut, v dopolednim sedle jde o 5 minut a ve ve¢ernich hodinach
(do 0:30) je prodlouzen na 10 minut.

V obdobi pred pocatkem radéni ¢inského viru zazivalo prazské leti$té Vaclava Havla narust
cestujicich o zhruba 10 % rocné. Situace dospéla v roce 2019 tak daleko, ze od 15. 6. do 15. 9.
jezdily o vikendech cely den zdvojené spoje, aby bylo mozné prepravni poptavku uspokojovat.
Vzhledem k absenci kapacitni kolejové dopravy se linka pohybovala na samotné hrané své
vytizenosti, coz vedlo k uvahdm o mozném nasazeni kapacitngjSich autobusu (bez omezeni intervalu),
konkrétné tedy budto triclankovych, anebo alespon prodlouzenych dvouclankovych. Od listopadu
2016 do zari 2017 byl na lince pod ev. ¢. 6561 zkous$en pronajaty starsi vliz Van Hool AGG 300 (r. v.
2010), od 31. 8. 2017 do 8. 1. 2018 poté Praha testovala (pod ev. ¢. 5999) i jeden vliiz Mercedes-Benz
CapaCity L (predvadéci; rok vyroby 2015; hodi se uvést, ze stejny model autobusu se zde objevil jiz

v unoru 2016, tehdy Slo ale jen o kratkodobé predvadeéci jizdy).
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Na letisté bylo mozné se v letech 2016 az 2017 svézt i triclankovym autobusem Van Hool AGG300,
jenz byl DP pronajat (foto: DPP)

Dne 15. 11. 2018 bylo vypsano vybérové rizeni na dlouhodoby pronajem celkem 18 velkokapacitnich
autobusu, pricemz nabidky bylo mozné po sérii prodlouzeni podéavat az do 18. 3. 2019. Povaha
soutéze nabizela prostor pro dodani jak triclankovych vozu, tak vozu dvouclankovych s délkou cca 21


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/11/a02c959e73dc3c8dbd87049e4538ca53_resize16321224_.jpg

m (tedy ekvivalent CapaCity L). Nabidku ale zadny z vyrobct nakonec nepodal a soutéz musela byt
zruSena. V den, kdy byla podepséna zprava zadavatele o zruseni tendru - 15. 4. 2019 - vysly

v médiich prvni ¢lanky o zdméru Prahy zavést na letiSté misto autobusu velkokapacitni trolejbusy,
presto jesté nebyla mySlenka na mozné porizeni velkokapacitnich autobust zcela pohrbena a dne 7.
10. 2019 byla vypsana dalsi soutéz, do niz bylo mozné podavat nabidky do 29. 11. 2019. Tentokrat jiz
neslo o pronajem, ale rovnou nékup, a to dvacitky vozll. Znovu ovSem prisné nastavena kritéria
vSechny potencidlni uchazece odradila a zakazka byla dne 9. 12. 2019 zruSena.

Tlak na urychlené reseni problematiky vysokého poctu prepravenych pasazéru do doby pripadného
zavedeni triclankovych trolejbust zéhy polevil kviili koronaviru. Zatimco v roce 2019 odbavilo
prazské letisté 17,8 mil. pasazéru, v roce 2020 $lo uz jen o 3,7 mil. a o rok pozdéji o 4,4 mil. osob.
Predikce pritom pocitaly s tim, ze drive nastoleny trend priblizné desetiprocentniho ristu bude
pokracovat a pro rok 2028 se o¢ekavalo odbaveni jiz 30 mil. cestujicich. Toto uvolnéni umoznilo
soustredit se nadale jen na trolejbusovy projekt, pricemz uz v rijnu 2020 byla vypsana soutéz

na nakup dvacitky triclankovych trolejbusu. Ta byla pojata jako jednaci fizeni s uverejnénim, pricemz
tdahnouciho se tendru (nabidky se podéavaly az 18. 10. 2021) se nakonec zicastnila dvojice subjekta.
Konkrétné $lo o Skodu Electric v kooperaci se Solaris Bus & Coach a Solaris CZECH a o $vycarského
producenta Carrosserie HESS AG. Vitézem byl prohld$en prvni zminény triumvirat producentu, kteri
nabidli jeden viiz za ¢astku 30 989 858 K¢. Smlouva s nim byla uzaviena dne 17. 2. 2022.

Po skonceni prondjmu byly z autobusu Van Hool AGG300 slepeny cervené pruhy a vysostné znaky
DPP/PID a testovani se ujal viz Mercedes-Benz CapaCity, jenz byl v provozu na lince 119 do ledna
2018. (foto: Ondrej Kubista)

V té dobé sotva zaschl inkoust na pravomocném stavebnim povoleni pro vystavbu infrastruktury pro
napajeni trolejbusl na lince ¢. 119. DP hl. m. Prahy oznamil ziskani tohoto nezbytného dokumentu
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teprve v zavéru ledna letosniho roku, coz otevrelo dvere k vypsani samotného vybérového rizeni

na realizaci stavby, k cemuz doslo dne 4. 7. 2022. Nabidky bylo mozné podavat do 18. 8. 2022,
pricemz do té doby tak ucinila dvojice zajemci: spole¢nost ELEKTROTECHNIKA, a.s. a Elektrizace
Zeleznic Praha a. s. Prvni z nich nabidla vyhotoveni za ¢astku 359 985 107,47 K¢, druhd byla

o zhruba pét a pul miliéna korun levné;jsi (354 544 207,12 K¢), a byla tudiz (s ohledem na to, Ze cena
byla jedinym hodnoticim kritériem) prohldSena vitézem. Smlouva s ni byla podepsana dne 21. 10.
2022, ke zverejnéni v registru smluv doslo dne 27. 10. 2022, ¢imz dokument nabyl G¢innosti.

Stavba ma zacit jesté do konce listopadu a na jeji zhotoveni bude mit vitézny uchaze¢ 15 mésict.
Predpoklada se, ze trolejové vedeni bude instalovano na zhruba 50 % stavajici trasy autobusové linky
¢. 119. Konkrétné ma dojit k zavéseni dvoustopé traté na celém tseku od obratiSté Nadrazi
Veleslavin az po zastavku Termindl 3, pricemz ve sméru na letisté bude trolejové vedeni ukonceno
drive, konkrétné jesté pred kruhovym objezdem u tretiho ruzynského terminalu. Celkem méa
vzniknout 11,6 km trolejového vedeni, k cemuz je nutné zapocitat jesté nabijeci stopy na konecné
Letisté Vaclava Havla a v garazich Repy, kde vznikne pro tfi¢lankové trolejbusy odpovidajici zazemi.

Pro napajeni trati ma slouzit ¢tverice méniren. Jedna z nich v soucasné dobé jiz vznika v ramci
vystavby prodlouzeni tramvajové traté z Divoké Sarky na sidlisté Dédina. Zdejsi objekt totiz bude
vedle potreb tramvaji pokryvat ¢astecné i potreby trolejbust. Ryze trolejbusové poté budou ménirny
v garazich Repy a dvé kontejnerové situované na obou koneénych stanicich. S projektem
elektrifikace autobusové linky ¢. 119 se podarilo uspét i v ramci evropského védecko-vyzkumného
programu Horizon, ktery je koordinovan Mezinarodni asociaci verejné dopravy UITP. Program zvany
e-BRT znamend i finan¢ni podporu zaméru vystavby a provozu trolejbust (sledovén bude napriklad
dlouhodobé energeticky management provozu a moznosti jeho optimalizace).

Po dokonceni stavby by méla byt sou¢asna autobusova linka ¢. 119 preznacena na Cislo 59, coz je
Cislo, které historicky nesla trolejbusova linka do Velké Chuchle (1954-1960), s jejiz obnovou se ani
v dlouhodobé perspektivé nepocita. Dokonceni stavby je predpokladano na konci prvniho ctvrtleti
roku 2024, prvni triclankovy trolejbus by se mél v Praze objevit vzhledem k nutnosti realizace
zkousek jiz na konci roku 2023.
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