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Trolejbusem k zakopum. Italské vojenské
trolejbusy za 1. svétove valky

25.06 2023 21:01, Libor Hinc¢ica, Trolejbusy

Mezi staty, v nichz se zacala rozvijet trolejbusova doprava jesté pred prvni svétovou valkou, patrila
také Itélie, v niz se prosadila konstrukce trolejbusu dle navrhu konstruktéra a vyrobce Eugenia
Cantona, jenZ svij prvni pokusny systém otestoval jiZ v roce 1902 v Rimé, naceZ uZ o rok pozdéji
doslo k zahajeni provozu na prvni lince mezi Pescarou a Castellamare Adriatico (o délce 1,4 km),
ktera vyuzivala vylepSené konstrukce shérace, na niz se podilel milansky vynalezce Carlo Frigerio.
Proto se také koncept napajeni predprvovaleéného trolejbusu nazyva zpravidla jako ,systém
Cantono-Frigerio”“.

Jeho zédkladem byl jeden tyCovy shérac, na jehoz konci byla umisténa hlavice pripominajici vozicek se
ctyrmi ,kolecky” (kladkami), které se pohybovaly po trolejovém vedeni. Shérac byl k trolejovému
vedeni pritlacovan zespodu podobné jako u reSeni némeckého vynalezce Maxe Schiemanna, jehoz
provedeni se pozdéji prosadilo u modernich trolejbust. V roce 1910 byl italsky shéra¢ znovu
vylepSen (tentokrat za prispéni Elvia Soleriho), kdyz byl pocet kontaktnich kladek snizen ze Ctyr

na pouhé dvé. Celkem vzniklo mezi léty 1903 az 1910 prokazatelné devét trati systému Cantono-
Frigerio (potazmo v jednom pripadé Cantono-Frigerio-Soleri), avsak nékteré z nich byly zéhy po
svém uvedeni do provozu zase uzavreny (napriklad prvni linka v Pescare prezila pouhy rok;
specifické postaveni méla trat v Milané, ktera byla snesena uz po nékolika mésicich provozu, nebot
byla zamys$lena jen pro zpestieni mistni vystavy). Vétsina provozu se ale udrzela vyrazné déle -
meziméstska trat Ivrea - Cuorgne byla zrusena az v roce 1935 a systém ve mésté Cuneo byl
prestavén na moderni trolejbus (vyuzivajici jiz dvojice tyCovych sbéracu) az v roce 1948.
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V Milané jezdil trolejbus systému Cantono-Frigerio pouze kratce v ramci zde konané
vystavy v roce 1906. (zdroj: Wikipedia.it)

Kromé trolejbust pro osobni dopravu se v Italii rozsifily ve vybranych provozech i nakladni
trolejbusy. Ryze nakladni systém mél v blize neurCeném c¢ase vzniknout v Pessione (neni proto
zapocCitan do vySe uvedeného vyctu deviti mést) a slouzil mistnimu slavnému vyrobci alkoholu
Martini, pricemz zdokumentovéna je fotograficky preprava nakladu s demizény za pomoci
trolejbusového tahace jesté v 50. letech 20. stoleti, kdy méla i tato posledni trat systému Cantono-
Frigerio zaniknout.

Kromé prepravy alkoholu oblibeného u nejslavnéjsiho agenta Jejiho VeliCenstva se italské trolejbusy
Cantono-Frigerio uplatnily jesté v jedné nezvyklé uloze. V prubéhu prvni svétové valky vzniklo
v kratkém obdobi bezmala 140 km trolejbusovych trati, které slouzily pro zasobovani frontové linie.

Italie, jak zndmo, zacinala prvni svétovou valku v pozici signatare Trojspolku, tedy na strané téch
statu, jez konflikt vyvolaly (Némeckého cisarstvi a Rakouska-Uherska). Na rozdil od obou
stredoevropskych zemi se ale apeninské kralovstvi odmitlo do bojl zapojit s tim, ze povazovalo
Trojspolek za obrannou alianci, nikoli ito¢nou. Teprve v kvétnu 1915 posild kral Viktor Emanuel III.
podpisem nékolika smluv svou zemi do valky, nikoli vSak proti Francii a jejim spojencum, ale proti
svému vychodnimu sousedovi a nékdejSimu partnerovi - Rakousku-Uhersku, jehoz pobrezi a Jizniho
Tyrolska se hodlala Itdlie zmocnit. Jenomze plan na rychlé srazeni Habsburské monarchie na kolena
ztroskotal a valka na dlouhou dobu ustrnula v zdkopech a obrannych liniich ve velmi naroéném
horském terénu, ktery se nedaril ani jedné z bojujicich stran prekonat. Umrtveni vale¢nych operaci
na skaliskach Alp s sebou kromé otresnych podminek pro muzstvo prinaselo i starosti se
zasobovanim munici a proviantem.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/06/Trolleybus_of_Societa_per_la_Trazione_Elettrica_at_Expo_1906_in_Milan.jpg

Plvodni reseni
sbhérace systému
Cantono-Frigerio
(zdroj: Wikipedia.it)

Pro prekonani velkych prevyseni se ukazaly jako nejlepsi pomocnici nejriznéjsi vice ¢i méné
improvizované druhy lanovych drah. Jejich nosnost ale byla omezend a na dalsi vzdalenosti bylo
jejich budovani komplikované. Rakouskd strana si pro navazeni materialu blize frontovym liniim
vypomohla urychlenym vybudovénim nékolika horskych tzkorozchodnych drah. Zeleznicemi si
pomahali i Italové, kteri ale dali prostor i méné otrelému reseni v podobé vyuziti technologie
trolejbust. Ty se pritom zdaly byt v té dobé v Italii ponékud na ustupu. Z deviti drive vybudovanych
provozu byly uz tfi zruSeny (pocitdme zde i onu milanskou ,vystavni“ linku) a od roku 1910 zadny
novy provoz nevznikl. Vedeni armady se presto v trolejbusech zhlédlo.

Na rozdil od zeleznice zabralo jejich budovéni jen zlomek nékladl i ¢asu. Nedokonalé automobily té
doby byly narocné na spotrebu paliva a navic hlu¢né, takze nepratelska strana mohla pomérné
rychle odhalit, kudy vede k vojskiim Kralovské armady ,cesta zivota“ se zasobami a zamérit na ni
hlavné mozdiru. Trolejbus coby elektrické vozidlo byl tichy a jeho napéajeni elektrickou energii bylo
mozné v podminkach alpskych vodnich elektraren snadno zajistit. Kromé nékladnich trolejbusu se
arméada zabyvala i uzitim nékladnich elektromobildi, jenomze kapacita jejich baterii se ukazala
nedostatecna pro narocné tkoly vojenskych transportd.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/06/Trolley_of_the_Filovia_system.gif
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(mapovy podklad: maps.google.com, zakresleni: Libor HincCica)

Prvni arméadni trolejbusova trat byla postavena na samotném pocatku valky v roce 1915 a spojovala
prekladisté na nadrazi obce Primolano s obci Enego. Na cca 10 km dlouhé trati prekonavaly
trolejbusy prevySeni 567 m. Slouzit na ni mélo prokazatelné minimalné 16 vozidel raznych provedeni
z hlediska uzité nastavby, jez se podobaly nakladnim automobilim Fiat 18 BL pouzivanym v té dobé
ve vétsi mire italskou armadou. Jaky zaklad byl pro vozidla pouzit a kde probéhla jejich vyroba, se
bohuzel dopatrat nepodarilo, coz plati i pro vSechny ostatni dale zminéné vojenské provozy.

Dalsi traté vznikly az v obdobi let 1917 a 1918. V rezii 4. armady se odehrala vystavba traté Bribano
- Agordo o délce cca 30 km, pricemz trat byla vedena po celou dobu v soubéhu s mistni
uzkorozchodnou zeleznici, kterd ale nepostacovala svou kapacitou. Nakladnich trolejbust mélo byt
porizeno celkem 40 a trat se brzy docCkala prodlouzeni o dalSich priblizné 10 km do Cencenighe
Agordino. Z jejtho pouZivani se vsak armada dlouho netésila.

Italové se s c. a k. armadou dlouhé mésice pretahovali o oblast v okoli feky Soca, kde svedli
neuvéritelnych 11 bitev, v nichz narod ze zemé pizzy dosahl jen minimalnich uspéchu. Jakmile se do
konfliktu vlozili Némci (Némeckému cisarstvi vyhlasila Italie valku az v roce 1916), kteri prevzali

na fronté iniciativu, zacala 12. bitva, kterd je ale v déjindch znamé;jsi pod nazvem bitva u Caporetta.
Spojena némecka a rakousko-uherska vojska v ni italskou armadu drtivé porazila a ta se zacala
uprkem stahovat. Oprit se dokazala az o reku Piavu nedaleko Benatek. Na uzemi, které italska
armada ztratila, zustala i nékladni trolejbusova trat Bribano - Agordo - Cencenighe Agordino, ktera
snad méla byt podle nékterych zdroji ¢astecné evakuovana, vzhledem ke zmatenému tstupu vSak
lze o redlnych moznostech zachrany infrastruktury a vozidel ponékud pochybovat. Stejné tak zustala
v rakouském zaboru prvni trat Primolano - Enego, o niz nejsou dolozeny zadné dalsi zpravy.
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Meziméstska trolejbusova trat Ivrea - Cuorgne slouzila verejnosti od
roku 1908 az do roku 1935. Vyuzivany na ni byly i nakladni trolejbusy.
(zdroj: Wikipedia.it)

V dobé caporettské ofenzivy mély byt ve stavbé dalsi dvé traté. Jedna méla spojovat mésteCko
Calalzo s oblasti jezera Misurina (podle italskych zdroju méla mit trat délku zhruba 20 km a pocitalo
se na ni s asi 30 vozidly), ta druha obec Fonzaso s mésteckem Fiera di Primiero (s délkou cirka 30
km a s 40 vozidly), odkud méla byt vyhledové prodlouzena o dalSich 14 km do San Martino di
Castrozza. Stavba ani jedné z nich ovSem nebyla v disledku neo¢ekavaného zkraceni fronty

v neprospéch Itall dokoncena.

Dalsi traté vznikly pod taktovkou 7. kralovské armady v blizkosti Svycarského pohranici, kde se
fronta po celou dobu konfliktu prakticky nepohnula, byt se obé strany stridavé snazily o jeji
prolomeni. Jedna z trati o délce 38 km propojila Tirano s Bormiem, druha - o priblizné polovinu
kratsi - spojila Edolo a Ponte di Legno. V Tirano a Edolu se nachazela prekladisté u zelezni¢nich
stanic.

Stavba obou trati méla byt zahdjena v lednu 1918 a s dokoncenim se pocitalo za tfi mésice.
Generalni stab sveéril jejich vybudovani spolecnosti Ufficio Servizi Elettrici (USE) z Boloné, ktera byla
soucasti Centralniho vyboru prumyslové mobilizace (jenz zase spadal pod ministerstvo zbrani a
munice). Pro zdarné dokonceni dilo bylo od spolecnosti USE vyzadano asi 60 vojenskych specialist,
kteri dohlizeli na skupinu civilistt v pozicich stavebnich délniku.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/06/Filovia_Ivrea–Cuorgne.jpg
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Linka Argegno - San Fedele Intelvi byla v provozu od roku 1909 do roku 1922. Na své trase
v kopcovité krajiné Lombardie prekonavala stoupani az 13 %. (zdroj: Wikipedia.it)

Prace ovSem zdaleka nepostupovaly tak, jak bylo planovano. Pfepravu nakladu z Tirana bylo mozné
zahdjit az 7. 7. 1918, a to nikoli na celé 38 km dlouhé trati, ale jen na 22km useku do Bolladore.

K dispozici méla byt na pocatku pouze Ctyri vozidla ,lehka” a ¢tyri ,tézkd”, jez zvladla denné
prepravit max. 70 tun nakladl. Zbytek traté do Bormia a trat Edolo - Ponte di Legno byly dokonc¢eny
az v poloviné listopadu 1918, kdy uz Rakousko-Uherko stihlo podepsat priméri (4. 11. 1918) a kratce
po ném se zhroutilo i Némecko (11. 11. 1918). Obé traté tak pozbyly smyslu, pro néjz byly budovany.

U trati Tirano - Bolladore - Bormio je presto znamo nejvice informaci o jejim provedeni. Napajeni
mélo byt zajistovano ze dvou elektraren (Campocologno a Grosotto) dvou ruznych vlastniki, pricemz
postaveny byly jen ¢tyri ménirny (Tirana, Mazzo, Tiolo, Sant’Antonio), které zajiStovaly usmérnéni
na 600 V. Vozovny se mély nachdzet na obou koncich trati, pricemz v Tiranu mélo byt k dispozici i
zazemi udrzby.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/06/Filovie_Valle_dIntelvi.png

Z traté Marostica - Puffale by mél pochazet tento
snimek nékladniho trolejbusu. Trat byla dokoncena
az po skonceni valky, takze uz neslouzila k navozu
munice na frontu, ale z fronty do skladu. Jako jediné
z vojenskych trolejbusovych trati se dockala po
svém prodlouzeni vyuziti pro osobni dopravu. (zdroj:
Wikipedia.it)

Trolejové vedeni mélo byt ukotveno na prevazné drevénych stozarech o délce 8,5 m, které byly
ulozeny do 1,5 m hlubokého betonového zakladu. Obdobné mély byt dle dostupnych udaju stavény i
ostatni vySe zminéné vojenské trolejbusové traté. Stavebni materidl - drevo - se ziskaval z nejblizsich
lesu. Proto napriklad trat Tirano - Bolladore - Bormio vyuzivala modrfinové stozary. Trolejové vedeni
bylo upevnéno budto na preveésech, anebo na vyloznicich. Umisténo mélo byt ve vySce 5,5 m.
Trolejové vedeni mélo mit tloustku 9 mm, z jakého materialu bylo vyhotoveno, ale nevime. Zajimavé
je, Zze na primych usecich méla byt pouzivana i retézovka (!). Pro provoz mélo byt k dispozici

v listopadu 1918 az 40 nékladnich trolejbust, kazdy o nosnosti 3,5 tun, navic mélo byt mozné
zaprahnout dva vlecné vozy, kazdy o nosnosti jedné tuny, takze se oCekavalo, ze denné bude mozné
prepravit az okolo 200 tun nakladd. Na druhé z opozdéné dokoncenych trati (Edolo - Ponte di Legno)
se mélo jednat o asi 30 nékladnich trolejbust (opét s moznosti priprahnuti vleka).

I kdyZ boje v listopadu 1918 utichly, byly traté jesté néjakou dobu vyuzivany pro svazeni vojenského
materidlu do sklada v zazemi. Podle dochovaného dokumentu z 21. 3. 1919 mélo byt na dvojici trati
Tirano - Bolladore - Bormio a Edolo - Ponte di Legno pouZzivano 34 vozu. 31 mélo byt odevzdano do
Mildna, osm se jich mélo nachazet v opravé v Milané a dalSich sedmdesat mélo byt predano

v nasledujicich mésicich firmam Rognini & Balbo (45 ks) Berzi (25 ks). Z toho lze usoudit, ze italska
armada disponovala na pocatku roku 1919 vice nez 140 nékladnimi trolejbusy. VSechny pouzivaly
systém Cantono-Frigerio, a to ponékud prekvapivé ve starsim provedeni (tedy se shéracem se ctyrmi
kladkami).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/06/Filovia_militare_a_Marostica_1919_Rognini_Balbo_del_Regio_Esercito.jpg

Nekvalitni fotografie pochazejici

z prvni z vojenskych
trolejbusovych trati v Italii, tj.

z traté Enego - Primolano, jez byla
uvedena do provozu v roce 1915.
(zdroj: Wikipedia.it)

V roce 1918 se planovalo dokonceni jesté dvojice trati, a sice Marostica - Puffele a Breganze -
Granezza (horska chata). V obou pripadech slo o cca 30 km dlouhé traté, z nichz vSak druha
jmenovana nebyla vibec dokonc¢ena a prvni se méla dockat zprovoznéni az po skon¢eni valky. Jako
jedina ovSem nalezla vyuziti i pro civilni prepravu. V letech 1919 a 1920 byl prodlouzena do
méstecka Asiago, ¢imz dosahla délky okolo 40 km, a vyuzivana byla do roku 1923, kdy doslo k jeji
demontdzi. Ostatni traté byly zlikvidovany patrné béhem vale¢nych operaci, anebo v prubéhu roku
1919.
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