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Dnes se budeme vénovat jednomu méné znameéjSimu historickému tématu, na které nas upozornil
formou poslani podkladu jeden z nasich ¢tenara. Ackoli se jednd jen o torzo informaci, material nas
natolik zaujal, Ze jsme se rozhodli jej zpracovat formou kratkého clanku na webové stranky. Mozna,
Ze se mezi Ctendri i pameétniky naleznou dalsi informace a udaje, které nas navedou k dalSimu
rozsireni tohoto prispévku.

V pribéhu 80. let zaZivala trolejbusova doprava v Ceskoslovensku nebyvalou renesanci, ktera byla
spojena predevsim s ekonomickymi divody. Cena ropy po nékolika ropnych krizich v prubéhu 70. let
vystrelila nahoru a Ceskoslovensko se s ohledem na snahy o ispory podobné jako dalsi staty
vychodniho bloku poohlizelo po moznosti, jak mnozstvi nafty importované z SSSR snizit a nahradit
jinym zdrojem energie z vlastnich zdroji. V fadé mést CSSR se podatilo trolejbusy skuteéné zavést,
v jinych byly jiz rozebéhlé prace po roce 1989 ukonceny (ackoli byly provedeny jiz nékteré investicni
akce - vzpomenme naptiklad budovu trolejbusové ménirny na Kladné, anebo trolejbusové sloupy

v Trebici). Jesté vétsi mnozstvi pak existovalo nejruznéjsich studii, které trolejbusy navrhovaly pro
vyuziti i v netradi¢nich tlohéach (napriklad nékladni trolejbusy). Jeden takovy material, k némuz se
nam vsak podarilo sehnat jen zlomky udaju, se tykala také dopravni obsluznosti v Moravském krasu.
Jeho vznik je datovan patrné do roku 1990 nebo 1991 (soudné dle odkazu na turistickou sezénu

v roce 1991 v textu).

Vaevs

objevoval v minulosti nékolikrat v podobé vystavby Zeleznic¢ni trati smérem na Sloup (pozdéji
dokonce v elektrifikované podobé a s rozchodem 1 000 mm), avSak realizace se zadny z plant
nedockal.

V nami sledovaném obdobi se uvazovalo v materialu o zlepseni ochrany zivotniho prostredi v oblasti
Moravského krasu vyuzitim ekologickych autobusu. Plyn byl ale zavrzen s tim, Ze jeho cena stoupad,
baterie poté byly shledavany jako nedostate¢né. Re$enim se tak mél stat klasicky trolejbus.
Predpokladem dle autora navrhu bylo, Ze trolejbusova doprava se stane jedinou dopravou v oblasti.
Automobily i autobusy mély byt ukonceny na velkych nové vybudovanych zachytnych parkovistich,
konkrétné v Blansku, Jedovnicich a Sloupu. Prvni jmenované parkovisté by vyuzivala auta ze sméru
od Brna a pripadné castecné od Vyskova, nicméneé pro vétSinu aut z Vyskova by bylo ur¢eno
parkovisté v Jedovnicich (to by bylo zase naopak dostupné i pro néktera auta z Brna). Ve Sloupu by
prechodny domov pro své plechové milacky nasla vétSina motoristti od Prostéjova a Svitav.

Studie navrhovala mozné vybudovani ¢tyr trolejbusovych linek, které by propojovaly celou oblast,



takZe by navstévnici mohli s prestupy cestovat trolejbusy mezi vsemi body. Sit méla mit podobu
pismene ypsilon (pri troSe predstavivosti), nicméné kromé trojice hlavnich konec¢nych (Blansko,
Jedovnice, Sloup), mély byt k dispozici jeSté dva kratsi vybézky se smyckami a jedna nacestna
smycCka. Tyto body byly zamySleny nejen jako prujezdni zastavky v blizkosti hlavnich turistickych
lakadel, ale mély byt na jedné z nich dle navrhu trolejbusové linky primo ukonceny.
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Navrhované vedeni trolejbusovych tras v oblasti.

Ve sméru od Blanska méla vzniknout prvni nacestna smycka v oblasti Skalniho mlyna (bez ukonceni
linky). Kousek za ni by nasledovala odbocka ke slavné Punkevni jeskyni. Zde mély byt ukoncéeny linky
¢islo 1 (Blansko - Punkevni jeskyné) a 3 (Jedovnice - Punkevni jeskyné). Na hlavni trase by trolejbusy
minuly Katerinskou jeskyni, naCez by nasledovala druha kratka odbocka k propasti Macocha (bez
ukonceni trolejbusové linky, pouze prijezdna). Po navratu na hlavni trasu by jiz nasledovalo
rozdéleni smérem na Jedovnice a Sloup (kolem jeskyné Balcarka, pricemz v samotném Sloupu jsou
pak k vidéni jesté Sloupko-So$tivské jeskyné). Linka ¢islo 2 méla byt vedena v trase Blansko -
Jedovnice - Katerinska jeskyné - Balcarska - Sloup, linka ¢islo 4 by spojovala Jedovnice a Sloup.

Pocitalo se s tim, ze denné by béhem sezdny (od kvétna do zari) svezly trolejbusy 6 000 navstévnika
a v o vikendech 7 000, mimo sezénu by byl pocCet vyrazné nizsi, a sice 3 500 v pracovni dny a pouze
2 000 o vikendech. V mimosezdnnim obdobi mél byt poCet pasazért tvoren predevsim mistnimi
obyvateli pro cestovani mezi jednotlivymi sidelnimi celky. Mistnim obyvatelim mél byt prijezd
autem nadale povolen, stejné jako slozkdm zéachranného systému a pracovnikum spravy oblasti.

Trolejbusova doprava méla prispét ke snizeni spotieby pohonnych hmot. Pro jeden den sezdny se
diky systému zachytnych parkovist pocitalo s Gisporou 1 800 litri benzinu denné a zhruba 2 500 az
3 000 litr( nafty denné.

V zavéru materidlu se uvadi: ,Z vysledki je patrno, ze trolejbusovd doprava v Moravském krasu by
méla svoje opodstatneni. Cena ropy bude stoupat a elektrickd energie se jevi jako zdroj
budoucnosti.”

Vice informaci se nam vsak k zdméru bohuzel sehnat nepodarilo, nicméné materialu asi nelze

z hlediska dé&jin trolejbusové dopravy v CS(S)R prikladat velkou dileZitost. Svym rozsahem byl velmi
struény, a prestoze s ohledem na jeho zpracovani Ize usuzovat, Ze se dostal svého ¢asu mezi Sirsi
verejnost, dochovany popis, ktery se k ndm do redakce nyni dostal, byl nelplny (az amatérsky), a i
kdyz sdm o sobé hovotil jako o studii, je presnéjsi mluvit spie o ideovém navrhu. Sirsi rozpracovani
nékladl na stavbu, provoz, obéhy vozidel atp. v dokumentu chybi. Jedna se tak spiSe o ukazku toho,
jak Siroce byla v prubéhu 80. let a poc¢atku 90. let myslenka na moznou vystavbu trolejbusovych trati
a systémi rozsirena.

Zavérem se hodi dodat, Zze samotné mésto Blansko mélo dlouha léta v izemnim planu pro obsluhu
Moravského krasu a mésta izemni rezervu pro tramvajovou trat. Prestoze zadny novy tramvajovy
systém v 80. a 90. letech v Ceskoslovensku nevznikl, i tramvaje byly povazovany za perspektivni
dopravni prostredek a o jejich mozné vystavbé se leckde uvazovalo. Na pocatku 90. let se tak idea
uzemni rezervy pro tramvajovou trat dostala i do Blanska. Z planu byla tramvaj vyjmuta patrné

v roce 2007.
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