Trolejbus Skoda 21 Tr s designem Ikarusu
EAG
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V letech 1995 az 2004 zvladla Skoda Ostrov vyrobit 142 trolejbusi typu Skoda 21 Tr (+ jednu
karoserii vyuzitou nasledné pro vyrobu elektrobusu v CAS Znojmo a jeden viiz z tzv. plastového
programu, jenz uz se nepodarilo dokoncit). Drtiva vétSina z uvedeného poctu vozidel skoncila u
zékaznikl v Ceské republice, do zahrani¢i zamifily jen jednotky kusti - Sarajevo obdrzelo darem po
vélce dvojici vozu a na Slovensku skoncil jeden trolejbus. Zajimavy byl vyvoj v Madarsku, které
Skoda Ostrov vnimala jako jedno z moZznych teritorii pro svou expanzi, ackoli zde existoval silny
lokalni producent v podobé ITkarusu.

V Madarsku Skoda Ostrov uspéla v roce 2001 naptimo pouze v Szegedu, kam se podaiilo v roce
2001 prodat pivodné predvadéci viiz vyrobniho ¢isla 12 572, jenz byl predtim zkouSen v pravé

v Szegedu (zde ziskal typové osvédceni pro Madarsko), ale i v Gdyni, Rize a KiSinévé. Viiz z roku
1998 obdrzel ev. ¢. 800, dalsi dodavky se ale na jih Madarska neuskutecnily. V roce 2002 se pokusil
ostrovsky vyrobce zaujmout v Debrecenu, kam byl zapujc¢en pozdéjsi pardubicky viiz ev. ¢. 390,
nicméné vitézstvi v tendru zde nakonec pro sebe utrhl prubojny polsky Solaris majici vyhodu
lokdlniho partnera v roli dodavatele elektrické casti (GANZ Transelektro). Presto se do Madarska
dalsi vozy Skoda 21 Tr dostaly, pricemZ viechny vozy skonéily, jak je fanouskovské obci dobie
znamo, v Szegedu.



Rozpracované stanovisté ridice. (foto: Libor HincCica)

V rémci vyprodeje nepotiebnych prototypti po uzavieni ostrovského zédvodu Skodovky pro sebe
Szeged ziskal prototyp asynchronniho ¢lankového vozu 22 TrAC a karoserii nékdejSiho prototypu 21
TrACG. Ten byl ptuvodné oznacovéan bez pismene ,,G“ na konci, jeZ se do jména vozu pro odliSeni
propasovalo az nasledné, aby byla zjevna diference v konstruk¢nim reseni elektrické ¢asti, kdy tento
vuz vyuzival jesté tzv. GTO tyristoru, zatimco vSechny nastupnické vozy 21 Tr se stridavym motorem
jiz byly vybaveny moderné&jsimi IGBT tranzistory. Jelikoz atypicka elektricka vyzbroj byla z prototypu
z roku 1997 demontovéna, zakoupil Szeged v roce 2005 pouze karoserii, kterou sam osadil
elektrickou vyzbroji TV Progress z produkce Cegelecu. Viz byl po dokonceni prestavby oznacen ev.
¢. 810. Szeged poté ziskal jesté tri z péti budéjovickych trolejbust 21 Tr z roku 1998, které odkoupil
v letech 2005, 2006 a 2008. Nejzajimavé;jsi kapitolu historie segedinskych ,jednadvacitek” ale
predstavuji prestavby nékdejsich autobustt Skoda 21 Ab na trolejbusy.

Szeged bojujici s omezenymi finan¢nimi prostredky byl studnici invence a technického umu, coz se
projevovalo ponejvice v zajisténi obnovy vozového parku vozidly, jez se podrobovala nejriznéjsim
prestavbam a modernizacim. V pripadé trolejbusl upoutala nejvice pozornost rekonstrukce
nékdejsich autobusil na trolejbusy. Proces zahajeny s autobusy znacek Volvo a Mercedes-Benz se
plynule pfesunul na vozy znacky Skoda 21 Ab, které zacaly byt vyfazovany v Plzni a v Ostrave.
Zatimco v pripadé dvojice ostravskych vozu nebyla prestavba planovana (byt se ji nakonec jeden

z vozu pozdéji prece jen dockal), pivodem plzenské vozy byly zakoupeny skrze madarského partnera
s cilem cast z nich za vyuziti elektrické vyzbroje Cegelec TV Europulse (od ¢ehoz se odviji také
madarské typové oznaceni 21 Tr/TV.EU) postupné transformovat na trolejbusy.
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Design Ikarusu EAG byl pouzit i na zadnim cele. (foto: Libor Hincica)

Ackoli dodnes Ceské zdroje uvadeéji, ze segedinsky DP prevzal z Plzné celkem deset autobusu 21 Ab,
ve skutecnosti $lo jen o pét vozll puvodnich ¢isel 443, 444, 446, 447, a 448, které zapadoceska
metropole odstavila v roce 2007. Prestavbé na trolejbusy se podrobily v letech 2012 az 2021 a
obdrzely ev. €. T-811 (ex-ev. . 443), T-814 (ev. ¢. 444), T-813 (ex-ev. €. 446 a T-812 (ex-ev. ¢. 447) a
T-815 (ex-ev. C. 448).

Dalsich pét vozi se mélo dostat do Szegedu o rok pozdéji, tyto vozy ale nikdy nebyly v majetku
dopravce. Z nich byl vybran jeden na prestavbu, dalsi byly pozdéji zlikvidovany. Onen jeden vz
(nezndmého ex-plzenského evidenéniho ¢isla) mél rovnéz poslouzit k rekonstrukci na trolejbus (se
stejnosmérnou vyzbroji), nikoli vsak v rezii SZKT, ale pod taktovkou spolec¢nosti, jeZ vSechny vozy do
Szegedu preprodala. V ramci vzorové prestavby doslo nejen na celkovou opravu skriné, kdy byly
boc¢nice (podobné jako u vozl repasovanych v Szegedu) vyménény za zcela nové (¢imz se vozidla

v porovnani s ptivodnimi vozy Skoda 21 Ab/Tr i mirné prodlouZila, a to o cca 20 cm). Podstatna
zména se vSak tentokrat tykala i designu, kdyz byla netradi¢né pouzita obé cela prejata z modelové
rady ,E“ od nékdejsiho Ikarusu EAG.
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Trolejbus z levé strany. (foto: Libor Hincica)

Ikarus EAG byl vyclenén z obriho Ikarusu v ramci pokust o madarskou ekonomickou reformu k 1. 1.
1989. Pismena EAG jsou zkratkou z madarského Egyedi Autobuszgydr, coz lze prelozit jako specialni
autobusovy zavod. Jeho ucelem bylo puvodné (tedy jesté pred vyclenénim) zajistovani individuélnich
potreb zakazniku predevs$im v zapadni Evropé, kde sice nebylo mozné pocitat s masovymi odbéry
jako tomu bylo pro staty vychodni Evropy, zato odtud putovaly do Madarska potrebné tvrdé valuty.
Na pocatku 90. let se firma zacala stale vice profilovat nezavisle na materské spolecnosti, pritom
ovSem mohla naddle vyrabét stejné zajezdové modely rady 300 jako vétsi ,matka“.

Ikarus EAG se tak rozhodl prvni Cislici v ndzvu svého nového zdjezdového modelu Ikarus 395 (ktery
uz opticky neodpovidal piivodni radé zdjezdovych vozu) nahradit pismenem ,E“ (odvozenému od
nazvu EAG), ¢imz vznikl typ Ikarus E95, potazmo celd rada ,E“. Brzy nasledovala i vyroba vlastnich
vozi pro linkovou a méstskou dopravu. Mira autonomie, kterou Ikarus EAG mél, byla vskutku
nevidang, ve vysledku ale vedla v rdmci celého koncernu Ikarus jen k tristéni sil (Ikarus i Ikarus EAG
pracovaly napriklad po celou dobu své existence na autobusech, kterymi si vzajemné konkurovaly).
V roce 2001 prosla modelova rada ,E“ faceliftem, ktery se uplatnil i na midibusech Ikarus E91, jez
slouzily i v Praze, a na vozech Ikarus F15, které bylo mozné potkat ve sluzbach vétsiho mnozstvi
¢eskych provozovateld, ktefi vozy odebirali pod jménem Irisbus Midway, nebot Irisbus v roce 1999
Ikarus prevzal, nicméné po letech stradani v roce 2007 vyrobu v Madarsku definitivné ukon¢il.

Jak uz zaznélo, design cCel, ktery se pouzival od roku 2001 na autobusech rady E (a F) byl pouzit pro
rekonstrukci ex-plzefiského autobusu Skoda 21 Ab jako prvek, ktery mél vyslednému vozidlu pfinést
modernéjsi krivky, nez tomu bylo u sice nadCasového, ale takrka o deset let starsitho Skodovackého
designu od doc. Ing. arch. Patrika Kotase. Jak je z fotografii u tohoto ¢lanku zrejmé, nova cela

s puvodnim tvarovym reSenim bocnic a linie oken prakticky koresponduji, takze 1ze konstatovat, ze
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se autorum napadu podaril zdarily facelift.

Pohled do interiéru vozu v Cervenci 2023. (foto: Libor Hincica)

Vysledny produkt - trolejbus - nemél byt uréen pro Szeged, coz se projevilo také v jeho zbarveni, kdy
byla sice zvolena identicka kombinace pruht, avsak nikoli v tradi¢nich zelenych odstinech trolejbust
SZKT (teprve pozdéji se zacala v Szegedu objevovat na trolejbusech vinové Cervend), ale v modrych.
Identickd kombinace byla pouZita na dvojici modernizovanych trolejbusti Skoda 14 Tr pro bulharské
Haskovo, av$ak viiz, 0 némz pojednavame v tomto prispévku, nebyl urceny ani pro bulharského
zdkaznika. Zhotovitel prestavby jej zamyslel coby ukazkovy prototyp, ktery by mohl byt nabizen
predevsim na Ukrajinu coby ekonomicky vyhodna alternativa obnovy vozového parku mensich mést,
jenomze plany na expanzi vychodnim smérem zhatilo vylodéni zelenych muzickd na Krymském
poloostrové v roce 2014. Kombinace primé a neprimé okupace casti ukrajinského tizemi ze strany
Ruské federace chut na podnikani ve vychodni Evropé umrtvila a ambiciézni projekt jiz nebyl
dokoncen.

Zustala tak pouze opravend, nalakovana a zasklend karoserie, jez méla z vétsi ¢asti dokonceny
interiér, avsak bez osvétleni a vybavy stanovisté ridice. Strecha byla zesilena a pripravena pro
montaz elektrické vyzbroje a sbéract, k dodavce tohoto zarizeni ale nikdy nedoslo. Zesileni se
dockala i konstrukce podvozkové Casti, kde se pocitalo s pouzitim repasovaného motoru z trolejbust
Skoda 14/15 Tr. Pro vyuziti rozpracované karoserie nebylo nalezeno nové uplatnéni, po letech
uschovani na krytém sténi bylo nutno v 1été 2023 odstavit vozidlo ven a jeho dalsi budoucnost
zUstava nejasna.
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