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Vcera jsme se v naSem prispévku vénovali otdzce historickych Gvah o moznosti vyuziti
dieselagregatu v kloubovém trolejbuse typu 15 Tr. Ve druhém dile se jiz zamérime na trolejbus 15 Tr
z Tallinnu, ktery se dosazeni dieselagregatu skute¢né dockal.

Tallinn se stal vubec prvni exportni destinaci, kam zacaly byt nové ¢eskoslovenské kloubové
trolejbusy (se zna¢nym skluzem oproti piivodné stanovenym terminum vyvoje) dodavany. Vyroba
prvnich deseti kust se pfimo prolinala s produkci pro Usti nad Labem (jeZ se stalo prvnim
provozovatelem sériové vyrobenych vozt v CSSR). K zarazeni prvni ,patnéctky” (ev. ¢. 400) do
provozu v Tallinnu do$lo dle dostupnych prament dne 9. 2. 1989. Posledni z deseti trolejbust (ev. .
409) byl uveden do provozu k 21. 4. 1989. DalSich trindct vozu (ev. ¢. 410-422) bylo zarazeno

na prelomu c¢ervence a srpna 1990, posledni dva vozy ev. €. 423 a 424 pak v lednu 1991. Celkem
tedy bylo do Estonské sovétské socialistické republiky dodéno 25 trolejbust 15 Tr.
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Priprava na umisténi agregatu v interiéru vozu. (foto: Nigol Sobolev)

K vyrazeni prvniho z nich, ev. ¢. 408, doslo uz v rijnu 1995. Davodem byl rozsahly pozar vozidla, po
némz nebylo mozné vz opravit. Systematické vyrazovani v dusledku stari se odehravalo od roku
2007 do roku 2011, kdy byly trolejbusy odstavovany v dusledku dodavek novych vozidel Solaris
Trollino 18 AC. Pres provedené investice, dobre rozvétvenou sit a celkoveé uspokojivy stav
infrastruktury se ale Tallinn zacal po roce 2011 od trolejbusové dopravy pozvolna odklanén, coz se
projevovalo ruSenim nékterych trati. Preferovan byl nakup autobust, predevsim s pohonem na zemni
plyn, priCemz podezrelé zakdzky na ndkup novych i ojetych autobust se dostaly pozdéji do hledacku
policistt zabyvajicich se hospodarskou trestnou ¢innosti.
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Celé zarizeni se nasoukalo do trolejbusu skrze treti dvere za vyuziti provizornich jerdbovych drah.
(foto: Nigol Sobolev)

Jesté 1. 1. 2013 mél Tallinn k dispozici 15 z pivodnich 25 ,patnactek”. Do konce téhoz roku se stav
snizil o dva vozy, o rok pozdéji o dalsi jeden trolejbus a v roce 2015 byly vyrazeny hned Ctyti vozy 15
Tr. Do roku 2016 se tedy vstupovalo jen s 8 vozidly a roku 2017 se dozili posledni tfi mohykani. Vozy
ev. C. 418 a 421 svezly cestujici naposledy dne 25. 1. 2017, vz ev. ¢. 423, jeden z poslednich dvou
dodanych do Tallinnu, jenz byl v provozu od 11. 1. 1991, byl nadale prilezitostné nasazovan, nebot se
u néj pocitalo s moznosti zachovani coby historického vozidla. Za timto uCelem byl trolejbus skute¢né
béhem podzimu 2017 v dilnédch dopravce TLT opraven, k planovanému nasazeni na retro spoje ale
nedoslo a viz byl bez uzitku odstaven na venkovnim ploSe vozovny. V roce 2020 se zacalo hovorit

o tom, ze by mél byt viiz pro nadbytecnost zlikvidovan.
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Pohled do interiéru na zastavény dieselagregat. (foto: Libor Hincica)

V té chvili se objevil na scéné pan Nigol Sobolev, ktery od roku 2005 mapuje trolejbusovou dopravu.
Ve chvili, kdy zjistit, Ze se trolejbus na internetu prodéava, rozhodl se, Ze jej zachrani pred likvidaci a
vuz odkoupil. V zavésu za silni¢nim tahacem jej nechal odvézt pod pristresek, ktery pro deponovani
trolejbusu ziskal. Jeho ptivodni myslenka nebyla provozovat viiz s vyuzitim dieselového agregatu.
Tato idea se zrodila az diky ¢eskému prispéni. Pan Sobolev totiz na internetu objevil webové stranky
vénujici se plzenskym trolejbustm, za nimiz stoji Ing. Zdenék Kresa, jenz je (vedle dalSich ¢innosti)
aktivni i v Muzeu dopravy ve Stra$icich (potazmo ve SKODA-BUS klubu). Zde se piileZitostné mimo
verejné komunikace provadéji kratké jizdy trolejbusu za vyuziti dieselagregétu, ktery je umistén

na samostatném voziku a tazen za trolejbusem. Pravé takové uplatnéni dieselového generatoru pro
pohon trolejbusu zaujalo i v Estonsku. Navdzana druzba pomohla (za ptispéni dalsich ¢lenti SKODA-
BUS klubu, zejména mistopredsedy pana Michala Kouby) k vyjasnéni technickych tskali a obstarani
potrebnych komponentl pro vlastni prestavbu na voze ev. ¢. 423.
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Jesté jeden pohled na reseni dieselového agregatu v interiéru vozu. (foto: Libor Hincica)

Na rozdil od praxe ze StraSic byla uprednostnéna varianta umisténi dieselového generatoru primo do
interiéru vozidla. Cilem pritom bylo trolejbus neznehodnotit, takze vSechny nezbytné upravy (jako
demontaz sedadel, vedeni kabeldze, instalace odhlu¢néni, nasavaci mrizky v oknech atp.) byly Setrné
provedeny tak, aby bylo mozné vz kdykoli uvést zpét do puvodniho stavu. Potrebny dieselagregat,
ktery se nasledné do trolejbusu nasoukal dvermi, se podarfilo ziskat z kovosrotu. O jeho ptivodu nema
jeho novy majitel zddné informace. S nejvétsi pravdépodobnosti se dle jeho slov jednalo o agregat ze
70. ¢i 80. let, ktery se pouzival na lodi. V dobé prevzeti z kovosrotu nebylo zatizeni funkcni, takze
bylo nutné obstarat na néj nahradni dily a opravit jej.
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Nezbytné upravy okennich tabuli v mistech umisténi dieselagregatu. Ze snimku je patrny i kabel
vedeny ke shéracové zakladné. (foto: Libor Hincica)

Pouzit je trifazovy generator Volvo Penta o vykonu 170 kW (190 kVa), ktery je schopen vyrabét
proud o velikosti 274 A. Jelikoz hlavni vystup je trifazovy (3x 400 V AC), vyrobil si pan Sobolev
vlastni ménic, ktery usmeérnuje stridavé napéti na stejnosmérné (600 V DC). Z ménicCe poté vede
kabeldz (pouzit je médény kabel o prirezu 120 mm®) k zékladné sbéract na stieSe vozidla, kde je
provedeno napojeni na puvodni elektricky okruh vozidla.
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Trolejbus do kazdé vesnice... (foto: Libor Hinc¢ica)

Samotna prestavba byla zahajena v breznu 2021 a ukoncena v zimé téhoz roku. Prvni zkusSebni jizda
zpod pristresku se uskutecnila o rok pozdéji, tedy v breznu 2022. Nésledovaly dalsi zkusebni jizdy,
kterych se pozdéji chopil sim majitel vozu, jenz si pouze kvuli jizdé s trolejbusem udélal ridic¢ské
opravnéni na skupinu D. Zkousky postupné odhalily nékteré nedostatky, a tak se agregat a systém
zapojeni docCkal nékolika drobnych tprav, jejichz cilem je zvysit provozni spolehlivost. Dne 21. 6.
2022 se trolejbus dokonce vydal vlastni silou do svého pvodniho plsobisté v Tallinnu, kde se projel
k radosti fanousku dopravy po ulicich mésta (pouze v rezimu na diesel). Nigol Sobolev odhaduje, ze
celkové za nakup trolejbusu a jeho Upravy utratil jiz okolo 20 000 €, tedy pfiblizné pul milionu korun.

Doplime, ze jizda trolejbusu 15 Tr na dieselagregat neni levnou zalezitosti, protoze vz spotrebuje
na 100 km rovnych 100 litra nafty (pfi jizdé po roviné, ktera je nastésti v Estonsku prakticky vsude).
Nejvetsi obavy ma dnes majitel netradic¢niho trolejbusu z pripadné zavady elektrické vyzbroje, kterou
by nebyl schopen sam diagnostikovat a opravit. Na druhé strané lze asi duavodné predpokladat, ze se
bude moci i v takovém pripadé oprit o rozsahlou komunitu fanousku trolejbusové dopravy.
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