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Zajimavou tpravou prosel posledni dochovany trolejbus Skoda 15 Tr z estonského Tallinnu. Jeho
novy vlastnik, pan Nigol Sobolev, ktery viiz zachranil pred likvidaci, nechal do trolejbusu instalovat
dieselovy generator, jenz vozidlu umoziuje jizdu mimo trolejové vedeni. Jelikoz se po delSich
peripetiich podarilo zajistit i pojisténi ,patnactky”, muze se nyni trolejbus prilezitostné legalné
objevovat na silnicich.

Prvni ¢ast naseho povidani budeme vénovat otazce trolejbust 15 Tr s ndhradnim zdrojem pohonu
obecné, zitra poté publikujeme névaznou cast, ktera se bude zabyvat pouze nezvyklou tallinnskou
upravou.

Ohlédneme-li se do historie, zjistime, Ze zdvod Skoda Ostrov se problematikou ndhradniho zdroje
pohonu v podobé dieselagregatu a baterii zacal zabyvat jiz na pocatku 80. let. Cilem vyvoje mélo byt
odstranéni nevyhody trolejbusové dopravy v podobé zavislosti na trolejovém vedeni, a soucasné
dohndni trendu vyvoje obdobnych vozidel v zapadni Evropé. Projektovy ukol s nazvem , Trolejbus

o dvojim pohonu” byl vyhlasen v zavéru roku 1983, pricemz vedle stavby zkuSebniho vozidla na bazi
vychoziho modelu 14 Tr mélo dojit ke zkouskam i na nékterém z prototypu kloubového vozu 15 Tr.
Podle puvodniho zadani tikolu méla prestavba jednoho zéstupce kazdého z typu probéhnout uz v roce
1984, jenomze tento plan se ukazal jako nerealny. Od vyrobce Kirsch z Némecké spolkové republiky
(tj. tehdejsiho zapadniho Némecka) byl porizen jen jeden dieselgenerator, jehoz testovani

na zku$ebné Skody Ostrov (tedy stacionarné bez umisténi do trolejbusu) bylo zahajeno aZ v bieznu
1985. Zkousky odhalily, ze regulacni vlastnosti agregatu byly nevyhovujici, a tak muselo dojit

k upravé elektronické ovladaci ¢asti agregatu. Ani po odstranéni tohoto problému ale nedoslo

k zéstavbé agregatu do nékterého z trolejbust.



Jesté jeden pohled na trolejbus 15 Tr s dieselagregatem béhem objednané jizdy, tentokrat zleva.
(foto: Libor Hincica)

V té dobé jiz bylo jasné, ze testy s agregatem budou provedeny jen na voze typu 14 Tr. Uz v kvétnu
1984 totiz byla vypracovana studie s nazvem ,Zprava o pouzitelnosti agregatu KIRSCH

v trolejbusech 14 Tr a 15 Tr*, ktera na zékladé vypoctu odhalila, Ze by zastavba zamysleného
agregatu typu 639 VWAE o vykonu 39 kW do kloubového vozidla byla neefektivni. Ukézalo se totiz,
Ze instalovany vykon agregatu by umoznil doséhnout za 20 sekund rychlosti pouze 5,3 km/h a dal by
trolejbus uz nezrychloval, takze by jeho maximalni rychlost odpovidala pési chlizi ¢clovéka. Tento

Vv

(provérovana byla i moznost napajeni obou motort).

Nizka rychlost, kterou by snad Slo jesté ospravedlnit pro pripad kratkych objizdék, nebyla ve vztahu
k ,patnactce” jedinym tskalim. I pri ustalené (maximalni) rychlosti by trolejbus odebiral proud
prekracujici 200 A, coz by vzhledem k technickym podminkdm produktu od Kirsche znamenalo, ze by
mohl viiz jet jenom 2,5 minuty, na¢ez by musel - po ujeti zhruba 200 metrt - na stejné dlouhou dobu
zastavit. VSe vySe uvedené navic platilo jen pro jizdu trolejbusu po roviné. V pripadé potreby jizdy do
svahu by byl agregat ve voze 15 Tr naprosto nepouZzitelny. Pravé proto bylo urceno, ze se vlastnosti
agregatu odzkousi jen na voze 14 Tr, u kterého vypocty prokézaly alespon néjaky potencial
budouciho vyuziti, byt se rovnou uvadélo, ze s agregatem nelze uvazovat pro uplatnéni

v pravidelném provozu.

Pro uplnost dodejme, Ze s ohledem na nulovy zajem Ceskoslovenskych dopravnich podnika

o trolejbus s agregatem se projevilo nakonec jako problematické i odzkouseni technologie alespon ve
voze standardni délky. Bylo proto rozhodnuto, Ze se testy s dieselovym generatorem uskutecéni

na ¢tvrtém prototypu vozu 14 Tr0 (vyr. €. 7665), ktery vyuzival vyrobce k nejruznéj$im zkouskam.
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Tak tomu ale bylo i v roce 1985, kdy byl vytizen testovanim bateriového pohonu, a tak se muselo
pockat a s Upravami na provoz s dieselagregatem se zacalo az v ¢ervnu 1987. Po oziveni (v rijnu
1987) a odstranéni zavad, které se na agregatu projevily vinou dlouhodobé necinnosti zarizeni, byly
konecné provedeny ovérovaci jizdy. Instalace agregatu ale provedena jen provizornim zpusobem
(uloZzenim na podlahu v interiéru), takze celou radu o¢ekavanych tskali pripadné sériové produkce
nebylo mozné vibec ovérit. Zavér nakladnych testl kvili tomu mohl jen potvrdit slova vy$e zminéné
zpravy z kvétna 1984, Ze je agregat vhodny pro kratkodobé vyuziti, napriklad pro objizdéni prekazek.

Trolejbus Skoda 15 Tr v Teheranu. Celkem dodala Skoda Ostrov do metropole irdnu 65 trolejbusi
s bateriovym néhradnim zdrojem pohonu. (zdroj: Wikipedia.org; foto: Mondephile)

Trolejbus 15 Tr s dieselovym generatorem tedy v 80. let nevznikl a i testy ,kratkého vozu” v podstaté
neprinesly zadné cenné poznatky pro budouci vyvoj. Ponékud odlisSna situace panovala v pripadé
zkousek trolejbusu 14 Tr s bateriovym pohonem, kdy se podarilo ziskané zkuSenosti zarocit o nékolik
let pozdéji v ramci zakazky pro irdnskou metropoli Teherdn.

Ta se rozhodla zprovoznit rychly systém verejné dopravy na bazi BRT (Bus Rapid Transit), pricemz
podobné jako v nékterych jihoamerickych méstech byl jako nejvhodnéjsi dopravni prostredek vybran
trolejbus. Ceskoslovenské podniky zahrani¢niho obchodu v 80. letech aktivné nabizely moZnost
dodani celych trolejbusovych provozl na kli¢ (od projekce, pres stavbu, dodani materialu,
technologii a vozidel, az po Udrzbu). Teheran se stal nakonec jedinou destinaci, kde se podarilo tento
zameér ve veétSim meéritku realizovat.
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Jelikoz se pocitalo s uzitim velkokapacitnich vozidel, byl nabizen do Persie vz typu 15 Tr. Plan
predpokladal, ze ve vozovné nebude instalovano trolejové vedeni a ze trolejbusy se zde budou
pohybovat pomoci baterii. Za timto G¢elem byl jiz v roce 1990 vybaven zku$ebné jeden z vozu 15 Tr
akumulatory instalovanymi v zadn{ schrané, pii¢em? zkousky se odehravaly v Ceskych Budé&jovicich
(ty totiz byly nejblizsSim méstem, v némz se jiz pouzivalo napéti 750 V DC - stejné, jako bylo
planovano pro teheransky systém). Po odzkousSeni byly baterie pozdéji demontovany a trolejbus byl
predan do Teplic, kde slouzil pod ev. ¢. 211 az do roku 2013.

Vyroba trolejbusl pro Teheran se odehrala v letech 1991 a 1992, pricemz pro zahajeni provozu dne
14. 9. 1992 bylo k dispozici 35 vozu, které zahy doplnila dalsi tricitka. Teheranské vozy (spolu se
zku$ebnim trolejbusem z Ceskych Budéjovic) se tak staly jedinymi , patnactkami”, které byly z vyroby
uzpusobeny pro jizdu mimo trolejové vedeni. (Bohuzel vice informaci k pripravé trolejbusového
systému v Teherdnu a k vyvoji zakdzky z pohledu Skody Ostrov nemd nase redakce k dispozici,
budeme proto radi, pokud bude néktery z ¢tendri ochoten se o pripadné podrobnosti podélit.)
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