Trolejbus Praga TOT se vratil ke sv. Matéjovi
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Prazsky DP si v pondéli dne 29. 8. 2022 symbolicky pripomnél 86. vyroc¢i od zahdjeni trolejbusové
dopravy v Praze. Usporadal pri této prilezitosti nejen vychazku pro zajemce v trase prvni
trolejbusové linky ze Stresovic do Dejvic, ale i prezentaci historického trolejbusu Praga TOT ev. C.
303, jenz byl jednim ze tii vozidel, které provoz trolejbust v Praze zahajovaly.

[ v Praze jsou dolozeny Gvahy o zavedeni trolejbusové dopravy (bezkolejné drdhy) jesté v obdobi pred
prvni svétovou valkou, avSak vazné se zacaly Elektrické podniky hl. m. Prahy zabyvat myslenkou

na jejich zavedeni az na sklonku 20. let. Problémem se vSak ukazalo uz vytipovani vhodné linky, jez
by byla vniména jako zkuSebni pro otestovani vlastnosti nezndmé technologie. Vedeni ze Stresovic
pres Orechovku, Borislavku a Hanspaulku s ukoncenim u kostela sv. Matéje (katastr Dejvic) bylo
nakonec odsouhlaseno az v listopadu 1934, pripravné prace se rozebéhly jesté o rok pozdéji.

V souladu s tehdejsi politikou statu, kterd vyrazné uprednostnovala uziti doméacich produktl pred
nakupem ze zahrani¢i, byli osloveni tfi vyznamni ¢eskoslovensti vyrobci vozidel - Skoda, Tatra a CKD
(Praga), aby dodali pro prvni linku sva vozidla. Kazdy z nich skutecné jeden trolejbus postavil a
odzkousel, pricemz vsichni tri vyrobci si ve svych arealech zridili pred predanim Elektrickym
podnikium vlastni zku$ebni traté (prvni trolejbusova trat v Praze tedy byla fakticky ta, jez se
nachézela v arealu CKD ve Vysocanech).

Prvni zkuSebni jizdy na nové vybudované trati (s napojenim do vozovny StresSovice, jez byla castecné
adaptovana pro trolejbusy) se uskutecnily dne 12. 6. 1936. O Ctyri dny pozdéji nasledovala
technicko-policejni zkouska, a nasledné byl od 1. 7. zahdjen zkuSebni provoz bez cestujicich.
Slavnostni otevreni pripadlo na 28. 8. 1936, avSak pravidelna doprava zacala az o den pozdéji - 29.
8. 1936.



V oblasti Orechovky zapdzovaly fotografovi pred objektivem vSechny tri prvni prazské trolejbusy

v dobé realizace zku$ebnich jizd. Vlevo vidime trolejbus Skoda 656 P (teprve o fadu let pozdéji se
zacCalo pouzivat oznaceni 1 Tr), ktery mél ze vSech tii vozu nejelegantnéji reSenou karoserii. Vpravo
vidime trolejbus Tatra 86 a uprostied viiz Praga TOT s vyzbroji CKD. Ten se jako jediny dochoval aZ
do dnesnich dnt a po nesmirné narocné opravé se mohl vratit na misto, kde v roce 1936 zahajoval
provoz trolejbusu v Praze. (zdroj: archiv DPP)

Prestoze se uz v roce 1936 planovalo, ze bude trolejbusova trat od konecné u sv. Matéje (dnes je zde
pouze zastavka s ndzvem U Matéje) dale prodlouzena, do zac¢atku valky se s planovanym
prodlouzenim smérem k dejvickému vlakovému nadrazi nezacalo. Provoz prvni prazské trolejbusové
linky byl skute¢né bedlivé sledovan a vyhodnocovan jak z hlediska uzitych typu vozidel a jejich
elektrické vyzbroje, tak z pohledu infrastruktury, opotrebeni pneumatik, typy hlavic shéracu atp. Je
az neuveéritelné, jak dokdazali tehdejsi predstavitelé Elektrickych podnika drzet krok se svétem a
monitorovat novinky, které se odehravaly napriklad v USA, Némecku ¢i v SSSR, a to takrka ,online”.
Prazskeé trolejbusy i diky témto aktivitam presvédcily o svych vyhodach a ziskaly zelenou pro dalsi
rozvoj, ktery byl ale utlumen véalkou (vzniknout stihla jen jedina linka uvedena do provozu v rijnu
1939), takze opravdova expanze mohla zacit az po ni, priCemz svého zenitu dosahla na pocatku 50.
let.

Nové trolejbusové traté byly planovany prakticky po celé obdobi 50. let a castecné doslo i k jejich
vybudovéni. Ekonomika Ceskoslovenska zdecimovana od konce 40. let naprosto nepromyslenou
zménou hospodéarského zaméreni zemé pod taktovkou rudych dirigentu ale nebyla schopna zajistit
dodavky potrebného vybaveni pro stavbu dalSich trati a jejich napajeni. To dopadlo i

na trolejbusovou trat ze Stresovic ke sv. Matéji (resp. presnéji z Borislavky ke sv. Matéji, nebot usek
Borislavka - StreSovice byl uz od valecného roku 1942 pouzivan jen jako manipulacni a k obnoveni
osobni dopravy na ném nedoslo ani po skonceni valecného bésnéni). Od sv. Matéje méla byt trat
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prodlouzena dale do nitra Dejvic a skrze Letensky tunel se mély trolejbusy dostat az k dneSnimu
Masarykovu néadrazi. V Dejvicich méla byt vybudovana odbocka do aredlu mistnich autobusovych
garazi, které mély byt castecné adaptovany pro trolejbusovy provoz.

Po svém vyrazeni slouzil trolejbus jako pristresek. Do muzea MHD se jej podarilo dostat v roce 1995
diky z&sluze pana Jana Arazima. (zdroj: FB Trolejbusy v Praze - II. epocha)

K vystavbé popisovaného prodlouzeni skutecné ¢astecné doslo. Konkrétné vznikla trat o délce 1,426
km ukoncend v Zelené ulici, na niz navazovala cca 600 m dlouhda spojovaci trat do arealu garazi.

V kontextu celé drahy neslo rozhodné o kraticky usek, vezmeme-li v ivahu, Ze celd trat od ptivodni
konecné ve Stresovicich az ke sv. Matéji méla délku 3,628 km (+353 m manipulacni traté do
stresSovické vozovny) a po zkraceni linky jen na Borislavku byla jeji délka jen 1,9 km. Paradoxné ale
nebylo nové prodlouzeni nikdy uvedeno do provozu s cestujicimi a otdzka visi i nad jejim vyuzitim
alespon pro zatahy vozidel za uc¢elem udrzby ¢i zkouSek (byt podle nékterych pamétnika pravé ke
zkusebnim jizddm v predmétném tseku dochazelo). V dalSich castech planované traté byla
provedena alespon priprava (dodnes existuji napriklad sloupy trak¢niho vedeni v ulicich Dejvic, které
svému hlavnimu uc¢elu nikdy neslouzily a zUstaly jen v roli verejného osvétleni, podstatné znamé;jsi
jsou pak zavésy pro trolejové vedeni na klenbé Letenského tunelu).

Ackoli jesté v prosinci 1958 bylo stanoveno dokonceni vystavby traté od Zelené ulice az do centra
Prahy na 1. ¢ervenec 1960, nabraly déjinné udalosti zcela odliSny smér a Praha se v roce 1959
zvladla od trolejbust nec¢ekané rychle odklonit. Namisto slibovaného dokonceni trati doslo od 1. 7.
1959 k zastaveni provozu na lince ¢. 51, ktera tak zlistala po celou dobu své existence nenapojena
na zbytek trolejbusové sité. Slo o prvni trolejbusovou trat v Praze, jeZ byla zrusena. Trvalo pak
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pouhych 13 let )do rijna 1972), nez padl z puvodné rozsahlé sité i posledni usek od Orionky ke
strahovskému stadionu a trolejbusy v Praze se staly minulosti.

Dnes se trolejbusy v Praze stavaji opét realitou. K obnoveni trolejbusové dopravy dojde v oblasti
Libnég, Proseku, Lethan a Cakovic, kde se pracuje intenzivné na elektrifikaci autobusové linky é&islo
140, jez prevezme nové ¢islo 58 (odkazujici souc¢asné na puvodni trolejbusovou linku, kterd
obsluhovala priblizné identickou oblast). O uplynulém vikendu (27. a 28. 8. 2022) bylo jiz natazeno
trolejové vedeni i v Zenklové ulici v Libni (Cast jednostopého netplného okruhu vedeného soubézné
s tramvajemi), a ziskalo zde jiz svou definitivni podobu. V pribéhu srpna pak doslo k zavéSeni
trolejovych stop i nad Tupolevovou ulici v oblasti Letian. Linka ¢islo 58 ale neni jedind, ktera by se
mohla dockat svého znovuvzkriSeni. Navrat trolejbust je planovan i do oblasti Dejvic, a to prakticky
v identické trase, jakou méla nékdejsi linka €. 51 (resp. originalné linka s pisemnym oznacenim ,K“).

Odvoz trolejbusu Praga TOT ze zastavky U Matgéje se uskutecnil okolo sedmé vecer na silni¢nim
trajleru. (foto: Matéj Stach)

Dnes v trase od Borislavky pres zastavku U Matéje jezdi autobusova linka ¢. 131, a byt se pozice
konecCné Borislavka presunula (autobusy dnes kon¢i u stejnojmenné stanice metra), ve zbytku trasy
az k zastavce U Matéje (drive sv. Matéje) a fakticky i dale v ¢asti nezprovoznéného prodlouzeni

k Zelené ulici kopiruji autobusy nékdejsi trolejbusovou trat. Dale ale navic pokracuji az

na Hradc¢anskou. S ohledem na kopcovity charakter této linky (jez je razena do kategorie tzv.
metrolinek, z ¢ehoz vyplyvaji i jeji kratké intervaly) byla vytipovana jako vhodna pro uziti technologie
parcialnich trolejbust. S trolejovym vedenim se pocCitd rovnéz v takrka celém useku puvodni

v blizkosti zastavky Zelena a pokracovat pres zastavky Na Santince a Dukla-Juliska az k zastavce U
Mateéje (a zde tedy kopirovat cely usek, jenz se zrejmé vyuzival pouze prilezitostné). Od zastavky U
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Matéje by pokracovalo trolejové vedeni v ptivodni trase az po kone¢nou Borislavka, avSak

v poslednim mezizastavkovém useku (tj. Susickda - Borislavka) by byla trolej zavésena pouze
jednostopé (ve sméru na Borislavku). Na druhy smér bylo rezignovano pro velké mnozstvi krizeni

s tramvajovym trolejovym vedenim, jeZ by zde bylo nutné vybudovat. Usek od zastavky Zelend aZ po
Hradcanskou by mél byt pojizdén pouze na baterie obousmérné.
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Néavrh vedeni trolejbusové linky ¢. 51, jez by mohla nahradit soucasnou linku ¢islo 131. Teckované
jsou zaznaceny useky bez trolejového vedeni. Cely tsek od zastavky U Matéje az po zastavku Zelena
byl uz v minulosti zatrolejovan (od roku 1953), ale trolejbusy po ném nikdy nejezdily s cestujicimi a
otaznik visi i nad tim, zda se zde nékdy uskutecnily alespon zku$ebni jizdy. My jsme do pivodniho
planku ROPIDu navic dokreslili jeSté pro lep$i orientaci ¢tenaru pivodni vedeni trolejbusové linky ¢.
51 (resp. K) vCetné spojky do vozovny (bez staniCeni). (zdroj: ROPID, Gprava redakce)
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Prezentace konana dne 29. 8. 2022 v zastavce U Matgje (do jejihoz zalivu byl historicky trolejbus
Praga TOT spravné pristaven v opacném sméru, nebot je opraven do originalniho levostranného
provedeni) sice pripominala vyroc¢i zahéjeni trolejbusové dopravy a jediny dochovany z trojice
nejstarsich prazskych trolejbust z roku 1936, stala se ale také propagaci technologie parcialnich
trolejbust, s nimiz se v dané lokalité uvazuje. Letacky rozdavané verejnosti, u niz se nadherné
rekonstruovany trolejbus tésil mimoradné pozornosti, tak vedle historie linky ¢. 51 (K) pripominaly (a
1ze dokonce Fici, Ze primérné) plany na postupny rozvoj parcialnich trolejbust v Praze a vyhody
trolejbusové dopravy v prazskych podminkach. Nezbyva nez doufat, ze se zamér elektrifikace
autobusové linky ¢. 131 podari a trolejbusy se opét ve své nejstarsi stopé rozjedou. Do oblasti
Hanspaulky a Borislavky, jejichz rozvoj kdysi pomdahaly vyznamné stimulovat, zkratka patri.
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