Tramvajova trat "v Kodani" je kompletni
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Prvni novodoba tramvajova trat v danské metropoli byla dokoncena a dne 22. 8. 2026 se odehralo
slavnostni zahdjeni provozu na dosud chybéjicim bezmadla 14,5 km dlouhém severnim tseku, jenz
navazal na prvni etapu otevrenou loni v rijnu. Celkové ma tak nyni dvoukolejna trat délku 27,443 km.
Néklady na jeji vybudovani se béhem deseti let vysplhaly na 9,6 mld. danskych korun (cca 30,96 mld.
K¢).

Ackoli je projekt vSeobecné povazovan za symbolicky névrat tramvaji do Kodané (ty pavodni byly
zruseny v roce 1972) a cely systém je nazyvan jako Hovedstadens Letbane, coz lze prelozit jako
~tramvaj hlavniho mésta“, ve skutecnosti tramvajova trat napojuje osm samostatnych obci
priléhajicich ke Kodani, avSak Kodan samotnou vibec neobsluhuje. Ani v samotném projektu se
proto danska metropole primo neangazovala (v Kodani je vSak ponékud paradoxné situovano sidlo
provozovatele).

Plany na vybudovani moderni tramvajové rychlodrahy se pretrasaly v Sirsi metropolitni oblasti i
Kodani samotné uz po roce 2000. Vybérové rizeni na zhotovitele stavby se ale podarilo vypsat az
v roce 2016, pricemz vitézem se stalo konsorcium spolec¢nosti Per Aarsleff A/S a Siemens. Zatimco
prvni jmenovana firma byla zodpovédna za vétSinu stavebnich praci, na Siemensu zaviselo dodéani
veskerého signaliza¢niho a komunikacniho zarizeni, vybaveni dilen a vozovny, elektrifikace trati
vCetné napajeni a v neposledni radé i vyroba samotnych vozidel.

Jako do jednoho z méla mést se tak ,do Kodané” podarilo Siemensu prorazit se svym modelem
Avenio, zde konkrétné v jeho Ctyrclankovém provedeni o délce 37 m. Tramvaji, jez byly vyrabény

v srbském zavodé Siemensu v Kragujevaci, bylo objednano celkem 29 (ptvodni objednavka ¢inila jen
27 vozu, avSak pozdéji doslo k navySeni o dva kusy), pri¢emz prvni viiz byl vyrobné dokoncen jiz

na konci roku 2022 a do Danska byl prevezen v zari 2023. ZkuSebni jizdy se odehravaly nejprve
pouze ve vozovne, az od roku 2024 je bylo mozné postupné rozsirovat na dokoncované useky.



Testovaci jizdy na severni vétvi ke konecné Lundtofte byly zahdjeny dne 16. 3. 2026. Povoleni pro
provoz bylo vydano dne 10. 8. 2026, slavnostni zahajeni se uskutecnilo o 12 dnua pozdéji. Fotografie
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prvni etapé trati). (zdroj: Hovedstadens Letbane)

Stavba byla planované rozdélena do dvou etap, pricemz jako prvni byla dne 26. 10. 2025 uvedena do
provozu jizni ¢ast traté o délce cca 13,1 km s 12 zastavkami Ishgj - Redovre Nord. Na severnim
useku prace jesté pokracovaly, zkousky bez cestujicich byly zahajeny az od 16. 3. 2026, povoleni pro
jeho provozovani bylo vydéno dne 10. 8. 2026. Za méné nez 14 dnu od tohoto data se pak
uskutecnilo slavnostni zprovoznéni chybéjici ¢asti, ktera ma délku priblizné 14,3 km a spojuje
stavajici konecnou Redovre Nord s tvrati Lundtofte. Na novém tseku bylo vybudovéano celkem 17
zastavek.

Prvni jizda pro pozvané hosty se uskutecnila dne 22. 8. 2026 s odjezdem v 10:30 z nyni jiz byvalé
kone¢né Rgdovre Nord. Slavnostni prestrizeni pasky se odehralo na trojici zastavek - Herlev
Bymidte, Lyngby Centrum a Anker Engelunds Vej. Zajimava situace se odehrala ve stanici Lyngby
Centrum, kde se sice prvniho privitani tramvaje ucastnila i mistni starostka Sofia Osmani, avsak
nuzky k prestrizeni pasky vzal misto ni do rukou mistostarosta Simon Pihl Sgrensen. Duvodem byla
skutecnost, ze starostka projekt tramvaje dlouhodobé odmitala, a proto predem avizovala, ze
symbolicky akt zahdjeni provozu nebude proveden jeji rukou.

Kromé politickych exhibici poslouzilo otevreni trati také jako prostredek zabavy pro mistni obcany.
Az do 15. hodiny byly v jednotlivych stanicich poradény nejriznéjsi akce, at uz $lo o vystoupeni
umeélcu, blesi trh, slevové Ci sportovni akce (i¢astnit se napriklad bylo mozné pétikilometrového
béhu podél trati) atp. V nékterych lokalitdch byly také zduraznovany prinosy tramvaje, jez vyznamné
proménila verejny prostor. Napriklad jiz ve zminéném Lyngby se jedna z hlavnich méstskych ulic
proménila k nepozndani, kdyz z ni byla vytlacena auta (drive jich tu denné projizdélo nékolik tisic),
ktera byla nahrazena dvoukolejnou tramvajovou trati a zbytek ulice byl proménén na verejny prostor


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/08/testkoersel-li.webp

s radou kavaren a restauraci.

Svezeni tramvaji bylo prvni den zdarma, stejné jako soubézné vedenym autobusem linky 300S. Od
dalsiho dne jiz bude platit bézny tarif a linka 300S se stane definitivné minulosti. Na tramvajové trati
by mél prozatim zustat zachovén interval 10 minut, po ubéhnuti blize nespecifikované ,zabéhové”
faze se ocekava zkraceni na pouhych 5 minut v pracovni dny a v sobotu. V okrajovych Castech dne a
v nedéli bude ponechdn interval 10 minut.

Tramvaj pritom jiz na prvnim useku zprovoznéném v rijnu 2025 dokazala, ze o cestujici nouzi mit
nebude. Puvodné se pocitalo s tim, Ze sluzeb tramvaje vyuZije v prvnim ptlroce jen 3 500 pasazéru
denné, realita byla vyrazné lepsi, kdyz se prumér drzi kolem 5 400 cestujicich. S otevienim celé trati
se predpoklada nartst na 12 000 cestujicich denné a do roku 2030 dalsi prirastek az na 38 000
cestujicich v pracovni den.
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