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Tramvaji pres nové nadrazi Praha-Bubny - II.
cast
28.10 2025 18:28, Libor Hincica, Tramvaje

V zavére¢ném dile se jiz podivame na plany v oblasti Bubnu v souvislosti se zde planovanou (a
castecné jiz i realizovanou) zastavbou.

Prelozka v souvislosti s Vltavskou filharmonii

O mozném presunu stanice Praha-Bubny do nové pozice bliZe stanici metra Vltavskd, jez by umoznila
rychly prestup, se zacalo hovorit az po roce 2000, kdy zacala nové faze studovani a projektovani tzv.
rychlodrahy (prvné navrhované prokazatelné uz v obdobi protektoratu) Praha - Kladno. Zamér
pozdéji usnul, avsak v roce 2012 se dockal opraseni, kdyz byly zahajeny pripravy na zméné izemniho
planu, jez méla presun nadrazi do nové pozice umoznit. Sprava zeleznic nasledné v roce 2013 zadala
pripravu dokumentace ¢asti budouci ,rychlodrahy”, v niz uz byl reSen i posun nadrazi blize k Vltaveé.

Pavodni Gvahy ovSem nijak nepocitaly s tim, Ze by se méla néjakym zplisobem upravovat stavajici
tramvajova trat, tj. onen Sikmy prejezd od Bubenského nabrezi do ulice Antoninské (ke
Strossmayerovu nameésti), resp. na Hlavkiv most. Most, ktery dnes bezprostredné navazuje

na (novou) stanici Praha-Bubny a ktery je urCeny pro podjizdéni budouci tramvajovou trati, byl do
zameéru vlozen az pozdéji, a to v souvislosti se dvéma projekty, jez se ¢asové takika protnuly.

Na Casové ose prvnim z nich (avSak k realizaci nyni vzdalenéjsim) je vybudovani nové étvrti nazyvané
vSeobecné Bubny-Zatory (byt jde o oznaceni mistopisné ne zcela presné). Pozdéji se k nému pridala
studie tzv. Vltavské filharmonie, pro niz byla v roce 2021 finalné zafixovana pomérné velkorysa
pozice predpokladajici rozlozeni od vitavského brehu az po stavajici vystup z metra, tj. véetné
prostranstvi, v némz se dnes nachdazi tramvajova trat.



Antoninskd ulice doznala v souvislosti s ipravou predmosti Hlavkova mostu vyrazné promény.
Tramvajova trat zde byla zahloubena a Bubenskou ulici jiZz ki#{ mimotroviové. Uzemni studie
Bubny-Zatory navrhuje zruseni podjezdu a navrat tramvaji do silni¢ni irovné, to ale patrné nebude
mozné kvuli aktualnim hlukovym limitim. (zdroj: Archiv hl. m. Prahy)

Navrh Vltavské filharmonie, jez vzeSel z dilny danského architektonického studia Bjarke Ingels
Group, byl ze strany architektu zpravidla pozitivné hodnocen, prvotni studie ale musela respektovat
zadani ve vztahu k okolni dopravni siti, ktera vzesla z Uzemni studie Bubny-Zétory, vypracované

o dva roky drive. Nedostatkem této studie bylo velmi povrchni reSeni dopravnich vztaht, které tak
musely byt v nadchéazejicim obdobi podrobnéji rozebirany pri vypracovani projektu, pricemz
pomérné brzy vyplynuly nékteré nedostatky Uzemni studie Bubny-Zatory, které byly jiz v dobé jejiho
vzniku ve vztahu k oblasti u stanice metra Vltavska kritizovany.

Klicovou infrastrukturou v oblasti pritom neni tramvajova trat ani v podzemi uschované metro, ale
Severojizni magistrala, resp. vzajemné propojeni jejich ¢asti mezi Hlavkovym mostem a Argentinskou
ulici. Mimoradneé vytizené najezdy a sjezdy z magistraly budou muset protinat samotnou stavbu
Vltavské filharmonie. S ohledem na prostorova omezeni se predpoklada, ze bude jeden z najezda
neposkytne dalsi prostor pro tramvajovou trat, u niz byla uz ve studii Bubny-Zatory navrzena
prelozka, ale i vyznamné terénni upravy.
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Soucasna podoba tramvajové krizovatky. ,Fialovy” viiz 15T prijizdi od sjezdu z Hlavkova mostu,
prima trat pokra¢uje do Antoninské ulice, odkud prijizdi rovnéz viiz typu Skoda 15T. (foto: Libor
Hincica)

Jak jiz vime, od roku 1980 tramvajové traté z Antoninské ulice i z Bubenské ulice sjizdéji, takze
Bubenska ulice je prekondvana tramvajemi mimourovioveé. Plan prelozky pocitd momentalné s tim,
Ze by se mimourovnové krizeni eliminovalo a celkové neutésena oblast by byla vyskové vyrovnana
tak, ze by se krizovatka zacelila viceméné do podoby, kterou méla pred zacatkem budovani
magistraly v dané oblasti. Bubenska ulice by se tak opét stala silnici zaclenénou do méstského
prostoru s nékdejsim paldcem Elektrickych podnika na strané jedné a budovou Vltavské filharmonie
na strané druhé.

Tento navrh (vyplyvajici jiz z Uzemni studie Bubny-Zatory) ovem nikterak nezohledfioval aktualni
hlukové normy, které zde obdobnou rekonstrukci umoznuji pouze za predpokladu, ze by doslo

k aplikaci obdobnych protihlukovych opatreni, jako jsou napriklad ta pouzita na ulici Plotni v Brné.
V takovém pripadé by ale tramvajova trat nepomohla ke splynuti Casti rozdélenych nyni
mimourovnovou krizovatkou a nadale by tvorila v uli¢cnim prostoru bariéru (navic pomérné
nevzhlednou). Smérem k zastévce Vltavska by pak dle predstav autora studie z roku 2019 musela
mélo uskutecnit plynule diky nové uskutecnénym terénnim tpravam. S ohledem na to, jaké provozni
i stavebni komplikace (budovani protihlukovych stén) jsou se zruSenim podjezdu v Antoninské ulici
spojeny, nepanuje stale na realizaci této ¢asti prelozky tramvajové trati shoda, a predevsim prazsky
DP vcelku pochopitelné trva na zachovani stavajiciho stavu.
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Prelozce tramvajové trati by mél padnout za obét soucasny vystup metra, protoze tramvajova trat je
navrzena skrze néj. Vystup z metra by mély byt noveé o 90° otocen a smérovat piimo k nadrazi. (foto:
Libor Hincica)

Bez ohledu na to, ktera z variant (zachovani mimouroviiového versus vytvoreni urovihového krizeni)
bude nakonec uprednostnéna, plati, Zze bezprostredné za krizenim s Bubenskou ulici by se mélo
vedeni traté kvuli budové Vltavské filharmonie naptimit. Nové se tedy jiz nepocita s aktualnim
vedenim Sikmo, jako je tomu nyni, ale primym smérem pod letos zprovoznény zelezni¢ni most, kde by
také teprve mély vzniknout nové zastavky umoznujici rychly prestup na vlak. Stavba onoho mostu,
vyvolana az schvélenim bubensko-zatorské studie (piivodné zde byl navrzen pouhy podchod pro pési)
predstavovala samostatnou investicni akci hl. m. Prahy, kterou se podarilo - na tuzemské poméry
nevidaneé - v kratké dobé zkoordinovat se Spravou zeleznic.

V cesté primému vedeni tramvajové trati stoji stavajici vstup do metra. Ten by byl zruSen a nahrazen
vystupy novymi, které by byly o 90 ° otoCeny, a tim vedeny rovnobézné z trati. S ohledem na to, ze
sestup k nastupisti metra je dnes ve dvou vySkovych stupnich s rozdélenim v mezipatre, je takova
zména vystupll pomérné snadno proveditelnd. Cestujici by tedy nové pri vystupu z metra vystoupali
po stavajicim schodisti do existujiciho mezipatra, odkud by se budto vydali vpravo ¢i vlevo po nové
vybudovanych schodech. OtoCenim vystupu z metra by se soucasné docililo i kratsi dochazkové
vzdalenosti k samotné zeleznicni stanici Praha-Bubny, resp. k nové vytvorenym zastavkam pod
mostem (byt se do budoucna pocita s tim, ze z metra bude mozné dojit na vlak také prostrednictvim
nové vybudovaného severniho vystupu).
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Budouci téleso tramvajové trati. Nyni vysazené stromy budou muset trati zase ustoupit. (foto: Libor
Hincica)

Tramvajova trat by po opusténi zastavky pokracovala za most, kde by odbocila vpravo a po nékolika
desitkach metrd by se napojila opét do stavajici traté na Bubenském nébrezi. Realizace tohoto
zameéru se predpoklada koordinovat se zahdjenim stavebnich ¢innosti souvisejicich s Vltavskou
filharmonii, nejde nicméné o primou vyvolanou investi¢ni akci (je reSena samostatné). Zahajeni
stavby nového svatostanku hudebniku se stéle optimisticky predpoklada uz v roce 2027.

Nové tramvajové traté v nové ctvrti

Kromé popisované prelozky se vyhledové pocita s tim, Ze by se oblast kolem nadrazi Bubny méla stat
i lokalitou, v niZ vznikne zcela nové tramvajova trat, resp. traté. Ohlédneme-li se do historie, zjistime,
ze jiz v roce 1991 byl brownfield v oblasti HoleSovic-Bubnu oznacen za jednu z nejvyznamnéjsich
rozvojovych oblasti Prahy. Zahy zacaly byt pripravovany prvni urbanistické studie, jez mély poslouzit
jako podklad pro zménu tzemniho planu, nicméné kdyz v roce 1999 spatril tento izemni plan svétlo
svéta, byla na oblast vyhlaSena stavebni uzavéra s tim, ze je nutné pred zahajenim budovani nové
zéastavby provérit nejprve celkovou koncepci izemi. Pomineme-li studie z per developert, byla
podkladovéa studie zadana ateliéru CMC Architects az v roce 2012. Dokoncena byla o dva roky
pozdéji, avSak Praha 7, pod niz uvedend oblast spada, vyjadrila s jejimi zavéry nesouhlas a
prosazovala - nutno rict, ze s ohledem na vyznam lokality zcela spravné - vypracovani navrhu

na zadkladé urbanistické soutéze. Ta byla pripravena v roce 2017 pod taktovkou Institutu planovani a
rozvoje (IPR), pricemz navrh nakonec do roku 2019 zpracovala spole¢nost Pelcdk a partner
architekti v kooperaci s némeckym studiem Thomas Miiller Ivan Reimann Architekten GmbH.
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Pohled na most, pod nimz by méla podjizdét tramvaj. V misté je planovan kolejovy trojuhelnik.
Smérem k fotografovi bude odbocovat vétev napojujici se do traté na Bubenském nabrezi,
na opacnou stranu by méla byt vybudovana trat skrze uzemi uréené k zastavbé. (foto: Libor Hincica)

Jiz zamér z roku 2012 pocital s tim, ze by se dnesni Argentinské ulici vytvorila rovnobézné vedena
sestra, pro niz byl zvolen pracovni nazev Brazilskd. Své misto na ni méla mit i nova tramvajova trat.
Prestoze se koncept zastavby po odevzdani nového navrhu z roku 2019 vyrazné promeénil, s tramvaji
se ve stredovém koridoru pocita nadale.

Studie z roku 2019 pritom reSila otdzku tramvajovych trati v Sirsich souvislostech i mimo dotéenou
oblast. I ta je sama o sobé opravdu impozantni a dosahuje velikosti 110 ha, kdyz se rozklada doslova
od Vltavy k Vltavé, tj. zabira na délku celou ¢ast charakteristického vltavského oblouku. VSeobecné
se nova cast nazyva Bubny-Zatory, historicky vSak tzv. Zatory predstavuji jen jizni ¢ast reSeného
uzemi, jez je navic uz dnes i zastavénd, a urbanisté se zde tudiz prilis rozmachnout nemohli. Hlavni -
dnes ladem lezici - plocha nékdejsSich zeleznicnich dilen s chatrajici pamatkové chranénou
vodarenskou vézi, na niz by opravdu méla vyrust zcela nova Ctvrt, spada z hlediska historickych
hranic pod HoleSovice, mimoto byly v rdmci studie reseny i Cast Letné (na opac¢né strané nadrazi
Bubny) a lokalita za nddrazim HoleSovice u Vltavy (kde jiz v mezicase v souladu s ndvrhem prvni
nové stavby pod taktovkou developera vznikly).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/10/DSC_4182.jpg
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Celkové reSené uzemi v rdmci studie Bubny-Zatory sahé doslova od Vltavy k Vltavé. (zdroj: Uzemni
studie Bubny-Zatory)

Nova tramvajova trat pro obsluhu reseného uzemi by méla vést priblizné stredem brownfieldu.
Odbocka by méla vzniknout bezprostredné za nddrazim Bubny, kde by tak vznikl kolejovy
trojuhelnik. Pro ten je jiz nyni v oblasti ponechéna prostorova rezerva a vedeni inzenyrskych siti pod
povrchem respektuje vSsechna ramena trojuhelniku. Nova trat by byla po levé strané (ve sméru od
nadrazi Bubny) lemovana planovanym tzv. Centralnim parkem, po pravé pak novou zastavbou. Jeji
napojeni ovSem nemélo byt provedeno az u holesovického nadrazi, ale do ulice Komunarda do
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stavajici tramvajové traté, coz znamena, ze bylo nutné navrhnout odboceni nové traté vpravo.
Provérovany byly dvé varianty, a to po ulici Jatecni z opacné strany HoleSovické trznice, anebo po
ulici Délnické. Tim by tramvajova trat obslouzila vyrazné vétsi izemi, navic by ustila do ulice
Komunardu az v krizovatce, kde se oddéluje tramvajova trat k Libenskému mostu. V lokalité by tak
bylo mozné vytvorit kompletni tramvajovou krizovatku.

Navrhované vedeni tramvajovych trati v oblasti. Z obrazku je zrejma prelozka u nadrazi vCetné
napojeni na stavajici trat na Bubenském nabrezi. Dale je mozné vidét obé navrhované nové trasy,

z nichz jedna by vyuzivala ulici Jateéni a druha ulici Délnickou. Zatimco trasa po ulici Jatecni neni
preferovand, reSeni po ulici Délnické ve vysledku patrné nebude mozné realizovat kvuli hlukovym
limitam. Realisticky se tak momentalné jevi varianta, ktera ve studii blize provérovana nebyla, avSak
je pro ni provedena priprava, tj. namisto odboceni traté doprava k Libenskému mostu pouzit
odboceni vlevo a sméfovat trat tam, kde jiz v minulosti existovala - do ulice Veletrzni. (zdroj: Uzemni
studie Bubny-Zatory)

Ve vztahu k ulici Jate¢ni byla provérovana i varianta mozného vybudovani tramvajové propojky primo
skrze aredl HoleSovické trznice. Tramvajova trat po Bubenském nabrezi ale méla byt nadale
zachovana, idea navic narazela na skutecnost, Ze aredl trznice je dnes pamatkové chranén. Myslenka
proto byla zavrhnuta jako neredlna a fakticky (vzhledem ke zdvojeni trati na mrnavém tzemi) i
nesmyslnd. V pripadé realizace traté v ulici Jatecni byly celkové benefity nizké. Nové zastavénou
oblast by tramvajova trat obslouzila jen minimdalné, navic se pro provéreni jevi jako takrka nerealné
funk¢ni vybudovani nové krizovatky ulic Jate¢ni a Argentinské (a Za Viaduktem, budeme-li brat i
smér od nadrazi Bubny). Ackoli tramvajova trat v Jatecni ulici, jejiz délka by dosahovala priblizné

800 m, ztstala ve findlnim urbanistickém névrhu zachovana, je uvddéna pouze jako alternativni.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/10/trate.png

Jednoznacné preferovano je vedeni tramvajové traté skrze novou zastavbu az na troven ulice
Délnické a odboceni do ni. Tato tramvajova trat by méla délku cca 1 100 m.

Dnes je na misté navrhovaného odboceni pouze chodnik pro pési (a cyklisty), v budoucnu by zde
meéla vzniknout plnohodnotna ulice (Nicolase Wintona), kterou by tramvaj pred napojenim do
stavajici Délnické ulice vyuzivala. Ur¢itou zajimavosti je, ze vyhledové neni vylucovana moznost, ze
by tramvajova trat mohla byt vedena po této ulici i opaénym smérem, tj. pod Zelezni¢ni trat, ¢cimz by
se dostala do sousedstvi pivodni stanice Praha-Bubny. Trat by pak pokracovala dale Veletrzni ulici
s napojenim do ulice Dukelskych hrdint, ¢imz by doSlo k obnoveni spojnice existujici mezi 1éty
1901-1978. Pri realizaci tohoto zaméru by se dalo rici, ze by tak fakticky bylo obnoveno puvodni
spojeni z roku 1901, ovSem s tim rozdilem, Ze by Zelezni¢ni trat nebyla objizdéna tramvaji zleva (po
ulici Bubenské), ale zprava (skrze novou zastavbu), a byla by tudiz dvakrat podjizdéna (u nového i
starého nadrazi Bubny).

Na tizemi po Zelezni¢nich dilnach zustala alespon zachovana budova vodérny. Ta by méla byt
zakomponovana do nové zastavby. Tramvajova trat by méla byt vedena stredem tzemi. Blize
k nadrazi je planovan park, na opaCné strané nova zastavba. (foto: Libor Hincica)

Uvedena tramvajova propojka sice nebyla primo do studie reSené oblasti zahrnuta jako
infrastrukturni stavba, jez by méla byt po zahajeni stavebnich Cinnosti v oblasti skutecné
vybudovana, na druhé straneé ji studie zohlednila do té miry, ze vSechny stavby v oblasti maji byt
vybudovany tak, aby bylo do budoucna mozné trat jednoduse postavit, tj. pocita se zde s kompletni
pripravou. V ramci stavby nové estakady smérem k zelezni¢ni zastavce Praha-Vystavisté tak byly
napriklad zéklady vybudovany tak, aby po vytvoreni planované silnice byla podjezdna vyska
dostatecna i pro potreby tramvaji.

Ackoli toto resSeni tramvajové trati nebylo blize rozpracovano, v mezidobi let 2019-2025 byly
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provéreny hlukové limity v pripadé vedeni vétve po ulici Délnické, pricemz se ukazalo, Ze zde
prakticky neni mozné tramvajovou trat postavit. Oficialné tak v izemni studii spojka smérem

k Libenskému mostu zustava jako uprednostnéna varianta, zda se vsak, ze pokud by méla vzniknout
tramvajova trat skrze novou ctvrt, bude jedinou redlnou moznosti jeji napojeni nikoli vpravo

k Libenskému mostu, ale pravé na opacnou stranu vlevo do ulice Veletrzni.

Soucasna podoba ulice Délnické. Tramvajova trat by méla byt dle preferované varianty vedena prave
touto ulici (za zady autora sméruje ulice smérem k Libenskému mostu, naopak pred autorem by méla
na Délnickou ulici navazovat nova komunikace Nicolase Wintona, ktera ma dnes podobu jen
chodniku a cyklostezky. (foto: Libor Hincica)

Velka ¢ast reseného uzemi (fakticky vSech c¢asti, jichz se tyka vedeni nové navrhované traté, resp.
trati) je dnes v majetku soukromé spolecnosti Bubny development s. r. o., jez spadé do portfolia
realitniho impéria Radovana Vitka CPI Property Group. Pro zahéjeni stavby dle vypracovaného
urbanistického planu je nutné provést jesté zaneseni zmén do Metropolitniho planu, jehoz schvéleni
se oCekava az v roce 2026. Ty rozvazou ruce developerum, kteri chtéji oblast zastavét. Budovani
novych kancelarskych a obytnych budov (a dalSich staveb ob¢anské vybavenosti) by mélo trvat
zhruba 15 let, dokonceni projektu lze proto ocekavat nejdrive v roce 2040.

Samotna nova tramvajova trat je prozatim jen ¢arou v mapé. Na jeji studii ¢i projektu se viibec
nepracuje, v uzemnim planu meésta se pouze predpoklada, ze ocekavanym investorem bude hl. m.
Praha, resp. jim vlastnény DP. Je vSak dobre, ze byla pro obsluhu tak rozlehlého izemi od pocatku
zanesena a alespon zakladné i variantné posouzena, byt je bohuzel nutno konstatovat, ze ve vztahu
k planovanému napojeni k Libenskému mostu patrné nerealizovatelné (nastésti zde existuje ona
alternativa s ulici Veletrzni). Kdy by se Praha mohla traté (¢i trati) dockat (ve které etapé vystavby
nové Ctvrti) zlistava s otaznikem. Prazsky DP se jeji stavbou dosud nikterak nezabyva, nebot jeji
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zamér nebyl dosud schvdlen ani ze strany Rady hl. m. Prahy.

Néavrh zastavby tizemi Bubny-Zatory, Tramvajova trat by méla byt vedena stredovou komunikaci.
(zdroj: Uzemni studie Bubny-Zatory)

Vodni tramvaj

Zavérem pro uplnost textu se ve vztahu k dopravni obsluznosti zminime jesté o jedné zajimavosti,
kterou studie z roku 2019 navrhuje jako doplnék k nabidce dopravnich spojeni. Jde o tzv. vodni
tramvaj, ktera vSak navzdory nazvu nema s klasickou tramvaji nic spole¢ného. Autori studie
predestreli, ze by u naddrazi HoleSovice mohlo byt vybudovano pristavisté, odkud by byla zavedena
pravidelna lodni doprava po toku Vltavy s ukoncenim u Vltavské (na opacnou stranu by bylo mozné
trasu prodlouzit az do Troji). Lodé by tedy obsluhovaly jiz zminovany vitavsky oblouk. Primarni
funkce tohoto dopravniho prostredku by byla rekreacni se zamérenim na turistiku a volny ¢as. Presto
by méla byt ,vodni tramvaj“ zanesena do systému prazské verejné dopravy, v niz jsou dnes lodé
vyuzivany v dopravné dulezité roli privozu. Zda se vSak, ze tato ¢ast studie se realizace nedocké a

v soucCasné dobé se s zadnou ricni linkou obdobného charakteru v Praze nepocita.
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Lod Odra sméruje pod Libensky most. Lod byla postavena v roce 1968 v Gdansku a jejim puivodnim
provozovatelem byl Dopravni podnik hl. m. Prahy. Dnes se vyuziva predevsim pro cesty do Tréji

k zoologické zahradé. Idea ,vodni tramvaje”, kterd by spojovala nadrazi HoleSovice s oblasti u
Hlavkova mostu, byla od doby vzniku studie jiz opusténa. (foto: Libor Hincica)
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