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V pétek dne 1. 8. 2025 byla slavnostné uvedena do provozu nova zeleznicni stanice Praha-Bubny,
ktera byla vybudovana na pravém brehu Vltavy u Usti slavného Negrelliho viaduktu za priblizné 2,5
mld. K¢. O stanici bylo v médiich Casto referovano jako o prvnim novém prazském nadrazi po 40
letech, nicméné nedavno zprovoznéna budova s monumentalnim slouporadim ve skutecnosti pouze
nahrazuje nedaleky (a stejnojmenny) sousedni objekt z roku 1923 (a soucCasné také zastavku Praha-
HoleSovice zastavka na kralupské vétvi). Pivodni bubenské nadrazi se docké prestavby na tzv.
Pamatnik ticha, jenz bude pripominat smutnou ¢ast historie nadrazi, kdy odtud byli deportovani
¢eskoslovensti zidé (a osoby oznacené za zidy) do koncentracnich tabord. S ohledem na zaméreni
naseho webu ponechdme samotnou zelezniéni stanici, o niz bylo v uplynulych mésicich beztoho
mnoho napsano, stranou, a zamérime se na plany, které se tykaji tramvajovych trati v oblasti okolo
nadrazi. Prvni dil nicméné budeme vénovat kratkému historickému ohlédnuti.



Pohled na budovu EP kratce po jejim otevreni. Na snimku jsou zretelné vidét spojovaci koleje ve
sméru od HoleSovickeé trznice (Bubenského nébrezi) do Bubenské. (zdroj: Archiv hl. m. Prahy)

Strucné k historii napojeni nadrazi Bubny tramvajemi

Podivame-li se do historie, zjistime, Ze nadrazi Bubny ziskalo napojeni na prazskou tramvajovou sit
uz pred 124 lety. Dne 10. 10. 1901 byla do provozu uvedena nova tramvajova trat, ktera napojila
oblast dnes jiz zaniklého téSnovského nadrazi (tj. priblizné oblast Florence) pravé s bubenskym
nadrazim, odkud déle pokracovala dnesnimi ulicemi Bubenskou a Veletrzni, nacez zaustila do jiz
existujici trati v dnesni ulici Dukelskych hrdin{. Pivodné méla trasa pokracovat Veletrzni ulici déle a
vystoupat na Letnou, kde by se dale délila (jedna vétev by pokracovala k Hrad¢anské, resp. k nadrazi
Dejvice, druha méla vést Korunovacni ulici do oblasti Bubence ke kostelu sv. Gotharda), nicméné
tyto plany zustaly jen na papire (byt se pozdéji - v roce 1907 - trat k dne$ni Hradc¢anské zrodila,
chybéjici propojka po Veletrzni uz realizovana nebyla a tramvaje jezdily - a dodnes jezdi - ke
Strossmayerovu nameésti).

Vitavu tramvajova trat k nadrazi Bubny prekonavala ptivodné po dfevéném mostnim provizoriu
otevreném o rok drive, které bylo tvoreno tremi samostatnymi mostnimi objekty, jez byly souhrnné
pojmenovany jako JateCni most, coz prozrazovalo hlavni funkci soumosti - od nadrazi Tésnov byl pres
néj hnan dobytek do nedavno zprovoznénych novych méstskych jatek v HoleSovicich. Bubenska trat
na holeSovickém brehu krizila prosté jinou tramvajovou spojnici zprovoznénou v roce 1900, jez byla
vedena po nabrezi (u kterého neni jisté bez zajimavosti, ze bylo piivodné oznacovano jako ulice
Vltavska) od Letné smérem k jatkam.
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Letecky snimek s palacem Elektrickych podnika z 30. let. Na snimku je dobre vidét odboceni

z Bubenské ulice do Antoninské vybudované v roce 1932. Fotografie ukazuje jeSté pozustatky
puvodnich Buben, vCetné hospodarského dvora (pravé zde pozdéji vyrostly domy od architekta
Gocara, jez dominuji ivodni fotografii). Predmosti Hlavkova mostu mélo byt ve 30. letech vyrazné
modernizovéno a vétSina starych objektli méla zmizet a byt nahrazena novou zéstavbou. Zrodily se
z ni vSak jen vybrané domy (vidime je v levé Casti snimku), jez pak stejné padly za obét prestavbé
v souvislosti s vystavbou Severojizni magistraly. (zdroj: Archiv hl. m. Prahy)

Mostni provizorium bylo nahrazeno az v roce 1912 novym mostem (opét slo fakticky o dva
samostatné mosty), jenz uz nesl jméno nedavno (1908) zesnulého filantropa Josefa Hlavka.
Tramvajova trat byla na most prelozena nadvakrat tak, jak probihala jeho stavba, tj. nejprve v roce
1908 doslo k prelozce na jizni cast, a teprve v roce 1912 na severni. Provoz na posledni ¢asti
provizorniho mostu byl zastaven k 1. 2. 1912 a novy most byl otevien o par dnu pozdéji (7. 2. 1912).
Na holesovické strané ale bylo nutné dokoncit jesté prestavbu predmosti (stavba si vynutila i asanaci
nékterych budov), takze byl na nékolik mésicl - az do 1. 9. 1912 - provoz k nadrazi Bubny prerusen
a tramvaje koncily v meziCase provizorné na konci mostu, resp. od 25. 6. 1912 jiz bylo mozné dojet
az na nabrezi. Za Hlavkovym mostem byly vybudovany spojovaci oblouky na trat ve sméru

k HoleSovické trznici (k jatkim), pozdéji byly dopliiovany oblouky i do dal$ich sméru, takze se zde
zrodila takrka uplné tramvajova krizovatka (chybélo pouze odboceni od Hlavkova mostu na nabrezi
Kpt. Jarose a opacné).
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Predmosti Hlavkova mostu v 50. letech. Nalevo vidime dvojici tramvaji Tatra TI, ktera sméruje po
nabrezi Kpt. Jarose, tj. po té Césti trati, ktera byla zrusena v souvislosti s vystavbou Severojizni
magistraly. Autobus Skoda 706 RO pfijizdi po Bubenské ti{dé, koleje v popiedi jsou propojkou mezi
trati na Bubenské ul. a na Bubenském nabrezi (od HoleSovické trznice). (zdroj: Vysehradskej.cz)

Krizovatce na severnim predmosti vévodila od roku 1935 moderni funkcionalisticka budova
reditelstvi Elektrickych podniku. Na zacatku vystavby tohoto objektu doslo také k upravam uli¢ni sité
a k vybudovani kratké propojky (zprovoznéné 5. 6. 1932) Antoninskou ulici ke Strossmayerovu
namésti, jeZ byla nejprve pripojena jen ve sméru od/k Hlavkovu mostu. Uplny kolejovy trojihelnik,
diky némuz bylo mozné odbocit od Strossmayerova nameésti také k nadrazi Bubny, byl dobudovan az
0 35 let pozdéji (zprovoznén byl od 8. 6. 1967).

Jako urcitou historickou zajimavost 1ze zminit, Ze v roce 1938 byla tramvajové trat primo u nadrazi
Bubny napojena na zeleznici. Spojka vznikla na zékladé pozadavku vojenské spravy, nebyla vsak uz
opatrena trolejovym vedenim. To bylo doplnéno az v roce 1944, kdy zacala byt vyuzivana pro
prepravu brambor (od 1. 10. 1944). Neni ovSem znamo, do kdy byly brambory timto zpisobem
prevazeny. Nékladni doprava (pomineme-li tu pro vnitini potreby Elektrickych podniku, resp. pozdéji
prazského DP) byla v Praze zastavena nejpozdéji v roce 1947. Samotna spojka v Bubnech byla
snesena nékdy v pribéhu roku 1954,
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Krasny snimek ze 70. let porizeny z budovy Elektrickych podnikl ukazuje ru$ny provoz na predmosti
Hlavkova mostu. Z Bubenské ulice prijela tramvaj T1 na lince ¢. 14. V pribéhu let zde vznikla takrka
uplna tramvajova krizovatka. (zdroj: Archiv hl. m. Prahy)

V dobé druhé svétové valky byla planovana velka prestavba Prahy v duchu nacistické ideologie. Jiz
tehdy byl vypracovan také koncept nové silnice, jez by protinala Prahu v severojiznim sméru
priblizné v ose dnesni magistraly. Po valce byl tento projekt dale rozpracovavan, pricemz gordickym
uzlem se dlouhodobé ukazovalo vyreSeni propojeni mezi mostem Barikadniku (tj. z oblasti Troji) a
Hlavkovym mostem. Planované silnici zde totiz stalo v cesté rozsahlé kolejisté s zelezni¢nimi dilnami,
a trebaze panovala shoda v tom, ze by mély tyto stavby ustoupit jejim potrebam a cesta zde by se
meéla co nejvice naprimit, bylo prece jen nutné nakonec improvizovat, kdyz byla pro potreby
magistraly adaptovana Argentinska ulice, jez vSak k Hldvkovu mostu neustila. Bylo proto zapotrebi
vytvorit kapacitni spojnici (byt oficidlné provizorni) od Hlavkova mostu k Argentinské, coz si vynutilo
rozsahlou prestavbu v dotCené oblasti s novymi sjezdy i premosténimi. Obéti této rekonstrukce se
stala i tramvajova trat k bubenskému nadrazi a Veletrzni ulici, jez byla dne 2. 10. 1978 zruSena.



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/10/Vltavska-70.-leta.jpg

Stav po rekonstrukci predmosti a prelozce tramvajové trati v roce 1980. Tramvajova trat v primém
sméru dal smérem na nabrezi Kpt. JarosSe byla zrusena, trat od HoleSovické trznice (Bubenského
nabrezi) vede Sikmo ke stanici metra Vltavska, odkud byla (a je) mozné pokracovat dale do
Antoninské, anebo nalevo po rampé na Hlavkuv most. Trat k nadrazi Bubny byla uz v fijnu 1978
zrusena. (zdroj: Archiv hl. m. Prahy)

Zachovéna nicméné zustala tramvajova trat po Hlavkové mosté, kterd se v roce 1980 dockala
napojeni do nové vybudované tramvajové prelozKky (zprovoznéné od 11. 11. 1980). Ta nahrazovala
cast trati vedené podél vitavského nabrezi (konkrétné cca 600 m dlouhy usek traté od Letné po
nabrezi Otakara Jarose, jenz rovnéz padl za obét vynucenym prestavbam), pricemz pro tramvaje
vzniklo samostatné prostranstvi s Uplnym tramvajovym trojuhelnikem oddélenym od okolniho
provozu, s novymi zastdvkami a s vystupem z metra (ten byl uveden do provozu az v roce 1984
spolec¢né s prodlouzenim metra). Takto nové vzniklé zastavky se jiz nazyvaly Vltavska (pro metro se
nicméné puvodné zvazoval nazev stanice Dopravaki, a to v souvislosti s tehdej$im sidlem DP). Stav,
ktery je na misté mozné pozorovat dnes, je prave vysledkem tprav z let 1978-80 (resp. az 1984,
budeme-li zohlednovat i dokonceni III. etapy metra C a s tim souvisejici zmény). Aby bylo mozné
zajistit mimourovnové krizeni tramvaji s Bubenskou ulici (v té dobé stale planovanou coby budouci
prodlouzeni Severojizni magistraly), byly pro tramvaje vybudovany sjezdy od Antoninské ulice (tj. od
Strossmayerova namésti) i od Hldvkova mostu a zminény tramvajovy trojuhelnik vznikl primo pod
nové vzniklym silni¢nim mostem Bubenské ulice s oddélenim od veskeré individualni automobilové
dopravy.

Od puvodniho nédrazi Praha-Bubny byla zastavka Vltavskéa vzdalena nékolik stovek metru, a prestoze
existovala prima pristupova trasa pro pési od metra az k budové nadrazi, neslo o spojnici prilis
vyuzivanou. To se zménilo poprvé v roce 2017, kdy byly vlaky ve sméru od Kladna a Rakovnika
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ukonceny v souvislosti s rekonstrukci Negrelliho viaduktu na provizorné vybudované zastdvce Praha-
Bubny Vltavska (priblizné v mistech dnesni stanice Praha-Bubny), z niz byl zajistén primy prestup

na metro a tramvaje. Zelezni¢ni zastévka slouZila svému ucelu od 4. 7. 2017 do 1. 6. 2020. Po tuto
dobu bylo mozné poprvé v hlaseni prostredkt MHD slychavat za oznamenim nézvu zastavky
,VItavskd” i charakteristicky doplnék ,prestup na linky S a dalsi vlakové spoje”.

Druhy (zdverecny) dil bude publikovdn 28. 10. 2025.
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