Tramvaje T6A2 v Némecku konci. Magdeburg
chysta rozlucku

19.01 2024 18:14, Libor Hincica, Tramvaje

Magdeburg, posledni némecky provozovatel ceskoslovenskych tramvaji typu Tatra T6A2, se chysta
uzavrit kapitolu jejich nasazeni. Symbolicka tecka za provozem tohoto typu v zemi naseho zdpadniho
souseda by méla byt uc¢inéna dne 28. 1. 2024 - presné 38 let od dodéni prvniho prototypu uvedeného
modelu do Drazdan. Souprava poslednich vozii T6A2 a B6A2 se vSak ma udrzet v provozu az do
konce brezna.

Vyvoj tramvaji typové rady T6A2 a B6A2 primarné ur¢enych pro zakazniky ve vychodnim Némecku
(NDR; Némecké demokraticka republika) byl zahrnut do Sirsiho planu na obnovu vyrobniho
programu smichovského zavodu CKD Tatra. Prototyp motorového vozu byl dodén dne 28. ledna 1986
na zkousky do Drazdan, které fungovaly jako jakysi polygon pro vyrobce jiz pri vyvoji predchozi rady
T4D/BAD. V ¢ervnu téhoz roku se k prvnimu motorovému vozu pridal dalsi a k nému jeden vlecny
viz, ¢imz bylo mozné zahdjit zkousky trivozového vlaku (tzv. GrofSzug). Drazdany nasledné ziskaly
jeste jeden trivozovy vlak ,té/bé Sestek”, ale tim se jejich dodavky do saské metropole ukoncily a
dalsi sériové vozy putovaly do jinych vychodonémeckych mést. Jako zajimavost muzeme uvést, ze
drazdanské soupravy mezi sebou byly technicky odliSné, takze nebylo mozné sprahnout vozy jedné
soupravy s vozy druhé soupravy.

Nejveétsim provozovatelem se stal Berlin, ktery prevzal primo od vyrobce 118 motorovych a 59
vle¢nych vozu v letech 1988 az 1991, k nimz v roce 1995 jesté za zvyhodnénych podminek dokoupil
dalsich pét vlecnych vozu uréenych ptivodné pro Rostock. Ten obdrzel 24 vozu T6A2 (mezi nimi dva
urc¢ené puvodné pro Chemnitz) a k nim 6 vlecnych vozti B6A2 v letech 1989 a 1990, dalsi vozy vSak
uz neodebral. Pouze 28 ,té Sestek” a polovi¢ni poCet vlekl zaradilo do provozu v letech 1988-1991
Lipsko. Zajimava byla situace ve Schwerinu, kam byly v roce 1989 dodany vozy pro utvoreni tri
,GrofSzugt”. Vinou chyby komunikace mezi importérem vozidel a vyrobnim zavodem ale byly dodany



tramvaje o Sirce vozové skriné 2,2 m, ackoli Schwerin (coby jeden ze dvou vychodonémeckych
provozovateld tramvaji T3D) pozadoval tramvaje o $ifce 2,5 m. Tramvaje sice byly ve Schwerinu
slozeny, ale v ulicich se objevil jen jeden vuz T6A2 na zkuSebni jizdé, nacez byla vSechna vozidla po
dohodé predana do Magdeburgu - mésta, v némz se nakonec ,té Sestky” udrzely nejdéle.

4

Puvodni provedeni tramvaji T6A2/B6A2 v Magdeburgu dokumentuje tento snimek. Souprava vozi
1286+1275+2148 byla prvni, na niz se objevily reklamni polepy. (foto: MVB)

Magdeburg primo z vyrobniho zavodu obdrzel v roce 1989 Sest vozi T6A2 (ev. ¢. 1275-1280) a k nim
polovi¢ni pocet vleku (2143-2145). Po prevzeti tramvaji ze Schwerinu v breznu 1990 stoupl jejich
pocet na dvojnasobek (nové vozy obdrzely ev. ¢. 1281-1286 a 2146-2148). Nasazovani do provozu
probihalo také zde ve trivozovych soupravach, pricemz prvni vypraveni s cestujicimi se odehralo dne
2. 5. 1990 na trase linky ¢islo 7 (tehdy v trase Neustddter See - Salbker Platz). Od 1éta 1990 se
pridalo nasazeni i na linku ¢islo 13, a nasledné i na trasy cisel 1, 8, 9 a 10. Vypravovani na vSechny
linky magdeburské tramvajové sité zacalo az od poloviny 90. let.

Pro ty Ctenare, jez maji tendenci s nostalgii hledét na uspéchy ¢eskoslovenského hospodarstvi v dobé
socialismu, je nutno zduraznit, ze tramvaje T6A2/B6A2 opoustély vyrobni zavod v naprosto otresné
kvalité zpracovani, coz bylo predmétem rady reklamaci a stiznosti provozovateld, ale zejména
pricinou, pro¢ ihned po padu Zelezné opony vyuzili Némci moznosti naplanované dodavky stornovat
(neuskutecnily se tak ani dodavky vozi T6A2/B6A2 pro uzkorozchodné provozy, ani vozii T6A5/B6A5
pro Schwerin a Chemnitz). Nizkd kvalita vyroby typicka pro posledni dekadu socialistického rezimu u
nas vyznamné poskodila jméno vyrobce i v prvnich porevoluc¢nich letech, kdy se snazil marné
etablovat se svymi produkty i na zapadnich trzich. Byl to pravé technicky reditel magdeburského DP,
ktery v roce 1991 odrazoval norské Oslo od porizeni ¢eskoslovenskych tramvaji. Nutno rici, Zze mu to
rozhodné neslo zazlivat.
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Jesté v roce 1990 muselo dojit k prelakovani vsech tramvaji, protoze lak byl po par mésicich provozu
,oprseny”, a tedy nevyrazny a matny. Ex-schwerinské vozy, jez byly provozovany v cerveno-krémové
kombinaci, se tim dockaly lakovani v barvé slonové kosti se zelenym prouzkem. Jedna souprava
obdrzela i prvni reklamni polepy (1286+1275+2148) na noviny Volksstime. Nekvalitni lak ale nebyl
jedinym neduhem dodavanych vozidel. Tramvaje byly drahé na udrzbu, jiz v roce 1991 musel
dopravce resit bujici korozi na skrinich vozidel a vozy mély vysoké spravkové procento. Magdeburg
proto dalsi dodavky tramvaji T6A2/B6A2 kategoricky odmitl.
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V soucasné dobé zustava pro provoz uz jen jediné ,trojce” vozii T6A2/B6A2. (foto: MVB)

Pocetni stav vozi se snizil po nehodé vozu T6A2 ev. ¢. 1286 dne 7. 7. 1994. Poskozeni ramu se
ukazalo natolik fatalni, Ze byl viiz po vytézeni ndhradnich dili v lednu 1995 nakonec zlikvidovan.
Zbylych 11 ,té Sestek” a vSech Sest vle¢nych vozu proslo v letech 1995 az 1997 v dilnach Briickfeld
malou modernizaci, pri niz obdrzely novou podlahovou krytinu, okna s vyklopnou vrchni ¢asti, novy
informacni systém a polopantografy. Lakovani se zménilo na novy méstsky lak s dominantni bilou
(resp. svétlounce sedou) barvou doplnénou o zelené prvky a ¢erveny prouzek ve spodni ¢asti vozové
skriné. Vylepseni se dockaly i podvozky (doplnéni vypruzeni), sedacky v interiéru byly pouze
precalounény. V tomto provedeni jezdily vozy T6A2 i v nadchazejicich letech, vyménén byl pouze
elektronicky informacni systém (za novéjsi dle provedeni pouzivaného na vozech NGT8D) a pozdéji
byly u vozi ménény v rdmci vyssich stupiiii prohlidek i ptivodni dvere z CKD za nové (laminatové)

z produkce firmy SKD Trade.

Prestoze na pocatku 90. let Magdeburg dalsi nakup tramvaji T6A2/B6A2 odmital, v roce 2009 rozsiril
svou flotilu o dvanéct vle¢nych voza odkoupenych z Berlina. Z tuctu vleénych vozu poslouzil jeden
jako zdroj ndhradnich dild, zbytek byl po provedenych upravach nasazen do provozu v soupravach za
nizkopodlaznimi tramvajemi NGT8D. Volba na vozy B6A2 (resp. v berlinské modernizovaném
provedeni B6A2M) padla poté, co se prohlubovala ve Spickovych ¢asech nedostatecna kapacita
nizkopodlaznich vozu. Ty se kapacitné ukazaly jako nevyhovujici jiz v poloviné 90. let, kdy se poprvé
uvazovalo o moznosti dokoupeni novych vle¢nych nizkopodlaznich vozu. Situace se pozdéji zdanlive
stabilizovala, avsak s rostoucim poc¢tem 30m nizkopodlaznich tramvaji, ubyvajicim stavem
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trivozovych souprav tramvaji Tatra T4D/B4D a komplikovanéj$im shanénim ridi¢t padla nakonec
netradi¢ni volba na porizeni starsich vozi B6A2M.

Ex-berlinsky viz T6A2M nesouci v Magdeburgu evidencni ¢islo 701 predstavuje zajimavou sluzebni
tramvaj. Ta je koncipovana jako autoskola, nikoli vSak ale v provedeni pro obsluhu typu T6A2, ale
s pultem ridice dle nizkopodlaznich voztu NGT8D). (foto: Libor Hincica)

Ackoli se jesté v roce 2009 pocitalo s tim, Ze se éra provozu tramvaji T6A2/B6A2 (s vyjimkou onéch
nové porizenych vleka) naplni do konce roku 2012, nabraly udélosti nakonec jiny smér. Vétsi
vyrazeni se uskutecnilo az v roce 2014, kdy z pivodnich Sesti magdeburskych vlekii B6A2 zustaly
nadale ve stavu pouze dva (ev. ¢. 2144 a 2147) a podobné bylo vyrazeno v témze ¢ase sedm vozl
T6A2, takze pro provoz zustaly nadale uz jen ¢tyri motorové vozy (ev. ¢. 1281-1284). Ve skutecnosti
vSak onéch sedm motorovych a Ctyri vleCné vozy nebyly nasazovany do provozu uz od ¢cervna 2013,
kdy se tyto tramvaje nepodarilo véas evakuovat do vyssich poloh mésta béhem povodni na Labi.
Pravé poskozeni vodou vedlo k rozhodnuti tramvaje neopravovat a nechat je o rok pozdéji vyradit.

Presto se pocet ,té Sestek” v Magdeburgu jesté jednou navysil, a to v roce 2016, kdy mésto
dokoupilo dalsi tri vozy v modernizovaném provedeni z Berlina (T6A2M), vSechny ovSem poslouzily
pro prestavbu na sluzebni vozy ev. ¢. 701, 703 a 704, z nichz prvni jmenovany je vyuzivan jako vz
autoskoly (jeho stanovi$té je uzpusobeno tak, aby rozmisténi ovladacich prvkl odpovidalo
nizkopodlaznim tramvajim NGT8D), zbylé dva byly upraveny na brousici vozy.

Na pocatku letosniho roku je v provozu s cestujicimi pouze jedina souprava tvorena motorovymi vozy
ev. €. 1280+1281 a vlekem ev. ¢. 2144, jez byla zpravidla nasazovéana v uceleném trivozovém vlaku
(jako ,dvojce” se zacCala vice pouzivat az od podzimu 2023). ,Té Sestka” (Ci ,té Sestky”) s vlekem se
objevuje v provozu vyhradné v pracovni dny ve dnech Skolniho vyucovani na lince ¢. 2 ¢i 10. Jelikoz
vozu ev. €. 1281 kon¢i dne 31. 1. 2024 platnost prohlidek, rozhodl se mistni dopravce MVB
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usporadat na 28. 1. 2024 ve spolupraci s mistnim muzeum méstské dopravy a kolem néj sdruzenym
spolkem fanousku symbolické rozlouceni, které odstartuje ve 13:30 na ploSe muzea Sudenburg (na
ulici Halberstadter StralRe 133), kde bude moznost si tramvaje vyfotografovat. V case od 14:00 do
16:00 bude mozné se tramvajemi i projet na zvlastni okruzni trase za ¢astku 5 €.
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Ex-berlinsky vle¢ny viiz B6A2M za nizkopodlazni tramvaji NGT8D. Provoz vlekl by mél pokracovat
zrejmé do roku 2026. (foto: Libor Hincica)

Osmadvacatym lednem kazdopadné provoz ,té Sestek” v Magdeburgu jesté zcela nekonci. Zbyvajici
,dvojce” ev. ¢. 128042144 muze byt nasazovano do provozu az do 31. 3. 2024 (kdy rovnéz vyprsi
platnost prohlidek), ¢ehoz hodla mistni DP vyuzit. Teprve koncem brezna (poslednim pracovnim
dnem je v Sasku-Anhaltsku 28. brezen) by se mély i tyto vozy odporoucet na odpocinek, nikoli vSak
do kovosrotu, ale do sbhirek podnikového muzea. Momentalné pritom jesté neni jasné, zda bude
historicka souprava pouze statickym exponatem ¢i provoznim. Divodem jsou obavy ze ziskavani
nahradnich dili pro tyristorovou elektrickou vyzbroj TV3. Dopliime, Ze u vle¢nych vozi B6A2M
vyuzivanymi za nizkopodlaznimi tramvajemi se pocitd s vyrazenim v prubéhu roku 2026.

Hodi se rovnéz pripomenout, ze konec tramvaji T6A2 v Magdeburgu neznamena jesté uplny konec
provozniho nasazeni vozi fady T6 v Némecku. Od roku 2003 je totiz ve Strausbergu v sousedstvi
Berlina v provozu jediny vyrobeny obousmérny viiz typu T6C5, s nimZ hodlala CKD Tatra svého ¢asu
prorazit ve Spojenych statech americkych. Prestoze je tramvaj vypravovana jen prilezitostne,
dopravce Strausberger Eisenbahn ji hodla i nadéle vyuzivat jako zalozni vozidlo.

Provoz tramvaji rady T6/B6 v byvalé NDR:

Berlin: 1988-2007 (ponechéno historické ,trojce” T6A2+T6A2+B6A2)
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Drazdany: 1986-2000 (ponechan historicky viz T6A2)

Frankfurt nad Odrou: - (od roku 2012 je zde k dispozici jeden sluzebni viz T6A2M pavodem
z Berlina)

Lipsko: 1988-2007 (ponechdano historické ,dvojce” T6A2+B6A2)

Magdeburg: 1989-2024 (11 vle¢nych vozu B6A2M ziustava nadéle v provozu, dale jsou k dispozici 3
sluzebni vozy T6A2M a zachovana ma zustat souprava vozi T6A2+B6A2 jako historickd)

Rostock: 1989-2015 (ponechan historicky viz T6A2, dale jsou k dispozici 2 sluzebni vozy)
Schwerin: 1989 (pouze zkusebni jizda jednoho vozu T6A2, tramvaje predany do Magdeburgu)

Strausberg: 2003- v provozu (zde typ T6C5)

Autor ¢lanku dékuje za moznost konzultace a cenné pripominky panu Martinu Jungemu.
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