Tramvaje Skoda ForCity Plus pro Frankfurt
(Oder), Cottbus a Brandenburg
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Vsechna tfi némecka mésta, jeZ si v roce 2021 objednala u Skody Transportation tramvaje v rdmci
spole¢né objednavky, se uz dockala dodavky alespon jednoho z vozidel. Jako prvni byl dne 10. 4.
2024 slozen z trajleru vliz ve Frankfurtu nad Odrou, dne 6. 6. 2024 se dockal Cottbus a kratce pred
Vanoci - 18. 12. 2024 - byla dorucena prvni tramvaj také do Brandenburgu (celym nazvem
Brandenburg an der Havel). JelikoZ jsme se dosud blize uvedenym tramvajim nevénovali, vyuzijeme
prilezitosti dodavky prvniho vozu do Brandenburgu k bliz§imu popisu vozidel.

Vybér dodavatele novych tramvaji pro vy$e jmenovana mésta mél dlouhy prubéh, a jesté delsi
pripravnou fazi. Jiz v roce 2012 premyslela skupina provozovatell tramvaji nad moznosti vypsani
spolecného vybérového rizeni s cilem snizit administrativni ndklady a zajistit alespon urcitou miru
unifikace, od niz si slibovali lepsi dostupnost ndhradnich dila. Vétsi zakazka zaroven méla byt
atraktivnéjsi pro vyrobce. Na zaméru se puvodné shodla pétikoalice - kromé Brandenburgu an der
Havel, Frankfurtu (Oder) a Cottbusu Slo také o Schoneiche a Gorlitz. Provozovatel tramvaji

v Schoneiche, ale soucasné zkoumal také dalsi varianty obnovy, pricemz se mu podarilo dohodnout
na moznosti cenové vyhodného porizeni prototypovych tramvaji Artic z finskych Helsinek, k nimz si
pozdéji prikoupil jesté jeden viz téhoz typu zcela novy. Dodavatelem tramvaji byla i v tomto pripadé
Skoda, kterd vyrobu Articti prevzala s koupi finského Transtechu.



Pohled na rozpracovany predni ¢lanek tramvaje Skoda 46T pro Frankfurt nad Odrou. Ze snimku je
dobre patrné stupnovité reseni interiéru pri nastupu uzkymi dvermi. Identicky je pak resena také
zadni ¢ast. (foto: SVF)

Po Schoneiche odpadlo z projektu i Gorlitz, ovSem z odliSnych pric¢in. Zatimco spolkova zemé
Braniborsko (Brandenburg) priklepla financ¢ni prostredky na nakup novych tramvaji, v sousednim
Sasku, v némz Gorlitz lezi, bézel paralelni proces pomaleji. Vybérové rizeni s ucasti Gorlitz proto
nebylo mozné vypsat, a tak bylo dohodnuto, Ze spole¢ny postup v rdmci nakupu bude véci Cisté
braniborskych provozu, zatimco Gorlitz se pozdéji pripojilo k ,,zemskému* projektu Sachsentram
(saska tramvaj) a porizuje vozidla spolecné s Lipskem a Zwickau.

Spolecné vybérové rizeni braniborskych mést bylo vypsano jiz v ¢ervnu 2018 s tim, Ze poptavano
bylo celkem 45 vozi, z toho vSak pouze 24 fixné. Zbylych 21 vozu bylo mozné si prikoupit v rdmci
opce. Toto rozdéleni bylo provedeno zamérné s ohledem na schvalené investi¢ni prostredky a obdobi
planu, s nimz spolkova zemé pracuje. Findlni verze nabidek byla ze strany tfech vyrobcl predlozena
pocatkem roku 2019, vitéz v podobé Skody Transportation byl ozndmen v ¥fjnu 2019. Jeden

z konkurentt - konkrétné ¢insky gigant CRRC - ale proti vysledku protestoval jak u prislusné obdoby
¢eského Uradu pro ochranu hospodatské soutéZe, tak posléze u vrchniho zemského soudu. V lednu
2020 byl postup zadavatele stvrzen nejprve ze strany odvolaci komory (Vergabekammer) a dne 2. 6.
2020 i soudem. Cesta k podpisu smlouvy s dodavatelem tim byla oteviena, doslo k nému vsak az dne
17. 2. 2021. Zakézka byla rozdélena nasledovné:

Brandenburg an der Havel: 4 ks + 8 ks opCné
Cottbus: 7 ks + 13 ks op¢né
Frankfurt (Oder): 13 ks (bez sjednané opce)
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Cestujici se prozatim tramvajemi nevozi, ve Frankfurtu i v Cottbusu se uz ale prevazela uméla
zatéz.(foto: SVF)

Cottbus jiz v roce 2022 celou opci vyuzil, a to diky pristupu k novému baliku finan¢nich prostredka,
na které si mésto mohlo sdhnout v rdmci programu na restrukturalizaci uhelnych regionti. Finan¢ni
prostredky postacovaly nejen na onéch 13 vozidel, ale bylo za né mozné poridit i dvé tramvaje navic.
Bylo pritom vyuzito zédkonné moznosti navysit objednavku oproti vysi ptivodniho tendru

s oduvodnénim, ze by samostatna soutéz na pouha dvé vozidla byla neekonomicka, stejné jako jejich
nasledny provoz. Dopravce informoval o tomto zdméru v Ufednim véstniku Evropské unie dne 21.
11. 2024 a jelikoZ nebyl proti zdméru podéan z&dny protest, bylo mozné zavazné u Skody objednat 15
dalsich kust, ¢imz flotila v Cottbusu stoupne v budoucnu na 22 vozidel. Opci v roce 2024 vyuzil
nakonec i Brandenburg, nikoli vSak v celém rozsahu. Mistni dopravce doufal, ze se mu podari sehnat
prostredky na vSech osm kusu, v listopadu 2024 ale bylo ozndmeno, Ze se penize sesly jen na ¢tyri
vozy, které mély byt objedndny do 31. 12. 2024. V Brandenburgu tak bude jezdit celkem osm
tramvaji s okridlenym Sipem namisto dvandcti. Celkem by tak do vsech tri mést mélo nakonec
doputovat 43 vozu.

Termin dodéni prvnich kusl byl stanoven na 1éto 2023, s odkazem na vypuknuti ostré faze valky

na Ukrajiné ovsem doslo ke komplikacim v dodavatelskych retézcich (alespon tak mél o tom
referovat samotny dodavatel), a tim ke znacnému zpozdéni dodavek pro jednotlivda mésta. Vyroba
prvniho vozu tak méla zacit az v lednu 2023. Jako prvni se dockal Frankfurt (Oder), ktery obdrzel
model oznaceny jako Skoda ForCity Plus 46T. Do konce roku 2024 byly do mésta dodéany dalsi &tyfi
tramvaje, priCemz vozidla byla dodavana na preskacku dle vyrobnich (i budoucich eviden¢nich) ¢isel
nasledovneé:

. 311 dodan 10. 4. 2024;
. 313 dodan 18. 9. 2024;
. 314 dodéan 13. 7. 2024;
. 315 dodan 2. 10. 2024;
. 316 dodan 22. 11. 2024.
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Barevné reSeni tramvaji Skoda ForCity Plus pro trojici némeckych mést. Shora: verze 46T Frankfurt
(Oder), verze 47T Cottbus a 48T Brandenburg an der Havel. (zdroj: Skoda Group)

Zkus$ebni jizdy se odehréavaly nejprve predevsim v no¢nich hodinéach (s cilem ovérit prujezdnost
trati), ostatné uz prvni dodany vuz se do vozovny hned po vykladce vydal vlastni silou. Homologac¢ni
proces je realizovan tak, aby byly zkousky prenositelné v co nejvétsi mire na vozidla u dalSich
provozovateld, nicméné nékteré testy bude nutno tak jako tak realizovat v siti kazdého z mést.
Tramvaje se ostatné lisi i svym typovym oznacenim, byt souhrnné jsou razeny do jedné rodiny jako
verze ,FCB“, coz v daném pripadé neni zkratka pro fotbalovy Banik, ale po¢ate¢ni pismena mést,

v nichz by vozidla méla slouzit. Tramvaje pro Frankfurt nesou pojmenovani 46T, tramvaje pro
Cottbus jsou znaceny jako 47T a pro Brandenburg jako 48T. Vozidla pro Cottbus jsou pritom oproti
vozliim 46T a 48T $irsi (2 400 mm versus 2 300 mm), coz se projevuje pochopitelné na odlisné
geometrii vozidla, ale i obsaditelnosti (o tom si vice povime dale).

Pravé Cottbus se stal druhym méstem, jez se dockalo dodéavky nového modelu. Viz budouciho
evidencniho c¢isla 1 byl dopraven do mésta dne 6. 6. 2024 a jesSté tentyz den slavnostné prezentovan
verejnosti. Nasledné také on zahdjil vybrané zkousky, pasazéry ale prozatim stale nevozi. Némecka
média si pritom v§imaji, ze zkuSebni provoz nové dodanych vozu trva velice dlouho, coz ma byt dano
nutnosti sladit pozadavky vSech tfi mést a uspokojit schvalovaci organ doplnénim vSech podklada.
Testovacim vozidlim se pochopitelné nevyhybaly ani nékteré détské nemoci, opakované napriklad
muselo dochézet k zasahim do softwarové Casti. Puvodné avizovany termin zahajeni zkousek

s cestujicimi jiz na podzim 2024 se tak ukdazal jako prili§ optimisticky, namisto toho se v soucasné
dobé hovori neurcité o prvnim ¢tvrtleti roku 2025, coz znamena zahdjeni testu takrka po roce od
dodani prvniho vozu do Frankfurtu. Podobné natahovani homologac¢nich procesu pritom neni

v Némecku nikterak nezvyklé a projit zkouSkami bez ztraty kytiCky se uz dnes nedari ani lokalnim
vyrobcum. Kromé prvniho vozu byla do Cottbusu v mezi¢ase dodana jesté druha tramvaj (ev. ¢. 2),
jez byla prevezena az na konci roku, konkrétné 13. 12. 2024.

Jako posledni se dockal Brandenburg an der Havel, kterému byla tramvaj 47T ev. €. 110 - prozatim
jako jedina - dodéna dne 18. 12. 2024, pricemz také v tomto pripadé bylo vyuzito prilezitosti ke
slavnostni prezentaci pro novinare.
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Tramvaje Skoda 47T v Cottbusu jsou oproti sourozenctim ve Frankfurtu a Brandenburgu o 100 mm
Sirsi. (foto: Cottbusverkehr GmbH)

Cena kazdé z tramvaji ma ¢init 2,65 mil. € (ptivodni cena sjednana ve smlouveé ¢inila 2,5 mil. €), tedy
priblizné 66,5 mil. K¢. Formélné jsou vozidla razena do rodiny ForCity Plus, dédi¢nost prvku se
stejné pojmenovanymi vozidly pro Bratislavu &i (v budoucnu) pro Prahu je ale nulové a Skoda
Transportation musela cely vyvoj pojmout od nuly. Vozidla tak disponuji i nové vyvinutymi podvozky.
Zadavaci rizeni pripoustélo dodani vozidel s otoCnymi podvozky ¢i s tzv. omezené otoCnymi
podvozky. Do druhé uvedené kategorie se zpravidla pocitaji vozidla koncepce GT6N ,Brémy*“, které
v soucCasné dobé na trhu reprezentuje pouze Siemens se svym Aveniem (v CeStiné se pro tento typ
podvozkl pouziva obvykle oznaceni dynamicky oto¢né podvozky). Kombinaci oto¢nych a neoto¢nych
podvozku lze ale docilit toho, Ze na vozidlo jako celek 1ze pohlizet jako na tramvaj s omezenou
oto¢nosti podvozkil. Pravé toho Skoda ve své nabidce chytie vyuzila, kdyZz nabidla tfi¢lankovou
tramvaj o délce 28 960 mm, kdy prvni a posledni ¢lanek (kazdy o délce 6 965 mm) jsou usazeny
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na plné otocném hnacim podvozku, zatimco prostredni ¢lanek (o délce rovnych 6 000 mm) byl
posazen na podvozek, ktery oznacila jako ,omezené otocny bézny podvozek”, jehoz limit oto¢nosti
ma Cinit ale pouhé 3°, coz spiSe odpovida podvozku tzv. neotocnému.

Hnaci podvozky maji podélné usporadani pohonu, jenz je zavéSen na vnéjsSim ramu. Kazdy podvozek
disponuje dvéma stfidavymi vzduchem chlazenymi motory (4 100 kW) od Skody Electric, které jsou
sprazeny s prevodovkou z produkce Siemensu. Konstrukce podvozku vyuziva nékolika odlitkl, které
jsou vzajemné svarovany. Rozvor naprav ¢ini pro hnaci i bézné podvozky shodné 1 800 mm, pouzita
jsou gumou vypruzena kola s primérem 600 mm (nové; opotfebend 520 mm). Priméarni vypruzeni je
zajiSténo skrze Sikmé zabudované gumokovové elementy, sekundarni je reSeno Sroubovitymi
pruzinami. Pohon kazdého z podvozki ridi nezavisle na sobé dvojice trakénich ménicl (z produkce
Skody Electric).
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Sitka 2 400 mm umoZiuje v Cottbusu usporadani interiéru 242 a 2+1,5 nad béZnym podvozkem. Ve
zbylych dvou méstech jde jen o 2+1,5, nad béznym podvozkem dokonce pouze 1,5+1,5. (foto:
Cottbusverkehr GmbH)

V konstrukci skriné vozidel je pouzivan COR-TEN® B-D, tedy povétrnostné odolna ocel specidlnich
vlastnosti, u niz zoxidovana povrchova vrstva utésni béhem Zzivotnosti zbytek konstrukce a zamezi
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dalsi korozi. BoCni oplasténi je poté provedeno z hlinikovych paneld a zaskleni. Vyménu cestujicich
obstaravaji Sestery dvere, z toho dvoje o Sifce 800 mm (na krajich vozidla) a ¢tvery o Sirce 1 300 mm.
Nastupni vyska u dvoukridlych dveri je 300 mm, v interiéru pak podlaha stoupa na 350 mm, v oblasti
u stredniho bézného podvozku az k cca 500 mm. Tramvaje 46T, 47T a 48T nejsou 100 %
nizkopodlazni, podil nizké podlahy Cini pouze 70 % (nékdy se uvadi 71 %, v zavislosti na zahrnuti
ploch), pricemz vyvysSena je vzdy ¢ast u hnacich podvozku, takze pri pruchodu interiérem ¢i nastupu
krajnimi jednokiidlymi dvermi je nutno prekonavat dvojici schiidki o vySkach 220 a 200 mm. Vyska
podlahy ve vyvysenych oddilech ¢ini 786 mm nad temenem kolejnice. Mimoto se podesta nachdazi i u
bézného podvozku, kde je tak nutno k sedadlim prekonéavat schudek o vysce 120 mm.

Jak jsme si jiz prozradili vySe, tramvaje 46T (Frankfurt) a 48T (Brandeburg) maji Sirku vozové skriné
2 300 mm, zatimco vozy 47T pro Cottbus jsou o sto milimetra $irsi. To ovliviiuje celkovou
obsaditelnost i reSeni interiéru.

V pripadé uzsich vozi je v pripadé sedadel nad oto¢nymi podvozky pouzito usporadani 2+1,5 (pri
Sirce ulicky 540 mm) a v misté bézného podvozku pouze 1,5+1,5 (Sirka ulicky je zde diky tomu
velkorysejsi a €ini 720 mm). U tramvaji 47T pro Cottbus je diky Sirsi vozového skini mozné pouzit
usporadani 2+2 nad hnacimi podvozky a 2+1,5 nad béznym podvozkem. Cottbus se tak muze
pochlubit obsaditelnosti 61 mist k sezeni (+6 sklopnych sedadel) a 97 k stani (pii 4 os/m?), zatimco
ve Frankfurtu jde o 51 sedadel pevnych a 5 sklopnych a 100 mist k stani. V Brandenburgu je oproti
Frankfurtu pocCet pouze mirné odliSny, nebot je zde o jednu sklopnou sedacku vice na ukor sedadla
pevného, celkova kapacita modelu 48T tedy Cini 50 sedicich (+ 6 sklopnych sedadel) a 101 stojicich.

Jako posledni se dockal nové tramvaje Brandenburg. K vykladce prvniho z vozu 48T doslo dne 18. 12.
2024 v rannich hodinach. (foto: Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel)
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