Tramvaje se vrati do Opletalovy ulice v Praze.
Jaka zde byla jejich historie?
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V soucasné dobé probihaji v blizkosti prazského hlavniho nddrazi stavebni prace soustredéné do
Opletalovy ulice, jejichz cilem je rekonstrukce dlouhodobé odpojenych koleji a jejich napojeni

na nové vybudovanou kolejovou konstrukei, ktera vznikla béhem vyluky v ¢ervnu letosniho roku.
Tramvaje se na znovuobnoveny apendix vrati po 30 letech v pristim roce, ¢imz navazou na posledni,
sem bézné zajizdéjici linku - historickou 91, jez torzo trati ve ,velké Opletalové” (tento pojem Vam
osvétlime vzéapéti) vyuzivala v sezoné roku 1992.

V kratké dobé se jiz podruhé podari prazskému magistratu vybudovat (sic kraticky) usek nové
tramvajové sité, ktera je formdalné vedena jako rekonstrukce existujici trati. Loni vznikla podobnym
zplusobem kratka nova tramvajova trat na Pankraci (se stejnojmennou zastavkou). Ta se, na rozdil od
nyni budované odbocky na Opletalovu ulici, dockala i vyuZziti v podobé pravidelné linky cislo 19.



Motorovy viiz ev. ¢. 150 byl vyroben v roce 1900 vagénkou Ringhoffer a patfil do série 61 vozu
(nebudeme-li pocitat salénni vz ev. ¢ . 200), které byly pivodné vybaveny podvozky maximum
traction. Vozy tedy byly puvodné ¢tyfnapravové, bohuzel z tohoto snimku porizeného v roce 1910
pred dnes$nim hlavnim nadrazim (v mistech, kde dnes vede magistrala) nejde detail podvozkl vidét.
K prestavbé na dvounapravové doslo v prubéhu let 1912 az 1923. (archiv DPP)

Pro tramvaje je ve vztahu k Opletalové ulici typické, ze jim déjiny umoznuji stridavé ulici vyuzivat,
anebo naopak ponechavat osirelou. Historie mistni tramvajové traté je spjata uzce s okruzni drahou,
kterd méla spojit dnesni hlavni nddraZ{ se Zizkovem a skrze Floru se pies Orionku a ndmést{ Miru
vratit zpét kolem muzea a statni opery k hlavnimu nadrazi. Mimochodem mélo jit o vibec prvni
napojeni dnesniho hlavniho nédrazi na tramvajovou trat, coz je vzhledem k vyznamnosti a
skutecCnosti, Ze Praha méla jiz od roku 1875 konku, pomérné zajimave.

Zminénou okruzni drahu mél pivodné postavit FrantiSek Krizik, jenomze Praha se postavila proti
zameéru, aby provozovatelem drahy byl soukromnik, a tak Krizik zadarmo predal svij projekt
Kralovskym Vinohradum (jez byly tehdy samostatnou obci). Draha skutecné v roce 1897 ve dvou
etapach vznikla a byla svym charakterem jedine¢nd, protoze jednu jeji ptlku vlastnily Kralovské
Vinohrady a tu druhou mésto Praha, nicméné vozidla obou dopravci jezdila okruzné po celé trase.
Tento stav sdilené infrastruktury vsak trval jen od zari do prosince 1897, kdy Kralovské Vinohrady
svlij podnik Praze prodaly.
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V roce 1972 zachytil objektiv Lubomira Kysely soupravu dvounapravovych vozu v tzv. ,velké
Oplatalové”, kde jezdily tramvaje jen v letech 1972 az 1978. Vle¢ny vuz ,krasin“ ev. ¢. 1489 pattil do
série valecnych vozu, ktera byla predana do provozu v roce 1940. (foto: Lubomir Kysela)

Ackoli predtim jiz existovaly jiné elektrické tramvaje na katastru dnesni Prahy (vzpomenme
napriklad drahu Smichov - Kosire ¢i trat Praha - Liben - Vysocany), byla okruzni trasa pres
Vinohrady prvni drahou ve vlastnictvi mésta, a tudiz prfimym predchiidcem dne$niho prazského DP.
Tramvajovy okruh se zaroven na trech mistech (v blizkosti krizovatky , U Bulhara“ a u dnesniho
Olsanského namésti a u krizovatky dne$nich ulic Anglickd - Skrétova - Bélehradska) priblizoval jiz
drive vybudované trase konky. Ta byla prozatim jesté podnikem soukromym. Od 1. 7. 1898 ale
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy sit konky prevzaly, a mohly tak zacit s jeji
postupnou elektrifikaci.

A zde se dostavame poprveé k tramvajové trati v Opletalové ulici. Na krizovatce U Bulhara se sice trat
elektrické tramvaje priblizovala trase konky, ale k vzajemnému propojeni obou systému nebyl
zpocatku duvod. Jako zajimavost muzeme uvést, ze elektricka tramvaj zde byla dokonce pouze
jednokolejna, pricemz az do roku 1900, kdy zde doslo ke zdvoukolejnéni, museli pred vozem

z bezpecnostnich divodu chodit pésky pravodci. Kdyz Elektrické podniky prevzaly provoz konky,
zacCalo se i s pripravou na vzajemné propojeni mezi zizkovsko-vinohradskym okruhem a puvodni
trasou konky z roku 1883. To bylo do provozu (spolu se zminénym zdvoukolejnénim) uvedeno

v prosinci 1900 (technicko-bezpecnostni zkouska se uskutecnila dne 17. 12.). Na obou tratich byly
vlozZeny i kolejové prejezdy umoznujici obraceni vozu, nebylo ale mozné odbocovat od centra mésta
(z Hybernské ulice) smérem k okruzni trase. Na tom nic nezménil ani 26. srpen 1901, kdy byla konka
na Hybernské ulici elektrifikovana.
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1897

Schematické znazornéni situace v roce 1897 - hnédé trat konky, zelené trat okruzni traté pres
Zizkov a Kréalovské Vinohrady. Z obrazku je patrny jednokolejny usek i vyhybka pripravované traté
na Senovazné nameésti. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)

Jelikoz vSak bylo zadouci, aby vznikla kolejova propojka umoznujici jizdu vozu bez jejich obraceni

na kolejovych prejezdech, bylo rozhodnuto o vybudovani spojky vedené pravé dnesni Opletalovou
ulici (tehdy Marianskou). Zarodek tohoto propojeni se zrodil vlastné uz v roce 1897. Jak jsme si rekli,
byl provoz konky v soukromych rukach a Praha pocitala s tim, ze bude dale rozsirovat svou sit
elektrickych tramvaji. Pii budovani ,své“ poloviny okruzni trasy pies Zizkov a Vinohrady tak byly
smérem do dnesni Bolzanovy ulice vlozeny vyhybky s cilem nasledného prodlouzeni pres Senovazné
nameésti. Jenomze koupi konky se zdalo byt budovani soubézné kolejové trasy vzdalené zhruba 120 m
od Hybernské ulice zbytecéné. Presto se vyhybky dockaly vyuziti, a to od 17. 6. 1901, kdy doslo

k vytvoreni 110 m dlouhé dvoukolejné odbocky s jednokolejnym kusym ukoncenim, tedy priblizné do
mist dnesni tramvajové zastavky Hlavni nadrazi. Tato odbocka slouzila kratce béznému provozu -
koncila zde linka ze Smichova pozdéji oznacCena Cislem 9 -, nicméné po elektrifikaci ,spodni”
zizkovskeé trati (uz od 28. 10. 1901) byla tato linka prodlouzena a odbocka nadale slouzila pouze pro
odstavovani vozu.
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Odstavné koleje na Bolzanové ulici vyuzivala kratce v roce 1901 linka ze Smichova. (mapovy
podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)

V roce 1903 ale doslo k jejimu prodlouzeni (ve formé dvoukolejné traté) skrze Opletalovu ulici a

k jejimu zausténi do trasy na Hybernské ulici. Tim bylo mozné vést primé spoje z centra mésta (od
Prasné brany) k Hlavnimu nadrazi (a dale k Narodnimu muzeu). Nova spojka byla do provozu
uvedena po necelém mésici vystavby dne 19. 11. 1903. Primo v Opletalové ulici byl zrizen i kolejovy
prejezd, ktery mohl opét slouzit v pripadé potreby i pro obraceni vozi. Nové trat pres Opletalovu
ulici s napojenim na drive vybudované odstavné koleje v Bolzanové ulici mérila 265 m.

1903

Tramvaje se poprvé dostaly na Opletalovu ulici v roce 1903. Pomohly resit absenci oblouku
na krizovatce U Bulhara ve sméru do centra mésta. Ten vznikl az v roce 1921 po razantni prestavbé
ktizovatky. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)
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Tento stav trval do roku 1925, konkrétné do 17. 11. 1925, kdy byla trat v Opletalové ulici zruSena a
nésledné i snesena. Divodem bylo vybudovani nové tramvajové traté, jez byla vedena dale
Bolzanovou ulici smérem k Senovaznému nameésti, tedy tak, jak jezdi tramvaje dodnes (do provozu
uvedena 24. 1. 1926) a jak byly de facto planovany jiz v roce 1897. Vzajemné spojeni s tramvajovou
trati na Hybernské ulici skrze Opletalovou ulici se zdélo byt jiz nepotrebné, protoze primé spojeni

k nadrazi bylo jiz Ctyri roky zajiSténo novou kolejovou spojkou, kterad vznikla primo na kriZzovatce U
Bulhara. Ta se totiz v obdobi od 3. 8 do 7. 9. 1921 dockala zédsadni rekonstrukce, na jejimz konci byly
vloZeny nové kolejové oblouky (a zruseny puvodni kolejové prejezdy), takze nové bylo mozné
odbocovat z Hybernské ulice k hlavnimu nadrazi uz i na krizovatce U Bulhara a trat v Opletalové
ulici de facto osirela.

1925

2
Jakmile byla tramvajova trat na krizovatce U Bulhara upravena, bylo mozné v roce 1921 pravidelny

provoz skrze Opletalovu ulici ukoncit. Koleje zde zustaly jesté do roku 1925, kdy doslo k vybudovani
traté smérem k Senovaznému nameésti. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)
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Pohled na krizovatku U Bulhara v roce 1921 po rekonstrukci, jez umoznila vloZeni odboc¢nych koleji
z a do Hybernské ulice (tedy ve sméru vlevo z pohledu fotografa). Tim se stala trat v Opletalové ulici
nadbytecCna. (zdroj: archiv DPP)

V roce 1947 se vSak tramvaje na Opletalovu ulici opét vratily, a to v souvislosti s rozhodnutim
vytvorit dodate¢nou manipula¢ni smycku, jez byla do provozu uvedena dne 18. 4. 1947. Zatimco

v letech 1903-1925 byla trat v Opletalové ulici dvoukolejna a slouZzila béznému provozu, nyni vznikla
jen jednokolejnd spojka s napojenim na Hybernskou ulici nikoli ve sméru do centra, jak tomu bylo
puvodné, ale ve sméru ke krizovatce U Bulhara. Blokovéa smycka slouzila pro nouzové obraceni
vozidel, odstavovéani vadnych vlaki{, k manipula¢nim ucelim, ale také k prilezitostnému
pravidelnému provozu. Béhem spartakiad v letech 1955, 1960 a 1965 zde koncila mimoradna
posilova linka ¢. 30 (Dlabacov - Mustek - Muzeum - Hlavni nadrazi - Bulhar). V kvétnu 1956 byly
vybudovany nové spojovaci oblouky, které zajistily jednak opét spojeni Opletalovy ulice

s Hybernskou trati i pro jizdu ve sméru k Prasné bréné (do centra; do provozu uveden 27. 5. 1956),
ale také obraceni vozli od Senovazného namésti (do provozu uveden jiz 15. 5. 1956). Prestoze trat
byla nadale pouze jednokolejnd, umoznovalo jeji napojeni vyuzivat trasu v pripadé nutnosti
obousmérné (dolozZeno napriklad pri vyluce v roce 1957)
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V roce 1947 byla trat na Opletalové ulici opét vytvorena, avsak pouze jako manipulac¢ni jednokolejna.
(mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)

V roce 1956 pribyly dalsi kolejova propojeni, takze smycku bylo mozné vyuzivat pro nejriznéjsi
odklony i mimoradny pravidelny provoz. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel
Fojtik)
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Motorovy viiz ev. ¢. 2188 z roku 1929 spolecné s vlecnym vozem ,plechac” ev. ¢. 1177 (rovnéz z roku
1929) projizdi dne 18. 6. 1972 pod historickou budovou hlavniho nadrazi v Praze. K zastaveni
provozu dojde na tomto useku o pét dnl pozdéji - 23. 6. 1972. (foto: Ivo Mahel)

Popisovany stav setrval do 8. 11. 1971, kdy byla celd manipulacni trat v Opletalové ulici zrusSena,
pocitalo se vSak jiz s jeji ndhradou za dvoukolejnou trat. S ohledem na soubor stavebnich praci
(priprava vystavby Severojizni magistraly, nové odbavovaci haly hlavniho nédrazi atp.) byl od 2. 5.
1972 zastaven nejprve provoz na celé trati v Bolzanove ulici a od 23. 6. 1972 doSlo i ke zruSeni
provozu na puvodni trati kolem staré budovy hlavniho nadrazi, pricemz nadhradou za tuto trat se
stala nova dvoukolejna trat svedena do Opletalovy ulice. Zde je nutné si uvédomit, Ze samotna ulice
Opletalova je a byla delsi (usti az u Vaclavského namésti) nez jen tusek, kterym v letech 1903-1925 a
znovu od roku 1947 do roku 1971 jezdily tramvaje. Od 26. 6. 1972 byla do provozu uvedena nejen
dvoukolejna trat na oné drive v textu zminované Casti ulice, ale i na té, ktera je vedena podél
Vrchlického sadu. Pro rozliSeni obou ¢ésti traté rozdélené ulici Bolzanovou se zacCalo v dopravackém
slangu pouZzivat pojmenovani ,mala Opletalova“ (jiz drive vyuzivany usek) a ,velka Opletalova“, coz
byla trat podél Vrchlického sadu. Situace v oblasti u hlavniho nadrazi se tak zcela premeénila:

e Pavodni trat vedena pred budovou nadrazi (v ose dne$ni magistrély) byla zcela zrusena, ¢imz
zmizelo i napojeni v kfizovatce u Bulhara k Hybernské ulici (a k trati na ,spodni” Zizkov
obecné) a odboceni do Bolzanovy ulice (v té dobé jiz opusténé) smérem k Senovaznému
namesti.

« Usek v Bolzanové ulici v misté dnesni zastévky Hlavni nddrazi sice osirel, avSak nedoslo k jeho
sneseni. V ramci vystavby magistraly se pocitalo s vybudovanim nového podjezdu, a tak byla
trat rekonstruovana (a mirné posunuta) a ponechana prozatim jako manipulacni pro
odstavovani vozu s tim, Ze se pocitalo s jejim napojenim skrze novy podjezd smérem
na Husineckou.
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* Roli hlavni spojnice od Muzea prebral od 26. 6. 1972 nové vybudovany usek ,velkou
Opletalovou” s vytvorenim kompletniho kolejového propojeni na kiizovatce Opletalova x
Bolzanova umoznujicim odboceni ze vSech a do vSech sméru s vyjimkou napojeni ,velké
Opletalovy” smérem do Bolzanovy (ve sméru na Zizkov).

e Trat v ,malé Opletalové” byla zdvoukolejnéna a umoznovala na Hybernské ulici odboceni do
vSech a ze vSech smérd.

Pozménénou situaci u hlavniho nadrazi dokumentuje tento planek s vyznacenim koleji ve stavu k 26.
6. 1972. V provozu je dvoukolejna trat v ,malé” i ,velké” Opletalové, koleje na Bolzanové ulici slouzi
jen pro manipulacni ucely. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)
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Presun tramvajového provozu na ,velkou Opletalovou” ucinil z ulice jednu z tramvajovych tepen
Prahy. Jiz v roce 1978 byl ale provoz zrusen v souvislosti s pokracujici vystavbou magistraly. Nabizi
se otazka, zda by ke zruseni provozu doslo u v pripadé, ze by se realizoval puvodni navrh z roku
1967, ktery pocital s vedenim tramvaji podél celé Opletalovy a se zausténim az na Véaclavském
nameésti. (zdroj: archiv DPP)

Pro tplnost se hodi uvést, ze popisovana trat byla navrzena v rdmci vystavby podpovrchové tramvaje
(a pozdéji metra) jiz v roce 1967, pricemz se puvodné pocitalo s tim, Ze se bude napojovat

na stavajici sit tramvaji na Vaclavském namésti, takze méla byt vedena celou délkou Opletalovy ulice
(coz by ji propujcovalo délku cca 900 m). Ackoli se optimisticky predpokladalo, ze by k vystavbé
vyrazny skluz, a navic se doCkal vyznamné zmeény, kdyz bylo rozhodnuto vést trasu pres
Washingtonovu ulici, nikoli od Vaclavského namésti, ¢imz se novostavba zkratila na 790 m. Zrizeny
zde byly dvé nové trvalé zastavky - Bolzanova a Hlavni nadrazi.

VysSe popisovany stav ovsem nemél dlouhého trvani. Po dokonceni podjezdu pod magistralou bylo
mozné vytvorit spojeni s Zizkovem tak, jak je zndme dnes, a pokracovani vystavby magistraly si
vynutilo od 25. 3. 1978 zruSeni provozu tramvaji v celém tuseku od Muzea az po krizovatku s ulici
Bolzanovou. Tramvajova trat ve ,velké Opletalové” tak po pouhych Sesti letech existence zase
zmizela, tedy s vyjimkou kratického koncového useku s cca 130 m koleji (vCetné oblouku) u
krizovatky s Bolzanovou ulici, ktery byl ponechan jako manipulac¢ni.
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Trat ,spodnim* Zizkovem se stala v roce 1977 minulosti, koleje na Hybernské ulici, stejné jako cely

kolejovy trojuhelnik, ale jesté zustaly zachovany. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr.
Pavel Fojtik)

Souprava tramvaji typu T3 v Cele s vozem ev. ¢. 6504 projizdi dne 28. 5. 1977 krizovatkou U Bulhara.

Tramvaje odbocuji na trat vedenou ,spodnim” Zizkovem, ktery se jen o par dnl pozdéji - 2. 6. 1977 -
stane minulosti. (zdroj: archiv DPP)
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Nadale pak zustavala i kompletni trat v ,malé Opletalové”, byt z ni jiz nebylo mozné dostat se
tramvaji ke ,,spodnimu” Zizkovu, nebot tato trat byla 2. 6. 1977 zruSena (rovnéz v souvislosti

s vystavbou magistraly). Kolejovy trojuhelnik zde sice je$té zustaval, koleje na Hybernské smérem

k Zizkovu ale kon¢ily po par metrech kuse a patrné v 16t& 1982 doslo k jejich sneseni (i s nevyuZitymi
kolejovymi konstrukcemi na Opletaloveé).

1982

L
V roce 1982 existovalo na Casti ,velké Opletalovy” jen torzo (zbytek byl zruSen v roce 1978). Zmizely

i koleje smérem na Zizkov a trojihelnik na Hybernské ulici. (mapovy podklad: OpenStreetMap,
kresba: Mgr. Pavel Fojtik)

0Od 4. 7. 1985 doslo k velkému ruSeni tramvajovych trati v centru Prahy, které dopadlo i na trat

v Hybernské ulici, a tim i v ,malé Opletalové”. ZruSeni tramvajové trati v ulicich Na Prikopé,
Hybernské a Opletalové se stalo spolecné se zruSenim provozu na Vaclavském namésti jednim

z nejradikalngjsich a dodnes diskutovanych koncepc¢nich zasaht do vyvoje sité prazskych tramvaji
(ruSeni trati v centru si vynutilo zménu tras hned osmi tramvajovych linek), navic zruseni trati

v Opletalove a Hybernské ulici nebylo nezbytné (Zadna pési zona zde nevznikala).
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1985

Zﬂml
V roce 1985 sice fyzicky koleje na ,malé Opletalové” jesté existovaly, pro provoz se vSak uz

nepouzivaly. V roce 1987 zmizi ¢ast na Hybernské ulici, v Opletalové vSak koleje jesté par let preziji,
byt jiz na né nebude mozné vjet. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)
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Tramvajovy vlak vedeny vozem T3 ev. ¢. 6120 vjizdi do odboceni z Opletalovy ulice smérem
na dnesni Wilsonovu. (zdroj: archiv DPP)

Po zastaveni provozu na Hybernské a Opletalové ulici byly jesté koleje v lokalité po néjakou dobu
zachovany, stejné jako trolejové vedeni, jez totiz bylo vyuzivano pro napdjeni trati v Havlickové a
Dlazdéné ulici. K vytrhavani koleji na Hybernské ulici doslo v roce 1987 (pri¢emz trolej zde naddle
kvili potfebé napajeni byla), samotna trat do ,malé Opletalovy” ale zustala nadale napojena

na zbytek sité. V zavislosti na postupném ojizdéni konstrukci se vSak zacaly postupné jednotlivé kusy
kolejiva odstranovat. Jiz v zari 1985 byly odstranény jazyky sjezdové vyhybky ve sméru z ,malé
Opletalovy” do Jindrisské. Srdcovka zde sice zlistala, vyhybku vSak jiz nebylo mozné prestavit.

V listopadu 1986 doslo k vyjmuti sjezdové vyhybky smérem do Bolzanovy ulice, nacez béhem
rekonstrukce realizované od 1. 7. do 19. 11. 1988 doslo k uplnému odstranéni vyhybek z Bolzanovy
ulice. Zrejmeé v listopadu 1989 poté nasledovaly jazyky rozjezdové vyhybky ve sméru od Senovazného
nameésti do ,malé Opletalovy”. Béhem vyluky probihajici od 4. do 15. 6. 1991 byly dale odstranény
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vSechny zbytky vyhybek a kolejovych prejezdia smérem do ,malé Opletalovy”. Odpojené koleje
v ,malé Opletaloveé” fyzicky existovaly jesté rok. Na prelomu kvétna a Cervna 1992 vsak byly pri
rekonstrukci komunikace odstranény, a tak zde zustaly nadéle zachovany jen ¢ésti protioblouki
na zacatku ,velké Opletalovy”, které drive smérovaly do ,malé Opletalovy”.

1992

2

Takto vypadala situace v roce 1992, kdy se kratce vyuzival tsek ve Velké Opletalové pro historickou
linku ¢islo 91. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)

Tramvajové koleje v ,malé Opletalové” tedy definitivné zmizely, nicméné stale zde byl jesté zminény
manipulacni tsek na ,velké Opletalové”, ktery byl napojen pouze ve sméru od Senovazného nameésti
(v roce 1991 se dokonce dockaly oblouky této manipulacni traté vymény, a to véetné vyhybek). Tento
usek slouzil k provizornimu odstavovani vozu, v roce 1992 jej kratce vyuzivala historicka tramvajova
linka ¢islo 91 (od 6. 6. do 28. 9. 1992). K obraceni tehdy na lince provozovanych sélo vozii dochazelo
na prejezdu na Bolzanové ulici. Zvazovalo se sice, Ze by mohlo dojit k vybudovani prejezdu i primo
na ,velké Opletalové”, nicméné tento zamér se nakonec neuskutecnil a linka ¢. 91 jiz hned

v nasledujici sezéné roku 1993 vyjela odliSnou trasou. Pozdéji (v r. 1998) se uvazovalo o moznosti
vyuziti odstavnych koleji tramvajovou linkou Cislo 15, jez by byla obsluhovéna z tohoto divodu
vyhradné vozy KT8D5. Také z tohoto zameéru ale rovnéz seslo.

V ramci rekonstrukce Senovazného nameésti a prilehlého tratového useku namisto toho doslo dne 5.
8. 2003 k odpojeni torza tramvajové trati na ,velké Opletalové” a ke sneseni troleji a Cast slouzila
nadale jako parkovisté (k tomuto tcelu byla ostatné vyuzivana jiz delsi dobu). Zbytky koleji zde vSak
zustaly zachovany az doposud.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/11/1992-new.jpg

2003

Senovamne

Odpojeni se koleje na Opletalové ulici doc¢kaly v roce 2003. Plocha zacala byt vyuzivana jako
parkovisté. (mapovy podklad: OpenStreetMap, kresba: Mgr. Pavel Fojtik)
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Jesté jeden zabér z ,velké Opletalovy” dokumentuje motorovy vuz ev. ¢. 2189 zr. 1929 a ,plechéac
neznadmého evidencniho Cisla v roce 1972. (zdroj: archiv DPP)


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/11/2003.jpg
https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/11/MV-2189-Opletalova-720629-Kr-ADP.jpg

Z&abér z kvétna letoSniho roku nabizi pohled na chybéjici napojeni apendixu v Opletalové ulici na trat
smérem k Senovaznému nameésti. (foto: Matéj Stach)
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Torzo trati v Opletalové ulici bylo stejné jako téleso puvodni drahy na Pankrac rychle adaptovéano



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/11/IMG_20210520_123257812.jpg
https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/11/IMG_20211114_141622830.jpg

na parkovisté. Moznost vyfotografovani prostoru bez nanosu vozidel tak nabidl az vikend pred
startem stavby. (foto: Matéj Stach)

Nyni se tramvaje na Opletalovu ulici zase vrati, a to pravé v téch mistech, kde dosud lezely jejich
pozustatky, tj. na nékdejsi ¢ast ,velké Opletalovy”. Napojeni bude provedeno jen ve sméru od
Senovéazného nameésti, pricemz dojde k vybudovani cca 80 m nové traté (na misté pivodni) a
tramvajové zastavky. Ta bude slouzit pouze v pripadé potreby, zejména pri vylukach metra pro
tramvajovou linku X-C, coz se o¢ekava jiz v priStim roce v souvislosti s vyménou stropni desky ve
stanici Florenc (trasy C).

S vytrhavanim traté se mélo zacit podle puvodnich Gvah jiz v rdmci rekonstrukce tramvajové trati
na useku od Senovazného namésti po Husineckou ulici, jez byla zahdjena 21. 5. 2021. Nakonec vSak
doslo v ramci této rekonstrukce pouze k vlozeni novych vyhybek smérem do ,velké Opletalovy” a
samotna rekonstrukce prostoru nékdejsiho parkovisté zahajena nebyla. Préce tak byly zahajeny az
v listopadu 2021 (konkrétné v pondeéli 15. 11.) s tim, Ze ukonceni rekonstrukce byvalého télesa je
planovano na 10. 12. 2021, nacez se bude pokracovat vystavbou sloupu trak¢niho vedeni a
zavésSenim troleje samotné. Predpoklada se, ze celd trat by méla byt hotova v poloviné unora 2022.

2022

—

Prechodny stav z roku 2022 by mél korespondovat se stavem z roku 1992. (mapovy podklad:
OpenStreetMap, kresha: Mgr. Pavel Fojtik)
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Budovani propojeni kolejového apendixu se stavajici trati na Senovazné namésti. Nejblize
k fotografovi se nachazeji odpojené koleje drive vedouci do ,, malé Opletalovy”, které ve stavajici
etapé zustanou netknuty. (foto: Matéj Stach)
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Odkryté podlozi pod trati v Opletalové ulici spolu se zbytky nevyjmutych prazct. (foto: Matéj Stach)
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Do budoucna se pocita s tim, ze trat bude prodlouzena skrze Vrchlického sady pred budovu hlavniho
nadrazi s pokracovanim dale smérem k Muzeu, kde uz rovnéz existuji koleje pripravené na napojeni
ve sméru na Vinohrady a k I. P. Pavlova. Vystavba nové trati, ktera by de facto znamenala navrat
spojeni zniCeného v roce 1978 a obnoveni takrka puvodniho okruhu prvni elektrické tramvajové traté
Elektrickych podniki z roku 1897, byla schvalena prazskymi radnimi v breznu 2020 a s vystavbou se
pocitd v roce 2024. Pri té prilezitosti by mély byt vloZzeny vyhybky z ,velké Opletalovy” i smérem

k Zizkovu, které v ramci ¢ervnové vyluky na rozdil od vyhybek ve sméru od Senovazného namésti
osazeny nebyly.
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Takto by méla vypadat tramvajova trat v Opletalové ulici v roce 2024. Na rozdil od situace z let 1972
az 1978 by méla byt trat vedena skrz Vrchlického sady. Napojovat by se méla u Narodniho muzea,
kde se pocita jiz s obnovenym provozem na Vaclavském nameésti. (zdroj: Méstska cast Praha 1)

Url: Tramvaje se vrati do Opletalovy ulice v Praze. Jaké zde byla jejich historie?
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