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Regensburg, ¢esky Rezno, je nejvétsim bavorskym méstem bez tramvajového provozu. Hromadna
doprava zde od Sedesatych let lezi na bedrech autobusti, kterymi byla nahrazena jedna trolejbusova
a Ctyri tramvajové linky. Vyhledové bude tento historicky preslap snad napraven diky projektu
Stadtbahn Regensburg, jenz by mél do stosedmdesatitisicového mésta kapacitni kolejovy dopravni
prostredek jednoho dne vratit. S trochou Stésti se ovSem tramvaje v nejsevernéjsSim mésté na Dunaji
rozjedou uz pristi rok, a to diky iniciativé Historische StrafSenbahn Regensburg e.V.

Historickeé okénko

Pouli¢ni draha (coz je dosloveny preklad némeckého StrafSenbahn) zacCala v Regensburgu slouzit

v roce 1903. Tramvaje na metrovém rozchodu se proplétaly starym méstem, kam se uz tehdy
vtésnavaly jen stézi. Demolice a prestavby nutné pro zajisténi jejich pruchodnosti hustou zastavbou
byly ostatné jednim z hlavnich divodd, pro¢ zde nikdy nemély na ruzich ustléno. Posledniho
rozsireni se mistni sit doCkala roku 1936, kdy nabyla délky 12,3 km (uvedend hodnota predstavuje
jednosmérnou délku trati; samotna délka koleji byla s ohledem na to, ze nékteré traté byly
dvoukolejné, delsi).



Vynucené levostranné mijeni vozii méstské hromadné dopravy ve stisnénych podminkach
regensburgského centra. (zdroj: IG Historische Strallenbahn Regensburg, e.V.)

Prvni zkraceni prislo hned po druhé svétové vélce, kdy nebyl obnoven provoz pres Kamenny most

v centru meésta. Povalecny Wirtschaftswunder, tedy némecky hospodarsky zazrak, stojici na pocatku
masového automobilismu u naseho zapadniho souseda, roli tramvaji déle vyrazné oslabil. Poslednim
pomysinym hrebickem do rakve se stalo méstské planovani v duchu ,autogerechte Stadt”, tj. mésta
koncipovaného podle potreb (stéle poCetnéjsich) motoristl. Ve své dobé $lo o urbanisticky smér,
ktery se stal ihelnym kamenem méstského inzenyrstvi prakticky po celém zapadnim Némecku,
odkud se rozsitil také do dal$ich zemi, véetné naptiklad Ceskoslovenska. Agkoli je$té v roce 1955
doslo k ndkupu novych vozidel (¢tverice motorovych a vle¢nych vozl), byl pohled na tramvajovou i
trolejbusovou dopravu v Regensburgu prehodnocen a oba systémy byly s odstupem pouhého jednoho
roku zruSeny. Nejprve se v roce 1963 - po pouhych deseti letech provozu - rozloucily s méstem
trolejbusy, o rok pozdéji (1964) vyjely naposledy i tramvaje, pricemz hlavnim tehdy zminovanym
argumentem byla ekonomické nevyhodnost provozu a drzby vice druhtt dopravnich prostredki

v ramci jednoho podniku (s ¢imz ovSem Slo v dané dobé vzhledem k zastaralosti tramvajové sité i
omezenému rozsahu trolejbusového provozu bezezbytku souhlasit, ostatné opét plati, Ze podobné se
chovala v té dobé vétsina evropskych mést, lhostejno, na které strané zelezné opony byla
vybudovana, byt z pohledu soucasnika se muze jevit zru$eni ekologické a potencialné kapacitni
dopravy jako minela).
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Vyraz ,Stau” (zdcpa) znala némcina daleko drive, nez zacaly vznikat prvni kolony na délnicich.
Na snimku dopravni situace na predmosti Kamenného mostu na pocatku 30. let. (zdroj: IG
Historische StrafSenbahn Regensburg, e.V.)

Od zruSeni tramvaji prepravuji cestujici na (dle dnesniho stavu) cirka dvaceti méstskych a radé
doplinkovych regionalnich linek vyhradné autobusy. V relativné rovinatém univerzitnim méste,

na jehoz okraji se nachazi tovarna BMW, ma MHD ponékud doplihkovy charakter. Hlavni prepravni
proudy vedou mezi hlavnim nddrazim, arealem vysokych skol a sidlisti na severu mésta. Roli verejné
dopravy zastupuji také pocetné zaméstnanecké svozy. Drtiva vétsSina lidi kazdopadné voli pro své
cesty osobni automobil nebo jizdni kolo ¢i chuizi, hromadné doprava ma v ramci modal splitu podil
slabych deseti procent, coz je v Némecku ve méstech odkazanych na sluzby vyhradné méstské
dopravy bohuzel ponékud standardni hodnota.

Sluzby autobust nejsou u obyvatel mésta prili$ oblibené z mnoha duvodu: Linkové vedeni je zna¢né
spletité a trasy jsou ponékud ,vymetaci“, ¢téte pomalé. Prestupni vazby na hlavnim nadrazi prilis
nefunguji. Tangencialni linka je zatim pouze jedina. Pokud bylo (na némecké poméry obdivuhodné
zachované) staré meésto kdysi tésné uz pro stihlé dvounapravové tramvaje, neni asi tfeba popisovat,
jak se jim dnes prodiraji kloubové autobusy. Jinak relativné stabilni systém navic v posledni dobé
zaCinaji podryvat stale Castéjsi stavky (narazové az dvakrat do tydne), v rozsahu, za ktery by se
nemusel stydét ani ostrileny francouzsky odborar. Vytizenost autobust je po vétsinu dne z ¢eského
pohledu podprumérnd, na druhou stranu ve $pickovych ¢asech nejsou vyjimkou ani beznadéjné

preplnéné spoje zejména smérem ke zminovanému univerzitnimu kampusu.
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Zamér moderni tramvaje narazi v Regensburgu na protesty mistnich obyvatel. Ulice, kterymi je trat
vedena, jsou posety nejruznéjsimi transparenty, které se proti planované tramvajové trati vymezuji.
Bezpochyby zajimava je i argumentace - tramvaj mé byt nejen neflexibilni, ale také hlucna,
nepotrebnd, zpusobovat dopravni chaos a - dokonce - poskozovat zivotni prostredi prostrednictvim
zvySené produkce CO2 (!). (foto: Libor Hincica)

Zakladni interval vétSiny linek je celodenné v celku solidnich 20 minut, a a¢ jsou proklady spoju spise
ndhodné, cestuje se na hlavnich trasach pohodIné. Béhem poslednich nékolika let se navic sit zna¢né
rozrusta a zahus$tuje, diky cemuz se autobusem pres den dostanete uz témér kamkoliv. Dodrzovéani
jizdnich rada usnadiuje mnozstvi vyhrazenych jizdnich pruht a vSudyptitomnéa bezchybné fungujici
preference na krizovatkéch, ktera ¢asto kryje nejen prujezdy krizovatkami a vyjezdy ze zastavek, ale
i pro ostatni ucastniky provozu zapovézena odboceni Ci jiné manévry.

V kazdém pripadé autobusy v mnoha smérech narazi na své hranice a blokuji ¢astecné samy sebe.
Prednédrazni parc¢ik, nedavno zrekonstruovany do podoby stisnéného betonovo-asfaltového
prestupniho terminalu, budiz tohoto nesvaru zarivym diikazem. Zajmova skupina cestujicich je

v ramci mésta témeér bezvyznamna a hlasy stézovatelu z jejich rad ve spoleCenském diskursu slySet
nejsou. Jinak je tomu v pripadé projektu Stadtbahnu, o kterém se jiz 1éta diskutuje. Za tuto dobu stihl
seSikovat vice odpurct nez priznivcl, prestoze jesté nebylo schvaleno ani jeho definitivni trasovani.

Je nabiledni, ze za vySe popsanych okolnosti je realizace libovolného projektu, jakkoliv spojeného

s méstskou hromadnou dopravou, prinejmensim nepravdépodobna. Ve skutecnosti se ovSem, jak uz
bylo v ivodu ¢lanku naznaceno, jeden takovy chystd, byt o pravidelnou prepravu osob v tomto
pripadé nejde.
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Trivozova souprava v Cele s motorovym vozem ,Rathberger” evidenc¢niho ¢isla 45 na Arnulfsplatzu.
(foto: Wolfgang Meier, IG Historische Strallenbahn Regensburg, e.V.)

Historische Strafsenbahn Regensburg e.V.

Zapsany zajmovy spolek ,Historicka tramvaj Regensburg” (Interessengemeinschaft Historische
Strafsenbahn Regensburg e.V.) byl zalozen pri prilezitosti padeséatiletého vyroci ukonceni provozu
regensburgskych tramvaji, tedy v roce 2014. Puvodni cilem bylo zrestaurovani jediné dochované
soupravy, kterd se nachdzela mezi autobusy ve vozovné mistnich méstskych sluzeb. Protoze si vSak
¢lenové nechtéji pripustit, Ze ptijde o pouze staticky exponat, snazi se najit moznost, jak jejich
tramvaj ve mésté provozovat.

Po radé navrhi na trasovani, které se ukazaly jako nerealizovatelné nebo je mistni organ pro
planovani zamitl, se regensburgskym tramvajim zacina blyskat na lepsi ¢asy. Méstska rada zapujcila
spolku léta nevyuzivanou vlecku do byvalych kasaren. Pravé tato priblizné pulkilometrova
normalnérozchodna trat, s kolejnicemi z konce 19. stoleti, ma byt zdejsimi tramvajemi v prvni fazi
pojizdéna.
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Motorovy viiz Rathgeber béhem opravy v Krakové. (foto: IG Historische StraRenbahn Regensburg,
e.V.)

Nema cenu zde popisovat, jak slozité je podobny zamér v prostredi némeckych predpist privést

na svét. Kromé prekonavéani administrativnich tkond nicméné spolek pracuje také fyzicky. Dievinami
znacneé zarostlé téleso trati bylo tfeba nejprve vycistit. Pozornému ctenari jisté neuniklo, ze zdejsi
tramvaje jezdily na rozchodu 1 000 mm, coz s sebou prinasi dalsi nezbytny ukon, totiz
prerozchodovani kolejisté. Praveé tato prestavba je v soucasné dobé dokoncovana, zbyva uz jen
nékolik mélo metrd a jedna vyhybka. Samotna vlecka sice nevede po pozemni komunikaci, nicméné
jednu prijezdovou cestu ktizi, coz si vyzadalo stavbu prejezdu. Ten musel byt proveden podle
platnych draznich norem, aby jej nasledné prislusny trad mohl schvalit pro pouzivani. Veskera
pracovni ¢innost je pritom odvadéna dobrovolniky nebo bezplatné spratelenymi firmami, bez kterych
by realizace tohoto zdmeéru byla jen stézi predstavitelna. Napriklad na zminovaném prerozchodovani
ma mamuti podil firma Swietelsky, kterd na misté nevahala nasadit tézkou techniku a proces
prestavby tak vyrazné urychlila.
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Prozatimni ukonceni trati v ulici Guerickstrae, stav v kvétnu 2022. V planu je prerozchodovat i
vyhybku, na které se autor v dobé potizeni snimku nachdzel. (foto: Jan Simek)

Souprava, se kterou se na trati pocita, sestava z originalnich regensburgskych vozu ¢. 47 (motorovy)
a 79 (vlecny) pochazejici z posledni dodavky v roce 1956. Jde o typizované ,Verbandswagen” (tj.
povaleCné tramvaje zapadonémecké produkce konstruované dle doporuceni mistniho sdruzeni
dopravnich podniki VGV, a tudiz napric¢ vyrobci veskrze unifikované) z produkce mnichovského
Rathgeberu. Po zruseni jejich domovského provozu byly vozy laciné prodany do hesenského
Darmstadtu, kde se ve sluzbé udrzely az do devadesatych let, aby se nasledné do pivodniho
pusobisté jako pamatka vratily. Po vice nez pétadvacetiletém odstaveni v autobusovych garazich byla
nutna jejich celkova renovace. Prvni prisel na radu ,vlecndk”, ktery byl opraven interné. Neni bez
zajimavosti, Ze prave tento viz se loni po 58 letech pri prilezitosti letnich slavnosti regensburgskymi
ulicemi jiz projel. Pohyboval se za pomoci elektrického dalkové ovladaného posunovadla na kratké
provizorni trati v centru. Tento navrat ovsem nemél dlouhého trvani, nebot trat byla po konci

dvoudenni akce opét demontovana a odvezena.

Letos se dostalo i na ,motordk”, ktery ovsem za svym znovuzrozenim zamiril do polského Krakova.
Po opravé v prostredi taméjsiho MPK se vz nevydal zpét do Bavorska, nybrz zakotvil prozatim

v saském Plauenu. Ve zdejsi tramvajové vozovné byl nasledné oziven a druhého cervence letoSniho
roku za pritomnosti delegace z Regensburgu slavnostné predstaven. Za kontrolérem pritom nestal
nikdo jiny nez posledni zZijici regensburgsky ridi¢ pan Ginther Schieferl. S trochou nadséazky se tak
da rict, ze ma Regensburg opét plné provozni tramvajovou soupravu, byt je treba jednim dechem
dodat, ze motorovy viiz od vle¢ného zatim stéle déli 160 kilometrt vzdus$nou ¢arou. Za zminku stoj,
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ze na financovani opravy za 200 000 eur (4,7 miliénu K¢) se podilely spolek (prostrednictvim dart a
shirky) a mésto rovnym dilem.

Za pomoci recyklace vSech prvki zelezni¢niho svrsku prerozchodovana trat v misté kiizeni
s prijezdovou komunikaci. Reklamni banner vpravo od kolejisté vyjadruje vdék zahradnictvi Christian
Feibig, které se podilelo na vycisténi télesa od néletovych drevin. (foto: Jan Simek)

S ohledem na finan¢ni a technické moznosti se v soucasné dobé nepocita se stavbou trolejového
vedeni. Tramvaje by mély byt napajeny z baterie umisténé v jednom z vozi. FunkCnost napéjeni vozu
z baterie uz byla zdejsi vysokou Skolu na kratké zkuSebni trati otestovana. Na misté nevznikne ani
vozovna. Vozy budou na koleje dopravovany na navésu z nedalekych autobusovych garazi, kde budou
i naddale dlouhodobé uskladnény. Vzhledem k turistickému charakteru planovaného provozu, ktery by
mél byt omezen jen na par dnu v roce, se jedné o smysluplny kompromis.
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Kolejnice a prvky jejich uchyceni z roku 1884. Prazce zustaly v tomto pripadé lezet na svém misté.
Na fotce je dobfe patrna ptivodni o 43,5 cm $irs{ stopa. (foto: Jan Simek)

Pokud vse ptjde podle planu, rozjede se prvni ,bateriova“ tramvaj ve mésté na soutoku Dunaje a
Regenu v prubéhu pristiho roku. Zminovana vlecka v ulici Guerickstrafe je ovSem z pohledu
mistnich tramvajovych nadSenct pouze prvni etapou. Tou dal$i méa byt stavba ¢isté méstského tuseku
mezi mistnim hlavnim nadrazim a katedralou svatého Petra po ulici Maximilianstrale, kde tramvaje
historicky jezdily.
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Zavérem nezbyva nez regensburgskym poprat, aby jim jejich ambiciézni plan na navrat tramvaji
vysel podle planu. Aktivity spolku budi mezi Sirokou verejnosti vesmés pozitivni ohlasy, coz by se do
budoucna mohlo snad pretavit i v lepsi prijeti planovaného Stadtbahnu.
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Vle¢ny viz evidencniho ¢isla 79 ve spojeni s dalkové ovladanym posunovacim zarizenim v ulici
Ostengasse. Provizorni trat na snimku slouzici jen par dni béhem Ostengassenfestu v cervenci 2022
se téSila znaCnému zajmu kolemjdoucich. (foto: IG Historische StraBenbahn Regensburg, e.V.)

Vsichni zucastneni dobrovolnici z Historische StrafSenbahn Regensburg si zasluhuji podékovdni za
jejich vytrvalou cinnost, jmenovité pak autor clanku déekuje za spoluprdci predsedovi spolku panu

Janu Maschckovi.
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