Tramvaje pro novy mezimestsky provoz ve
Spaneélsku se budou soutezit znovu
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Novy tramvajovy systém pojmenovany zkraceneé jako ,TramCamp“ (v plném znéni: Tramvia del Camp
de Tarragona), ktery mé obsluhovat nékolik mést a obci v katalanské uzemni jednotce zvané Camp
de Tarragona, se jesté nezacal budovat a uz ma za sebou netispésny tendr na prvnich sedm tramvaji.
Vybérové rizeni vypsané v tomto roce skoncilo v tomto 1été netispéchem poté, co dva zajemci, CAF a
Stadler Rail Valencia, neuspokojili vypisovatele rizeni, kdyz prvni zminovany vyrobce prekrocil
odhadovanou cenu a druhy nesplnil stanovend technicka kritéria. Soutéz se bude opakovat.

Novy tramvajovy provoz méa propojit na severovychodé Spanélska lezici mésto Reus, jeho letisté,
nedaleké méstecCko Vila-seca a na pobrezi Stredozemniho more lezici mésta Tarragona a Cambrils.

V minulosti byly Reus, Tarragona a Vila-seca propojeny trolejbusem a po jeho zruseni v 70. letech
zustala tato mésta bez elektrické dopravy. Na pocatku tohoto milénia katalanska vlada poprvé
zvazovala navrat elektrické dopravy, a sice v podobé lehkého metra, resp. vlakotramvaje. Vlivem
stridani politickych kadrl se ale lehké metro nestalo dopravni prioritou, a tfebaze se ke konci prvni
dekady tohoto milénia zakomponovalo do nékolika uzemnich i strategickych plant, jeho realizace se
odlozila k ledu, mimo jiné proto, Ze plna realizace systému byla castecné podminéna prelozkou
konvencni zeleznicni trati vedené podél pobrezi Stiedozemniho more, diky které by se uvolnila ¢ast
puvodniho Zelezni¢niho télesa jizné od Tarragony pravé pro potreby systému lehkého metra. V roce
2020 se vSak podarilo jednu z novych prelozek zprovoznit a kataldnska vlada se k myslence lehkého
metra opét prihlasila a zacala ji prosazovat. Zatimco spravce Spanélské zeleznicni infrastruktury Adif
chtél nepouzivané a plevelem rychle zarUstajici koleje snést a zvazoval na jejich misté napriklad
cyklostezku, obce podél této trati se proti tomuto zaméru postavily. Katalanska vlada nakonec béhem
nékolika mésicu zadala své Zeleznic¢ni spolecnosti FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya)
prepracovani projektu s tim, Ze bude na Gzemi Camp de Tarragona jezdit tramvaj (v médiich se vsak
stdle miizeme setkat i s oznacenim vlakotramvaj).
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Navrhovana sit tramvaji ma mit dle Gdaju z tohoto brezna 46 km délky, 47 zastavek a byt
obsluhovana 26 tramvajemi. Odhadované naklady na celé jeji zhmotnéni byly vycisleny na 543 mil.
EUR. (zdroj: Generalitat de Catalunya)

Jakkoli se projekt tramvaji muze nékomu zdat jen coby dalsi vysavac statnich ¢i regionalnich penéz,
jeho realizace by pomohla na izemi Camp de Tarragona aspon Castecné resit dva dopravni neduhy:
tim prvnim budiz chybéjici kapacitni spojeni mistnich velkych sidel. Kdyz v roce 1974 vyjizdély
posledni zbylé trolejbusy, méla Tarragona néco malo pres 80 tisic obyvatel, dnes jich méa vSak okolo
130 tisic. Sousedni Reus mél v daném roce 1974 okolo 70 tisic obyvatel, dnes jich ma ale pres 100
tisic. Cambrils za tutéz dobu narostl z cca 10 tisic obyvatel na dnesnich vice nez 30 tisic. O néco
méneé obyvalel ma Vila-seca, ktera za poslednich témér 50 let narostla co do poctu obyvatel zhruba
dvojnasobné. VSechna tato mésta jsou propojena pouze autobusy a néktera z nich i priméstkymi
vlaky, nicméné nabidka a kvalita spoju verejné dopravy neni pro nékteré obyvatele dané oblasti
dostatec¢né uspokojiva. Druhym neduhem budiz poloha Zelezni¢ni stanice vysokorychlostni trati

z Madridu do Barcelony ,,Camp de Tarragona“. Tato stanice lezi ,tzv. v polich”, daleko od lidskych
obydli (Tarragona lezi asi 10 km daleko a Reus 15 km daleko). Jeji umisténi bylo z velké Césti
vynuceno snahou vyhnout se co nejvice nedalekému pohori a obecnou snahou zajistit rychlé vlakové
spojeni dvou nejvétsich Spanélskych mést, nicméné napojeni této stanice na verejnou dopravu se
nijak zvlasté neresilo, takze az na nékolik malo autobusovych spoji se vlakovi cestujici museji uz od
roku 2006, kdy byla stanice otevrena, spoléhat na své auto nebo taxiky. Autobusové spoje jsou sice
sladény s vlaky AVE statniho dopravce Renfe (méné vSak se spoji soukromych vlakovych dopravci),
nejsou ovSem zrovna levné, a cesta taxiky stoji miniméalné 40 EUR. Parkovani v Zeleznicni stanici
Camp de Tarragona je taktéz tucné zpoplatnéno. V roce 2026 ma byt zprovoznéna jizné od letisté
Reus nova intermodalni stanice, ktera se bude nachdzet na styku nékolika zelezniCnich trati, vCetné
té, ktera se v rdmci modernizace primorského zelezni¢niho koridoru vybudovala ve sméru ke stanici
Camp de Tarragona. Poloha intermodalni stanice vSak bude vhodna akorat tak na prestup mezi


https://www.mitma.gob.es/recursos_mfom/sala_prensa/recursos/230324_nueva_estacion_intermodal_camp.pdf

rliznymi vlakovymi spoji, nez ze by néjak uspokojila prepravni potreby vétsiny mistnich, takze teprve
napojeni intermodalni stanice na tramvaj by umoznilo rychly presun lidi, kteri se budou potrebovat
dostat do nitra tizemi Camp de Tarragona z jinych ¢4sti Kataldnska ¢i Spanélska, nebo budou
potrebovat jet opacnymi sméry.

Dalsi vizualizace. (zdroj: FGC)

Prvni fazi realizace nového tramvajového systému TramCamp ma predstavovat tsek z Cambrils do
Vila-secy, ktery se diky vy$e zminéné prelozce konvencni Zelezni¢ni trati mize postavit nejrychleji.
Jeho stavba méla zacit uz na jare 2023, ale zatim se do zemé nekoplo. V breznu 2023 byl vSak vypsan
tendr na nové tramvaje, jenz, jak uz vime z tvodu tohoto textu, skoncil netispéchem, a jeho brzké
opakovani ma byt impulsem pro to, aby se nékdo nepokusil rozjeti vystavby nového tramvajového
systému zhatit.

Zajemci o soutéz na dodani novych tramvaji méli ¢as na podani nabidek do 27. ¢ervna 2023.
Hodnotici komise otevrela obalky 4. cervence 2023 a 26. 7. 2023 doslo k anulovani tendru.
Kataldnska vlada jesté resi, jak nastavit podminky opakovaného tendru tak, aby mohl néktery

z uchazecu uspét. V prvnim tendru byly poptéavany tramvaje o maximalni délce 40 m a minimalni
kapacité 210 cestujicich, se schopnosti projizdét nezatrolejované useky v centrech meést na baterie.
Vypisovatelem soutéze byla vySe zminéna kataldnska spole¢nost FGC, ktera pocitala s ¢astkou 48
090 000 EUR (58 188 900 EUR véetné DPH) za vsechny nové tramvaje vcetné 15leté udrzby
provadéné vyrobcem v budouci vozovné FGC, jez ma byt umisténa ve Vila-sece. Za jednu tramvaj tak
FGC byla ochotna zaplatit priblizné 166 mil. K¢ bez DPH vCetné udrzby po dané obdobi, coz je velmi
velkorysé. Na dodani tramvaji se pocitalo s maximalné 29 mésici.
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