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V Turecku finiSuji prace na prvni tramvaji obchodniho jména TRAM34, u niz je zduraziiovan vysoky
podil komponentt doméci provenience. Vyrobu vozidla ponékud nezvykle zastitovala spolecnost
provozujici istanbulské metro (Metro Istanbul), ktera je také vlastnikem veskerych prav a
dokumentace k vozidlu.

Koncept TRAM34 byl predstaven v roce 2023 k 34. vyroci spolecnosti Metro Istanbul. Objednano
bylo 34 vozidel s cenovkou cca 2,3 mil. € za vuz (priblizné 56,2 mil. K¢), které by mély byt postupné
nasazeny na linku T4. Ta byla zprovoznéna ve dvou etapéach v letech 2007 a 2009 a svym
charakterem se nejvice priblizuje némeckému Stadtbahnu. Ostatné pravé vozidla z Némecka

v podobé ojetych vozti Duewag B80S a B100S puvodem z Kolina nad Rynem byla pro zahajeni
provozu na lince T4 porizena. Nahradou téchto nejstarsich tramvaji (Stadtbahnt) by se nyni mély
stat vozy TRAM34, které tak nebudou predstavovat vozidla nizkopodlazni, ale vysokopodlazni
(nicméné s ohledem na pouziti vysokych nastupist i tak pristupna bezbariéroveé).

Puvodni optimistické progndzy uvadély, ze by prvni dvouclankovy vz o délce cca 25 m mél byt
dokoncen jiz v listopadu 2024. To se ale ukazalo jako nerealné a ve skutecnosti byl v té dobé teprve
vybran producent. Koncept montéze vozu je pritom na celém projektu patrné tim nejzajimavéj$im.
Spolec¢nost Metro Istanbul se rozhodla nechat si navrhnout vozidlo, k némuz bude vlastnit veskera
prava a u kterého si nasledné bude sama urcovat jednotlivé zhotovitele. Cilem bylo sniZzit cenu nejen
v porovnani se zahranicni, ale i tuzemskou produkci.
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Dokonceny prototyp vozu TRAM34 pred odeslanim do Istanbulu. (zdroj: Fatih Giiltekin)

Soucasné je zamér vniman jako pokus umoznit vstup na trh dal§imu lokalnimu producentovi, ktery
by zvétsil domaci konkurenc¢ni prostredi. Cilem turecké politiky sice je na jedné strané zvyhodnovat
tuzemské vyrobce (neplati to vSak plosné a u vSech verejnych zakazek, ackoli k tomu nékteré
medidlni zkratky svadéji), avsak ne za cenu tvorby monopolu ¢i podpory monopolu. Az dosud pritom
platilo, Ze vozidla - i kdyz nesouci znaCku ,vyrobeno v Turecku” - byla sestavena predevsim ze
zahrani¢nich komponentd. I to se mélo s projektem vozu TRAM34 zménit.

Podle poslednich publikovanych zprav by mél nakonec podil lokélni produkce ¢init 60-61 %, pricemz
z netureckych komponentl 1ze zminit napriklad motory z Rakouska (TSA) ¢i prevodovky z Némecka
(Voith). Na druhé strané cely ridici systém (TCMS) i elektricka vyzbroj maji byt iidajné lokalni
provenience, neuvadi se vsak, zda od turecké firmy, anebo v Turecku pouze vyrabéné.

Design vozidla navrhla pro Metro Istanbul spoleCnost Arman Design, pricemz timto nejsou mysleny
jen vnéjsi krivky, ale kompletni projekt vozidla. Zakézka na vyrobu vozovych skrini a rdimt podvozkl
pak byla svérena strojirenské spolecnosti Yilgenci Miihendislik. Samotna montaz poté probiha ve
mésté Adapazari, avSak Metro Istanbul neuvadi, které mistni spolecnosti byla vyroba svérena. Pusobi
zde z vyznamnych hracu dvé - EUROTEM (odnoz jihokorejského vyrobce Hyundai Rotem) a statni
vyrobce Zelezni¢nich vozli TURASAS.

Kazdy viz dosahuje délky 24 800 mm (se sprahly 25 400 mm) a ma Sirku vozové skiiné 2 650 mm.
Vyska €ini 3 535 mm (3 860 mm vcetné stazeného pantografu), nastupni vyska je jednotné na drovni
920 mm. Pouzita jsou kola o pruméru 680 mm (novd). Vozidla jsou konstruovéna pro provozni
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rychlost 80 km/h a napdjeci soustavu 750 V DC. Pod vozem se nachdzeji tri podvozky - jeden
Jakobstiv mezi ¢lanky je bézny, dva krajni jsou pak hnaci s vykonem 4x 120 kW. Zrychleni by mélo
¢init 1,2 m/s®, pfi nouzovém brzdéni se po¢itd se zpomalenim 2,8 m/s*. Kazdy viiz by mél pojmout az
213 stojicich (pti 8 0s./m*) a 46 sedicich pasazérti, v praxi se poc¢ita s nasazenim do dvouvozovych
souprav. Vyménu cestujicich zajisti ctvery dvoukridlé dvere o Sirce 1 400 mm na kazdé strané vozu.

Prvni viiz prosel statickymi zkouskami ve vyrobnim zavodé a v ¢ervenci se predpoklada jeho
prevezeni do Istanbulu do depa linky T4. Nasledné by se mélo zacit s dynamickymi zkouskami primo
na trati. Termin dodéni dal$ich sériovych vozu nebyl v poslednich oficidlnich zpravach dopravce
zminovan.
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