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V italském Sanremu od 27. 2. 2024 dochdzi k postupné likvidaci mistniho unikatniho trolejbusového
systému, a to navzdory protestim odborné i laické verejnosti. Trolejbusy jezdici po pobrezi
Ligurského more spojovaly originalné Sanremo s mésty Taggia na vychodé a Ventimiglia na zapadé,
pricemz celkova délka traté ¢inila 29 km. Na trase byly puvodné provozovany tri linky pisemného
znaceni T, V a U. Prvni dvé smérovaly ze Sanrema do vyse jmenovanych mést, linka U tvorila posilu
na useku v samotném Sanremu a nejbliz§im okoli. Trolejbusovy provoz byl vsak dlouhodobé
podfinancovan a na obnovu vozového parku a (predevsim) udrzbu infrastruktury se nevykladaly
takrka zadné financ¢ni prostredky.

Kdo sleduje ¢lanky o déni v Italii a zdejsich trolejbusovych provozech na nasich strankach
dlouhodobé, vi, Ze jsme davno prekrtili mistni vyvoj v rdmci komunikace na socialnich sitich pod
souhrnny nézev ,Italska trolejbusova telenovela“. Toto pojmenovani jsme zvolili jako eufemismus
shrnujici pod sebe zcela absurdni zvraty v mistnim vyvoji v jednotlivych méstech vyvolané nezdjmem
a nekompetentnosti politik{, Gradl i dopravcu, velkohubymi prohlaSenimi, jez si nezridka protireci,
nesmyslnym investovanim, kde vynaloZené finance mizi buhvikde, aniz by byl hmatatelny vysledek
(Cest svétlym vyjimkam), anebo naopak absolutnim priskrcenim penéznich prostredki, které pak
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naleznete se drive, nez se usadi rozvireny prach, jiné z mistnich sidel, jez ukaze, ze vzdy lze klesnout
jesté hloubéji.

Sanremo meélo ve své flotile dokonce jeden historicky trolejbus, konkrétné trolejbus Fiat 2411F
z roku 1957 ev. €. 29, ktery byl restaurovan do puvodniho stavu v zavéru 80. let. (zdroj: Wikipedia.it;
foto: Ale Sasso)

Dil o Sanremu je v ramci italské trolejbusové telenovely vskutku jednim z ,nejpovedenéjSich”.
Likvidace mistniho trolejbusového provozu zacala de facto jiz na pocatku milénia, a to - jak uz to

v Itdlii byva - naprosto nepochopitelné. V roce 1991 si mistni dopravce Riviera Transporti (RT)
poridil flotilu novych voz Bredabus 4001.12 a v souvislosti s prestavbou silnice do méstecka Taggia
(mimochodem nékterymi povazovaného za vuibec nejkrasnéjsi mésto oblasti Ligurie) se dostalo i

na rekonstrukci ¢asti mistniho trolejového vedeni. Slo o investici nesmirné dilleZitou, protoze
trolejbusy vyuzivaly stale z vét$i ¢ésti ptivodni infrastrukturu z doby vystavby. Ta byla zahdjena
béhem vélky, pricemz do jejiho konce se podarilo zprovoznit v roce 1942 pouze méstsky usek

v Sanremu, zatimco meziméstské vétve do Taggia a Ventimiglia se pridaly az v letech 1948 a 1951.
V roce 2001 byla dokoncena 700 m dlouhé prelozka trolejbusové trati v€etné nové smycky a provoz
byl dne 20. 12. 2001 obnoven, udrzel se vSak jen do brezna 2002, kdy doslo opét k ndhradé
trolejbust za dieselové autobusy, a to s odivodnénim pokracovani rekonstruk¢nich praci na silnicich.
Docasny stav byl prohlasen zahy za trvaly a nové vystavéné trolejové vedeni bylo pozdéji dokonce
sneseno.

Zbytek trolejbusového provozu ovsem nadale prezival, a to presto, Ze se potykal s pomérné castymi
vypadky, jez byly ddny nulovymi investicemi do infrastruktury, ktera 60-70 let po svém vybudovani
v primorskych klimatickych podminkach nebyla - svété, div se - v nejlepsi kondici. Je neuvéritelné,
ze s omezenymi zdroji zvladly trolejbusy ve mésté prezivat az do roku 2021, tedy dalSich dvacet let.
Ty byly vyplnény duSovanim se mistnich politikl o nutnosti zachovéni trolejbusti, coz bylo v roce
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2007 podporeno nakupem dvou trolejbust Solaris Trollino 12 AC. Tim ale obnova vozového parku
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podminkach nebyli s to resit. V pripadé i banélni zavady se Trollina zpravidla odstavila a mnohdy
teprve po mésicich (az roce) se zacal nékdo z pracovniku pidit po tom, co vlastné ten ¢i onen
trolejbus trapi a zda by nebylo od véci mu od tohoto trapeni néjak pomoci. Kdyz se pak konecné
podarilo servisni zésah zorganizovat, nastal jiny problém, spocivajici ve Spatné platebni moralce.
Tomu se nékteri dodavatelé do budoucna rozhodli predchazet jednoduse - pozadavkem

na predplatbu dle predpokladanych nakladu. Po vysloveni této podminky nastal ze strany dopravce
(uz nikdy nepreruseny) radiovy klid.

Kromé 12 vlastnich trolejbust Fiat 2411F si Sanremo poridilo pozdéji jesté ¢tverici ojetych
trolejbust téhoz typu z Boloné z roku 1959. (zdroj: Wikipedia.it; foto: Ale Sasso)

Predpokladané investice do trolejbusové dopravy nebyly nikdy (alespon dle slov politikt) pustény ze
zietele, presto bylo nutné peclivé zvazovat, na co penize rozumneé vynalozit v rdmci celého systému
hromadné dopravy tak, aby byla zajiSténa i nezbytna enviromentalni udrzitelnost. Mésto, které
nebylo schopno ufinancovat v zdsadé primitivni trolejbus, se po roce 2010 rozhodlo, ze se stane
leaderem zelené mobility a objednalo si v roce 2012 pét vodikovych 12m autobust od spoleCnosti
Van Hool, jez mély byt do provozu zarazeny nejpozdéji v breznu 2013 na lince T (tedy de facto coby
nahrada ptivodni trolejbusové linky). Na realizaci projektu si Sanremo pij¢ilo 10 miliént euro,
celkovy ucet ale byl nakonec nizsi a vysplhal se ,jen” na 7,3 mil. € (cca 190 mil. K¢), z nichz 3,3 mil.
€ zaplatila navic dotace z EU.

Autobusy s palivovymi clanky do Sanrema skutecné dorazily, projekt byl ale natolik nepripraveny, ze
nebylo vibec mozné pomyslet na jejich brzké zarazeni do provozu. Navic doslo k jeho refinancovani
smérem dolu (pravé proto vysledna cenovka klesla), takze dva z péti autobusu byly drive, nez vibec
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svezly cestujici, zase vraceny. Ve mésté tak zustali jen tri musketyti, z nichz se na dlouhd léta stalo
sousos$i v arealu dopravce. Teprve 3. 12. 2018 byl provoz vodikovych autobusi slavnostné zahajen,
pricemz bylo po péti letech ostudného zpozdéni prece jen nutné zminit néjaka pozitiva: ,Jsou to
autobusy s nulovymi emisemi a jsme spolec¢né s Mildnem a Bolzanem prvnimi provozovateli, cozZ nam
ddva prilezitost ukdzat, ze vérime v ,zelenou” dopravu,” uvedl krajsky radni Gianni Berrino. Slepa
vira byla nicméné v historii mnohdy privodcem tragickych preslapli a v Sanremu tomu nebylo u
vzyvani zeleného Jupitera jinak. Vodikové autobusy se ukazaly provozné nespolehlivé, pricemz
Riviera Transporti nebyla schopna zajistovat jejich udrzbu. Jejich provozni nasazeni tedy trvalo
pouhych Sest mésict, nez byly vozy opét pasovany do role statického pomniku. Neslo pritom Gplné
spoléhat na to, ze by vyrobce vozidel - spoleCnost Van Hool - hodlala Sanremu poskytovat néjaky
servis, protoze dopravce vérny svym tradicim ponékud opomnél vyrobci platit, takze v listopadu
2022 c¢inil dluh u Van Hoolu uz 771 000 € (cca 20 mil. K¢). Neni divu, ze se mésto rozhodlo vozidla i
plnici stanici prodat, stejné tak se vsak nelze podivovat tomu, Ze si ani jedna z polozek kupce
nenasla.

V letech 1984 a 1985 bylo porizeno deset trolejbusti IVECO 2671 s karoserii Portesi. Prvni Ctyri vozy
disponovaly elektrickou vyzbroji Ansaldo a vyrazeny byly jiz v letech 1993 a 1994, dalSich Sest
trolejbust s vyzbroji ESD slouzilo az do let 2001 az 2003. (zdroj: Wikipedia.it; foto: Ale Sasso)

Riviera Transporti v té dobé uz dotdhla kupici se problémy minulych let na mez inosnosti a v roce
2021 spadla do insolvence. Dluhy spole¢nosti dosahly 32 mil. € (cca 832 mil. K¢), s vériteli se ovsem
podarilo dohodnout na restrukturaliza¢nim planu, jehoz soucasti byl také odprodej arealu vozovny Ci
nepotiebnych vozidel. Mezi nimi se objevila i dvojice trolejbust Solaris Trollino 12 AC z roku 2007,
ktera byla uz nepojizdna. Prestoze o trolejbusy projevil zajem mj. dopravni podnik z madarského
Szegedu, byla komunikace vedena , po italsku” (takze s nevysvétlitelnym tichem z Apeninského
poloostrova) a k odprodeji nedoslo.
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Samotny trolejbusovy provoz dale skomiral, ackoli se porad zdalo, ze bude prece jen zachranén.
Vodikové dobrodruzstvi nedopadlo podle predstav, a tak se 0 mozné nahradé trolejbustu touto

na porizeni 16 novych trolejbust i investice do napajeciho systému a trolejového vedeni. Redlné déni
ale bylo jiné. Trolejbusova linka do Ventimiglia byla v témze roce zastavena kvuli rekonstrukcim
silnic a stavbé nového kruhového objezdu. Um italskych projektant zde doséhl svého zenitu, kdyz se
v navrhu okruzni krizovatky ponékud zapomneélo na trolejové vedeni, dale na sloupy trolejového
vedeni a napéjeci kabely, zkratka ,zapomnélo se” na to, ze zde vibec trolejbusy jezdi, nacez napravit
tuto chybu se zdalo byt tak zasadnim problémem, ze kdyby si mél autor ¢lanku vsadit na to, zda
dojde drive k vyreSeni matematické Yangovy-Millsovy teorie a s tim souvisejici hypotézy
hmotnostnich rozdilt, anebo k dostavbé trolejového vedeni na italském ,kruhdaci“, nemusel by dlouho
vahat, nebot musi byt bezpochyby jednodussi zodpovédét otazku, pro¢ maji elektrony hmotnost, nez
kvantifikovat lidskou hloupost.

Montaz trolejbustu Solaris Trollino 12 AC pro Sanremo probéhla v roce 2007 v ostravské trolejbusové
vozovné. Prvni z dvojice vyrobenych vozl je na snimku zachycen u zadni brany vozovny. (foto: Libor
Hincica)

Presto trolejbusum déle svitila jiskiiCka nadéje. Predluzend Riviera Transporti nevahala pripravit
projekt rekonstrukce trolejbusové trati (a to véetné obnoveni do Taggia) a nakupu novych vozidel.
Puvodni zdmér nakoupit 16 trolejbust se ovsem ukazal jako podhodnoceny, protoze uvedeny pocet
by stejné vyvolaval potrebu nasazovat na linky dieselové autobusy. Proto bylo v lednu 2021
prikroc¢eno k revizi a navy$eni poctu na 23 vozu, z toho dokonce desiti ¢lankovych. Predpokladalo se,
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ze vSechny trolejbusy budou parcidlni a Ze na trase dojde k navyseni napéti na 750 V DC. V prosinci
2021 byl projekt ,doc¢asné” odlozen, nebot se nedarilo dosdhnout urovné pozadované rentability.
Mésto a dopravce totiz ponékud nafukovali rozpocet celé investi¢ni akce. V roce 2019 se ocekévaly
naklady okolo 20 az 25 mil. €, o rok pozdéji Slo uz o 30 mil. € a v roce 2021 se budget dostal na 50
mil. € (1,3 mld. K¢). Italské ministerstvo dopravy, které obecné dotace na trolejbusy prozatim vesele
rozdavalo, na takto drahy podnik penize neuvolnilo. Trolejbusy v Sanremu mezi tim dosly do svého
smutného finale, kdyz byl jejich provoz v srpnu 2021 zastaven i na posledni méstské lince U.

Jesté v srpnu 2023 byl program obnovy trolejbusové traté zarazen do regionalniho planu
infrastruktury, mobility a dopravy coby nezbytna infrastrukturni prace, o ptl roku pozdéji bylo vse
jinak. Trolejové vedeni a sloupy, na jejichZ udrzbu se v ramci nutnych $krtt uz uplné rezignovalo,
nevydrzely pro svij zanedbany stav na nékterych mistech stabilni, takze hned nékolik trakénich
stozéaru se v prubéhu zimy 2023/24 zhroutilo. Dne 26. 2. 2024 bylo pod zaminkou zaji$téni
bezpecnosti 0ozndmeno, ze trolejové vedeni bude na celé trati sneseno, pricemz se oCekavalo, ze
naklady na tuto akci budou do zna¢né miry uhrazeny rozprodejem médéného vedeni, coz se ukazalo
jako ponékud naivni predpoklad. Prace na likvidaci byly zahajeny vecCer dne 27. 2. 2024 na prvnich
dvou tsecich, posledni zbytky trolejového vedeni by mély zmizet nejpozdéji v inoru 2025.

Proti uvedenému rozhodnuti neucinné protestovali odbornici, verejnost i opozic¢ni politici. Objevovaly
se vyroky o tom, ze demontovat trolejbusovou trat je absurdni a bezohledné. Neni ovSem prave
absurdita a bezohlednost tim, co vystihuje plosné celou ,Italskou trolejbusovou telenovelu“?
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