Tatrabus ,Skoda 14 Tr"

25.12 2020 12:05, Libor Hincica, Ostatni Trolejbusy

Zhruba pred rokem jsme na webovych strankach naseho ¢asopisu vyhlasili patrani po tzv. Tatrabusu,
v jehoZ konstrukci byly pouzity prvky z trolejbustt Skoda 14 Tr. Na &lanek zareagovalo vétsi mnoZstvi
Ctenard, kteri prinesli do pribéhu neobvyklého vozidla jak dals$i dohady, tak i nékteré podnétné
informace. Nejvice ndm v patran{ svymi znalostmi pomohli pan Frantisek Cech, nékdejsi $éf DP
Marianské Lazné, a pan Jan Neumann, kterého jisté neni zapotfebi mnohym nasim ¢tenaram
predstavovat, nebot je sdm autorem rady vynikajicich ¢lankl a publikaci, které se vénuji
problematice autobusu. Za poskytnuté fotografie i informace, o néz se dnes muzeme se Ctenari
podélit, nalezi obéma panum (i dalsim lidem, kteri se do patrani zapojili) velké podékovani.

Tzv. Tatrabusy predstavuji specificky dopravni prostredek, kdy byly na podvozcich nékladnich
automobilu Tatra stavény skriné pro prepravu pasazéru. Ty pak byly uréeny pro prepravu lidi budto
v ramci provozu v turistickych oblastech bez klasickych zpevnénych cest, anebo - a to u nas prioritné
- pro provoz v dulnich oblastech.



Pohled zleva na Tatrabus se skiffiovou nastavbou s prvky z trolejbusu Skoda 14 Tr. (shirka: Jan
Neumann)

V Ceskoslovensku se vyrobou Tatrabustl za¢al zabyvat Dopravni podnik mésta Maridnské Lazné. Ten
uz od roku 1982 realizoval prestavby vyrazenych autobust na nejriznéjsi prepravniky (skrinové
stéhovaci vozy, servisni dilny, prepravniky koni atp.). Tyto prestavby byly provadény nejprve

na platformé autobust fady S 11, v pribéhu 80. let se ale zacalo piechézet i na prestavby vozi
Karosa fady 700, které ale mély motor vzadu (zatimco vozy S 11 jej mély pod podlahou), takZe
pristupové otvory do vozidel byly reseny nikoli skrze zadni Celo, ale skrze bocnice, které tak musely
byt v porovnéni s vozy starsi generace vyraznéji upravovany, ¢cimz vznikalo pomérné velké mnozstvi
odpadniho ,autobusového” materialu. Ten se podarilo z velké Casti uplatnit v rdmci projektu

na stavbu vozidel, pro néz byla pouzivana zkratka SPO. Ta byla rozepisovana jako skrinovy
prepravnik osob. S pozadavkem na takovy typ vozidla, jez by mélo snadnou prostupnost narocnym
terénem, prisli do marianskolazenského DP poprvé pracovnici Dolu Julius Fucik z Biliny, jimz
dosluhovaly v provozu vozy Praga V3S uzpusobené v minulosti rovnéz pro prepravu osob. Jako
zéklad nového vozu pro prepravu délniktu méla poslouzit dalsi legenda Ceského strojirenstvi - Tatra
815.
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Propagacni letdk k ,terénnimu autobusu” vyrabéného DP Maridnské Lazné. Na fotografii
vidime reSeni, jez vyuzivalo v rdmci konstrukce skriné prvky z autobust Karosa rady 700.
(sbirka: Frantisek Cech)

Prototyp byl postaven na podvozku PR 3 s dvojitou montazi a pneumatikami 11x 20 palcu. Pozdéji
vzniklo jesté 7 takovych vozl (jeden pro Kamenolom Nova Ves, jeden pro kladenskou hut Poldi a 5
pro Motokov Praha, ktery mél nasledné vozy prodat do Ruska), na zadkladé doporuceni Tatry
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Koprivnice ale bylo uprednostiiovano vyuzivani podvozku PR 4 s jednoduchou montazi a
pneumatikami 18 x 22,5 palct. Takovych Tatrabusl bylo vyrobeno do roku 1992 ¢trnéct, z nichz
jeden byl koncipovan jako pojizdna jidelna (pro Skodu Plze). Jeden Tatrabus si potidil vojensky
ustav ve Vyskové, jeden bychom nalezli v Krkonosich, dva u mosteckych Banskych staveb a dva

v Usti nad Labem u mistniho palivového kombinétu. Zbylych 7 viiz nalezlo uplatnéni v dolech (Doly
Bilina, Sokolov, Doly V. I. Lenina Komorany, Dul Lezéky, Dul Antonin Zapotocky, Doly Néastup).
Uplné posledni Tatrabus vznikl v Maridnskych Laznich v roce 1992, a jako jediny byl postaven

na podvozku PR 5. Slo o prototyp, ktery na rozdil od dfive vyrabénych vozi nebyl uréen pro
konkrétniho zakaznika z fad provozovatelt, ale byl na miru vyroben primo dle pozadavku Tatry
Koprivnice, které byl po dokonceni viz predan. Pravé tento posledni Tatrabus je ,nasim” vozidlem,
po némz jsme vyhlasili patrani.

Podle nékterych zdroji méla byt vyrobcem tohoto vozidla pfimo Skoda Ostrov, anebo se na ném ve
vétsi mire podilet. To by odpovidalo i skuteCnosti, Ze autor tohoto ¢lanku se sam k fotografii, ktera
byla pouzita pri patrani po vozidle, dostal jako Sestilety, kdy mu byla poslana v ramci vzajemné
korespondence s tehdej$im pracovnikem Skody Ostrov, panem Jindfichem Béarczayem, spoleéné

s dal$imi snimky produkt Skodovky. Snimek zverejnil v &isle 5/1997 i éasopis Trucker, a to

s popiskem , Prototyp Tatrabusu ze Skody Ostrov“. Nelze vylouit, Ze ostrovsky zavod se

na dodavkach vybranych komponent pro prototyp podilel, z fotografii 1ze ale usoudit, ze byly pouzity
nékteré prvky (napf. okna) z vyrazenych vozll Skoda 14 Tr nejstarsich sérii (01 nebo 05), nikoli nové
komponenty.

Dalsi informace o vozidle nam prozradi text z ¢asopisu Tatrovak ¢. 3/1993, jehoZ pro nas tematicky
podstatnou cést zde publikujeme:

Prototypy odzkouseny

Po dobu tri mésict testovali pracovnici zkusebny dva prototypy terénnich automobilii Tatra 815-2
BUS, a to se skrinovou ndstavbou vyrobenou v Moravskoslezské vagonce Studénka, vyrobcem druhé
ndstavby je Dopravni podnik Maridanské Ldzné. Strucnou informaci k provedenym zkouskdm poskytl
zkusebni technik ing. Zdenék Konarik.

Pri zrychlenych zivotnostnich zkouskdch bylo s obéma terénnimi autobusy ujeto kolem 25 000
ekvivalentnich km, coz asi pres 5000 skutecnych (napr. 1 km ujety na specialnich vozovkdch
polygonu odpovidd svou ndroc¢nosti 30 km ujetych po silnici).



Pohled zezadu na posledni Tatrabus vyrobeny v DP Maridnské Lazné. (sbirka: Jan Neumann)

U obou prototypti byl pouzit stejny podvozek T815-2 PR 5-BUS, jehoz vzduchové pérovani, jak se pri
zkouskdch ukdzalo, ma kladny vliv na pohodInost cestujicich, pro které je v obou vozidlech 35
sedadel. Pri provoznich zkouskdch s plnou zatézi nahradily cestujici vodou naplnéné figuriny, kazda

v v/

o vdze 80 kg. U ndstavby z MSV Studénka byla testovand i nosnost strechy, a to se zdtezi 3000 kg.

Uzitecné zatizeni u vozu z DP Maridnské Lazne je 3300 kg, u MSV Studénka 6300 kg. Tri palivové
nddrze zajistuji vozidlum dojezd az 1500 km. Jejich max. rychlost je 120 km/hod.

Vii¢i konstrukénim resenim obou ndstaveb nejsou ze strany pracovnikil zkusebny zdsadni
pripominky. Z hlediska vybaveni se vsak zdd lepsi prototyp z DP Maridnské Lazné, z hlediska
pevnostniho zase naopak ndstavba z MSV Studénka.

OdzkousSené prototypy jsou svym vybavenim urceny pro oblast severni Afriky, cemuz odpovidaji
jejich parametry, které nesplnuji nékteré body vyhldsek platnych pro komunikace evropské.

S podrobnymi vysledky zkousek byli jiz sezndmeni pracovnici obchodniho useku, kteri budou terénni
autobusy Tatra 815-2 BUS zdkaznikiim nabizet.
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Prototypu z Moravskoslezské vagonky Studénka ponékud chybéla tvarova elegance skriné a vyrobce
se ani nepriklonil k nalakovani skriné do odstinu, ktery by alespon ¢aste¢né korespondoval s kabinou
Tatrovky. V testech se vSak z hlediska konstrukce skriné zdal lepsim. Skrinova nastavba tohoto vozu
by méla dodnes existovat na letisti ve Frydlantu nad Ostravici, jaky osud méla ,trolejbusova“ skrin?

(sbirka: Jan Neumann)

Text zminuje vedle prototypu z Marianskych Lazni i viiz z vagonky Studénka, jehoz karoserie byla
vyrazné odliSna (pro uplnost ji zde publikujeme) a po trolejbusovych prvcich bychom u ni patrali
marné. S ohledem na to, Ze se ¢lanek zminuje o zkouskach, které maji trvat 3,5 mésice, coz mélo byt
az do konce roku 1992, je zrejmé, Ze obé vozidla musela fyzicky existovat nejpozdéji v srpnu. Obé
prototypové nastavby ,terénnich autobusu Tatra“, jak byly Tatrabusy taky oznaCovany, mély stejnou
barvu kabin s klimatizaci. Neslo o néjaky speciadlni pozadavek zékaznika, ale standardni vybaveni jiz
existujicich podvozku a vozidel. Oba podvozky pro stavbu prototypu totiz byly soucasti kontraktu
Tatrovky se Svycarskou firmou Diamoil, v jehoZ ramci mélo byt dodano do Libye celkem 2 650
automobilt Tatra v riznych verzich, které se skutecné vyrobily a ¢ast z nich - 506 vozi - se do Libye
i dostala. Problémem bylo, Ze za automobily nikdo nikdy nezaplatil a firma Diamoil rychle
zkrachovala. Vyrobené automobily tak zustaly stat Tatre na dvore (nékteré pak byly uvéznéné radu
let v bezcelnich zénéach v ruznych pristavech, aniz by za né nékdo platil a hlasil se k nim). Vozidla
byla uzptsobena pro provoz v severni Africe, takze na evropské silnice vyjet nemohla. Prestavba

na Tatrabusy se méla stat jednou z moznosti, jak vyrobené podvozky vyuzit a prodat, a to opét se
zacilenim na Afriku, pripadné zemé byvalého SSSR. Ani tento program ale nebyl korunovan
uspéchem a oba prototypy se nasledovnikl nedockaly. Zaroven skoncila i produkce Tatrabust

v ramci DP mésta Marianské Lazné.

Jaky osud vsak nakonec ,trolejbusovy” Tatrabus potkal, jsme nedopatrali, a tak nase vyzva k patrani
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pro nase Ctenare pokracuje.
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