Tatra-Jug blizko uspechu v Craiove

29.07 2020 09:37, Vit HincCica, Tramvaje

Timto prispévkem se podivame do Craiovy, ktera uz dlouho ¢eka na obnovu svého tramvajového
vozového parku novymi vozidly.

Na snimku z 21. ¢ervence 2020 vidime tramvaj typu KT4D (po opakované modernizaci) na lince 102
v blizkosti smycky CLF, na severozapadni periferii mésta. (foto: Vit HincCica)



Néco k historii

Mésto Craiova lezi na jihozépadé Rumunska a ma momentélné okolo 260 tisic obyvatel. V obdobi
novoveéku se mésto konsolidovalo jako regionalni centrum obchodu a tento status se mu podarilo, byt
s velkymi obtizemi, zachovat i pres to, Ze jej na prelomu 18. a 19. stoleti nejprve postihlo zemétresni
(ne ovsem jediné v déjinach mésta), pak mor a nakonec jej roku 1802 nechal vypalit turecky pasa.

Okolo roku 1890 se ve méste, které uz mélo okolo tri desitek tisic obyvatel, objevily prvni plany

na zavedeni tramvaji, avSak bylo treba vyckat az do prichodu druhé svétové valky, nez se napad
na zrizeni tohoto druhu dopravy podarilo zacit preménovat v realitu. V roce 1942 byl rozestavéna
prvni trat a dokonce pro ni bylo z Odésy konfiskovano 9 motorovych a 3 vlecné vozy, jejich stav byl
ale Spatny a priority tehdejsi spravy mésta se mezitim zménily, a tak se stavba zahy ukoncila.
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Tramvaje na jihovychodni kone¢né smycce Ford (diive nazyvané Daewoo).

Teprve 80. 1éta 20. stoleti znamenala posun vpred. Hned nékolik mést v Rumunsku zacalo tou dobou
zrizovat tramvajové Ci trolejbusové provozy a Craiova, ktera byla tou dobou uz pomérné
industrializovanym méstem, jez svym poctem obyvatel mélo brzy atakovat hranici 300 000, byla
jednim z nich. Dne 24. zari 1987 byla otevrena 16,7 km dlouha sit tvorena jednou hlavni trati (o
délce zhruba 16 km) spojujici jihovychodni okraj Craiovy s tepelnou elektrarnou umisténou za
severozapadni hranici mésta, ke které nalezely jeSté dvé nacestné smycky (jedna v zapadni a druha
ve vychodni poloviné mésta) a odbocna vétev do vozovny (o délce cca 0,5 km). Na této jednoduché
siti jsou dlouhodobé zavedeny tri linky, a sice 100, 101 a 102, pricemz celou hlavni trat obsluhuje
posledni zminénd, a nejkratsi je linka 100, ktera jezdi jen pres centralni oblast mésta (planek



s vybranymi zastavkami viz zde).
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U vychodni nacestné smycky Pasaj Electro.

Craiovsky tramvajovy provoz byl zahajovan s vozy hranatého typu Timis 2. Typ Timis 2 byl vyrabén
v Temesvaru od pocatku 70. let do roku 1990. Prototyp byl vyroben roku 1969. Celkem za dvé
dekady produkce sjelo z vyrobnich linek okolo 540 hnacich vozi, které byly znaCeny jako TM 69 E, a
okolo 530 vle¢nych vozu, které byly znaCeny jako TR 69 E, pricemz vSechny tyto vozy skoncily

v Rumunsku, kde byly pouzity jak pro metrovy, tak i standardni rozchod. V Craiové se objevily jen
hnaci vozy, a to v poCtu 49 ks. Dodejme, Ze existoval i typ Timis 1, pavodné znaceny jako T1-62,
ktery byl vyrabén v 60. letech 20. stoleti, a pusobil jen v Temesvaru.

Roku 1998 prislo do mésta 10 berlinskych ojetin typu KT4D. Roku 2001 ziskalo mésto 17 hnacich
vozl Tatra T4D a 2 vleCné vozy Tatra B4D z Lipska, ex-lipské vozy ovsem obvykle vydrzely jezdit
v Craiové méné nez 10 let a dnes uz nejezdi zadny, zatimco nékteré ex-berlinské KT4D se jesté

v provozu drzi.

Roku 2005 prislo do Craiovy 7 ex-mnichovskych vozl typu Rathgeber M5.65. Tyto vozy z pocCatku 60.
let 20. stoleti se ve mésté udrzely okolo 8 let.

Roku 2007 Craiova ziskala z Rotterdamu 9 obstaroznich vozl typu E,, které vyrabéla rakouska
fabrika SGP. Tento typ zna zrejmé kazdy dopravni nadSenec, nebot se hojné dodaval do Vidné.
Momentalné ma Craiova 6 provozuschopnych ex-rotterdamskych ojetin. Posledni tlovky Craiova
ziskala v Drazdanech, odkud privezla ke konci roku 2007 13 tramvaji T4D-MT, vétSina z nich uz nyni


http://www.urbanrail.net/eu/ro/craiova/craiova.htm

ale viubec nejezdi.

Momentalné ma tak sice mistni DP v evidenci pres 30 vozu, avSak schopnych provozu jich je sotva
polovina. Neni to ovSem tak, ze by mésto minilo tramvajovy provoz nechat dozit a zavtit, naopak

v tomto stoleti zacalo usilovat o jeho obnovu. V letech 2013 az 2015 Craiova kompletné
modernizovala nepretrzity usek od vozovny az na konec obytné zastavby na jihovychodé mésta,

k zastavce Shell, coz predstavuje néco okolo 8 km hlavni trati, a tento usek dosud udrzuje v pékném
stavu. Stejné tak Craiova provedla v oné dobé dil¢i modernizace tramvaji a KT4D a E, Je ovSem
pravdou, ze dnesni stav vSech vozidel uz je prece jen zalostny a jejich udrzba se oproti minulosti
nijak vyraznéji nezlep$ila: komfort cestovani je kvili nizké mire ¢istoty a znacnému opotiebeni
interiéru a vandalismu slaby, k ¢emuz jeSté mozno pricist nejednotny a nékdy ani nehezky vnéjsi
obraz vozidel dany velkoploSnymi reklamami, jez za posledni 1éta obalily témér kazdé vozidlo, které
jesté mlze do ulic vyjet. Navic zistava otazkou, co s usekem od vozovny dale na sever, zejména pak
od néacestné smycky CLF k elektrarné, kde uz dnes lidé cestuji minimalné.
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Zatim neobnoveny, presto udrzovany usek na jihovychodé mésta mezi zastdvkami Shell a Ford.
Vidime na ném ex-rotterdamskou tramvaj.

Craiova kazdopadné véri v brzky prichod novych tramvaji. Uz roku 2018 se objevila zprava, ze by
mélo byt diky regionalnimu opera¢nimu programu na léta 2014 az 2020 portizeno pro Craiovu 17
25m tramvaji, pricemz Craiova by prispéla jen 2 % na thradu vSech uznatelnych nakladd této
akvizice. Rumunské ministerstvo verejnych praci, rozvoje a spravy tendr na tyto tramvaje spustilo
10. ledna 2019, avsak 10. cervna 2019 jej zrusilo s tim, Ze se do néj nikdo neprihlasil, a to presto ze



jeho odhadovana hodnota presahovala v prepoctu 920 miliont K¢, tj. vice nez 54 mil. K¢ na viz, coz
neni nijak podstrelena ¢astka. Jako diivod nezédjmu méla byt dle primatora mésta prilis kratka dodaci
lhtta, ktera byla stanovena na 22 mésicu.

Na konci rijna 2019 vypsany druhy tendr také skoncil fiaskem, kdyz jej ministerstvo zrusilo

v prosinci témér v momenté, kdy mélo expirovat datum pro podani nabidek, s timto odtivodnénim:
,Vadznd odchyleni od zdkonnych ustanoveni maji dopad na proces udéleni zakdzky nebo je nemozné
kontrakt uzavrit.” Prelozeno do reci béznych lidi, ministerstvo vyzadovalo podminky, které nemohl
zadny pripadny uchazec splnit.

Tramvaje ke Craiové patfi a mésto si je chce uchovat.

Ministerstvo nebylo mimochodem v roce 2019 schopno vysoutézit tramvaje ani pro dalsi 4 rumunska
meésta, a to Galati (10 tramvaji), Botosani (9 tramvaji), Braila (10 tramvaji) a Ploiesti (20 tramvaji).
Do téchto tendril, kde se pocitalo s 18m vozy, se pritom prihlasily vzdy dvé firmy (vzdy to byl turecky
Durmazlar, kterému s vyjimkou Botosani, kde se ucastnila domaci Astra Vagoane Calatori,
konkuroval jiny rumunsky podnik, a to VFU Pascani. Tramvaje pro ¢tyri tato mésta se nyni opét
soutézi. Mimochodem, v Botosani zaviraji od 1. srpna 2020 tramvajovy provoz na neurcito, duvodem
ma byt Spatny stav infrastruktury, na které tramvaje opakované vykolejily, priCemz doslo i ke zranéni
lidi (plan nahradit tramvaje autobusy turecké vyroby se objevil uz v zimé tohoto roku).

Co se Craiovy tyce, ministerstvo vypsalo treti tendr 23. prosinci 2019, datum pro podani nabidek
vyprselo 10. tinora 2020. Do tendru se prihlasily ukrajinska Tatra-Jug, turecké spolecnosti Durmazlar
a Bozankaya, a polskd Pesa. Vitéz nebyl dosud vyhlasen, dokonceni hondoticiho procesu mélo byt



na poradu v srpnu 2020. Vcera, 29. 7. 2020, se ovSem objevila zprava, ze se vitéz minuly patek uz
nasSel (viz uredni véstnik), a ma jim byt dle radni¢nich zdroju ukrajinsky vyrobce Tatra-Jug, priCemz
jesté tyden pobézi lhuta na odvolani a da se oCekavat, ze se nékdo odvola. Tatra-Jug méla nabidnout
castku okolo 1,7 mil. eur, tj. 45 mil. K¢. Je nutné uvést, ze vyhodnoceni tendru nebylo zaloZeno jen
na predlozené cené, nebot ta méla mezi dalSimi kritérii 80% podil.

Délici pas se zeleni umistény v centralni ¢asti Craiovy radnice vzorné udrzuje, taktéz zastavky jsou
Cisté, akorat se na nich Clovék nedocka jizdnich radu a elektronické panely, které byly na nékterych
mistech instalovany, nefunguiji.

Ukrajinsky vyrobce pritom dlouhodobé vykazuje problémy s odbytem. Tramvaje v soucasnosti
dodava do egyptské Alexandrie a na vozy, které ma dodat Kyjevu na zakladé cca 2 roky staré
soutéze, se v kase hlavniho mésta Ukrajiny nenachézi prostredky (dodéan 1 viiz z deseti, navic ve
formé prototypu). Ani u jinych ukrajinskych mést neni po produktech Tatra-Jugu zdjem a néktera

z nich dokonce nastavila v minulosti podminky vybérovych rizeni tak, aby se Tatra-Jug ani nemohla
do tendri hlésit. Vyrobce se sidlem v Odése se presto nevzdava a nadale pracuje na inovacich (viz
zde).

Neoznacené foto: autor
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