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Dne 22. 4. 2023 byly oficidlné prezentovany vysledky studie proveditelnosti na prodlouzeni
tramvajové traté v Bad Schandau - v romantickém provoze vklinéném mezi skaliska Saského
Svycarska, na némz stale slouzi dvounapravové tramvaje z produkce vagénky Gotha a ktery mé dnes
predevsim funkci turistické atrakce.

Draha nedavno oslavila své 125. vyroci a v soucasné dobé ma délku 7,9 km. V minulosti se
premyslelo nad tim, Ze by trat mohla vést aZ na izemi Ceského kralovstvi, v novodobé historie se
objevily uvahy oprasujici tyto sny, motivovany vsak byly hlavné vidinou, Ze by se tak dalo snaze
dosahnout na evropské fondy. V dubnu 2023 prezentovany navrh ovSem s napojenim c¢eskych
Jetrichovic uz nepocita. V jeho ramci byl zvazovan jen scénar prodlouzeni smérem k zelezniCni
stanici v Bad Schandau na druhém brehu Labe (o cca 3-3,5 km), a dale prodlouzeni od souc¢asné
kone¢né Lichtehainer Wasserfall budto o 4,6 km dal do nitra Saského Svycarska k Neumannmiihle,
anebo jesté o dalsich cca 6 km dél do Hinterhermsdorfu, tedy uz mimo hranice narodniho parku.

V ramci prodlouzeni v samotném Bad Schandau predstavuje nejvétsi vyzvu prekondni toku Labe.
Nabizelo se vyuzit stavajici silnicni most, jenomze ten se ukdazal pro provoz tramvaji jako
poddimenzovany. Vitéznou variantou je tak vybudovani nového mostu v sousedstvi, jenz by vyuzival
pilite existujiciho zelezni¢niho mostu. Pilife poskytuji rezervu, nebot v minulosti se o né kromé
Zelezni¢ni traté opiral i most pro silni¢ni dopravu, jenz byl ale pro Spatny technicky stav a nizkou
unosnost v roce 1985 demontovan. Soucasny zeleznicni most by ale bylo nutno prestavét, aby se zde
ten novy pro potreby tramvaji vesel (varianta vedeni tri- ¢i Ctyrkolejnicové splitky byla zavrzena).
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Néavrh prodlouzeni tramvajové traté dle studie proveditelnosti. (zdroj: Naturschutzgebiet Sachsische
Schweiz)

Vyzvou se stalo i vedeni tramvajové traté skrze mésto ke stavajici kone¢né v Bad Schandau. Celkem
vznikly tri varianty. Prvni dvé vedené skrze obytnou zastavbu narazely na sdileni infrastruktury se
silni¢ni dopravou (a z toho plynouci omezeni komfortu cestovani v dusledku kongesci), ale i

na problematickou implementaci mezi historickymi domy v centru mésta a zéabor verejnych
prostranstvi (ani v Némecku neni jednoduché zrusit parkovaci mista). Treti varianta se témto
konfliktim vyhybd, nebot je navrzena s vedenim po nabrezi Labe a z vétsi ¢ésti na samostatném
télese, navic dochazkové vzdalenosti do srdce Bad Schandau zustavaji smésné (od nabrezi k radnici
je to cca 100 m). Vedeni na samostatném télese ma ovSem logicky v porovnani s vyuzitim jiz
existujicich silnic nejvétsi prostorové naroky.

A prichazeji i dalsi ,ale”. Napriklad skutecnost, ze vedeni traté na brehu Labe ponékud zvysSuje
riziko, Ze se tramvajova trat tu a tam ocitne pod vodou, pricemz pokud by nebylo vybudovano
skutecné mohutné téleso, byla by draha ohrozena uz pri tzv. dvouleté vodé. Ohled je zapotrebi brat i
na stanovena ochranna pasma z hlediska péce o zivotniho prostredi. V pripadé ,labské” varianty
traté by kvili tomu nebylo mozné pripadné vyhybny stavét tak, ze by odboc¢na kolej byla blize rece
(vSechny vyhybné koleje by tedy musely byt na ,méstské” strané). Nakonec doporuc¢end varianta
presto stavi predevs§im na varianté 3, v nejkritictéjsim useku z hlediska rizik povodni by se ale méla
proplétat zastavbou.
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Pro prekonani Labe by se mély vyuzit existujici pilite mostu vystavéného ve 19. stoleti. Stavajici
Zelezni¢ni most by se ale musel posunout.(zdroj: Naturschutzgebiet Sachsische Schweiz)

Prodlouzeni na opacné strané dal do nitra narodniho parku bylo nakonec doporuceno jen v kratsi
varianté ke konecné Neumannmiihle, tedy o onéch cca 4,6 km. Prodlouzeni o dalSich 6 km az do
Hinterhermsdorfu se ukazalo jako problematické z hlediska topografie trati (stoupani 7-8,5 %, jez by
se nachazelo v Casti trasy, je vinimano pro konvencni tramvaj jako hrani¢ni), navic byl prepravni smér
vnimén jako neprili$ atraktivni, takze by patrné nebyl generovan dostatek cestujicich. V neposledni
radé bylo ukonceni v Hinterhermsdorfu navrzeno uz na kraji obce, coz by budouci vyuziti tramvaje
jesté dale snizovalo.

Z hlediska vozového parku se predpoklada uziti jiz modernich nizkopodlaznich tramvaji, které by
byly flotilou dvounépravovych vozli pouze dopliiovany. Na Casti trasy - v centru mésta - se navic
pocita s provozem bez trolejového vedeni, pricemz jako alternativni zdroj energie se nabizeji baterie,
anebo - patrné aby byla studie dostatecné pokrokova - vodikové ¢lanky. S ohledem na zvysenou
potrebu vozidel by bylo zapotrebi vybudovat i novou vozovnu.

Ackoli hlavni Glohou tramvaji mé byt nadale preprava turistd, neni cilem prodlouzeni vytvaret novou
atrakci, ale primeét prichozi, aby pro cestovani pouzili radéji verejnou dopravu nez osobni automobil.
Tramvaj ma byt tramvaji - béznym dopravnim prostredkem, nikoli historickou raritou (se zvlastnim
tarifem stojicim mimo mistni dopravni integrovany systém, jako je tomu dnes). V letni sezéné jsou
prijezdové cesty do narodniho parku beznadéjné ucpany a ridici se snazi zaparkovat kdekoli, kde jim
vnitrni instinkt zaveli, Ze by to pri primhoureni obou oc¢i snad jesté mohlo byt legalni. Tramvaj by
méla v oCich autorl studie ¢ast navstévniku na sebe navazat, uz jen proto, ze by v ideélnim pripadé
meély mistni samospravy sebrat odvahu a vjezd automobilim do urc¢itych oblasti (alespon v sezdné)
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zkratka zakdzat (a tim lidi na sluzby tramvaje vlastné odkazat).
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Tri varianty vedeni tramvajové traté skrze Bad Schandau. (zdroj: Naturschutzgebiet Sachsische
Schweiz)

Zatimco obhajeni investice z hlediska prodlouzeni k zeleznic¢ni stanici v Bad Schandau se nejevi prilis
problematické (ostatné sluzeb tramvaje pak mohou vyuzivat i ob¢ané méstecka a navstévnici
mistnich lazni), v pripadé protazeni dolim ricky Krinice (Kirnitz) bude muset byt zadatel

o profinancovani stavby o pozndani vice kreativnéjsi. Draha totiz bude slouzit v daném tseku jen
turistickému provozu, ktery ale klesa s klesajicimi venkovnimi teplotami.

Studie proveditelnosti je vSsak pouhym prvnim krokem, ktery je sice pro pripadné dalsi pripravné
prace nezbytny, na druhé strané se da stale vracet do vychozich pozic a na rozvoj tramvajoveé
dopravy v Bad Schandau jednoduse rezignovat. Ostatné sliby o prodlouzeni se vraci s zeleznou
pravidelnosti jako bumerang jiz posledni tri desitky let.
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