Strahovsky tunel pro tramvaj i metro - I. dil
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V pondéli 5. 10. 2026 byla zahajena stavba 1,22 km dlouhé tramvajové trati Malovanka - Strahov,
jejiz koneéna bude situovana v misté dnesni autobusové (a trolejbusové) smycky v blizkosti
opusténého Strahovského stadionu a ikonickych vysokych ventila¢nich komina Strahovského
automobilového tunelu (SAT), jenz v tomto misté tocnu podchazi. Pravé ivaham o mozném vyuziti
Strahovského tunelu pro potreby tramvajové dopravy, jez pocatkem zari oprasil v obecné roviné také
prazsky nameéstek pro dopravu Jaromir Beranek, chceme vénovat dnesni prispévek coby pripominku
ponékud pozapomenuté Casti historie prazské MHD.

Strahovsky automobilovy tunel byl zanesen do planu Zakladniho komunikac¢niho systému (tzv.
ZAKOS), jenz byl pripraven na pocatku 70. let a schvalen vladou Ceské socialistické republiky dne 4.
12. 1974. Na zékladé tohoto névrhu byla opusténa pivodni idea stavby péaterni komunikacni sité
napric¢ Prahou ve formé trojice severojiznich magistral a dvou zapadovychodnich tangent (tzv.
ro$tovy systém) a nové se pocitalo s vytvorenim nékolika radial (ptivodné celkem deviti), jez mély
ustit do celkem tri méstskych okruht - vnitiniho (novoméstského) kolem centra mésta (do néjz byla
¢astecné integrovana jiz budovana Severojizni magistrala vychazejici jesté z puvodniho rostového
konceptu), stredniho (tzv. méstského) okruhu kolem Sirsiho centra mésta urceného i pro tézkou
nakladni dopravu a vnéjsiho (dalni¢niho) okruhu. Prvni (vnitini/novoméstsky) a druhy
(stredni/méstsky) okruh pritom meély byt z velké ¢asti sdilené, neslo tedy o zcela samostatné
prstence. Spole¢ny usek mél konkrétné zahrnovat tunelovou soustavu na severu a zapadé mésta,
tedy dnesni tunelovy komplex Blanka, Strahovsky tunel a tunel Mrazovka.



Zé&bér z dobové reportaZe Ceskoslovenské televize ukazujici po¢atek razby prizkumné $toly
Strahovského tunelu v tinoru roku 1980. (zdroj: printscreen z reportaze CST)

Z uvedenych staveb se dockal realizace jako prvni Strahovsky automobilovy tunel, u néjz je prvni
stavebni Cinnost - razba pruzkumné Stoly - dolozena jesté na konci 70. let (presnéji v roce 1979).
Samotné zahdjeni stavby tunelovych rour poté probéhlo v roce 1985 a do roku 1991 byla vétSina
hrubych staveb dila dokoncena. Tunel byl navrzen pivodné jako trojtubusovy, pricemz v kazdé

z tunelovych trub mély byt vedeny dva jizdni pruhy. Stavba ovSem byla kvuli ndkladm i
predpoklddanému vytizeni rozdélena do etap, kdy se realizace tykala pouze tzv. zapadni a stredni
tunelové trouby, zatimco ta treti - zvana vychodni - se dockala jen nezbytnych priprav na obou svych
koncich. Pravé u této treti tubusové roury bylo sklonovano jeji mozné vyuziti pro potreby méstské
kolejové dopravy.

Navrh vzesel z obcanské iniciativy - tehdejSimu méstskému Narodnimu vyboru hlavniho mésta Prahy
jej zaslal na podzim 1990 jisty pan Jifi Hromatka. Ten navrhoval, aby se v ramci vystavby tunelu
ponechala treti roura pro tramvajovy provoz. Narodni vybor vzal myslenku v potaz a na svém
zasedani konaném ve dnech 14. a 15. 11. 1990 ulozil usnesenim ¢. 21/17/P radé narodniho vyboru,
aby predlozila navrh na vyuziti Strahovského tunelu pro tramvajovy provoz k posouzeni odbornym
utvarum. Rada tak ucinila prakticky obratem svym usnesenim ¢. 457/90, pozdéji doplnénym jesté

o usneseni ¢. 39/91. Ukolem byl povéten Ustav dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy (UDI).
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Puvodni ndvrh vedeni Strahovského automobilového tunelu s vyznaCenim vSech tfi tubusu.
Realizovany byly jen tubusy zépadni a stredni, které jsou takto dodnes oznacovany. (zdroj: publikace
Metrostavu)

Ten pritom zédmér nehodnotil viibec s ohledem na automobilovy provoz, investi¢ni zajiSténi ani

z pohledu tprav projektové dokumentace, pripadné z hlediska zasaht do jiz z velké ¢ésti
dokonc¢eného stavebniho dila. Ustav dopravniho inZenyrstvi si vystaéil s ovéfovacim vypoctem
zatiZzeni modelove sité MHD. Takovy model byl dokoncen v roce 1989 v ramci tzv. Srovndvaci studie
variant rozvoje kolejové sité MHD s predikci do nasledujicich let, a tak bylo mozné na zakladé téchto
dat provést prepocet na situaci, kdy by byla ¢ast cestujicich na relaci mezi Dejvicemi a Smichovem
presmérovana do tretiho tubusu Strahovského tunelu.

Vypocet byl proveden ve vztahu k predpokladanému zatizeni kratce po roce 2000, kdy bylo mozné
ocekévat, ze bude ke stavajicim dvéma rouram (jejichz otevreni se planovalo na rok 1995) pripojena
roura treti.

Do modelu byly zahrnuty tri linky vyhledové tramvajové sité, konkrétné meélo jit o linky v trasach:

e Sidlisté na Dédiné (pracovni nazev, dnes Dédina) - Dejvicka - Strahovsky automobilovy tunel -
Andél - Sidlisté Barrandov;

e Petriny - Strahovsky automobilovy tunel - Andél - Palackého nam. - Branik - Modrany, Tylova
ctvrt (pracovni nazev, dnes Sidlisté Modrany);

 Kobylisy - Palmovka - Vltavska - Strahovsky automobilovy tunel - Andél - 1. P. Pavlova - Nam.
Miru - Pribézna - RadoSovicka (dnes Staré Strasnice).

Jak je z prehledu zrejmé, pocitalo se v planu a kalkulaci s tramvajovymi tratémi, z nichz do roku
2000 byla dokoncena pouze jedina - ta do Modran. Trat na Barrandov byla zprovoznéna v roce 2003
a na Dédinu o dalSich dvacet let pozdéji.
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Koleje ve Strahovském tunelu poloZzeny byly, nikoli ale tramvajové. Pro dopravu slouzila dilni
drazka, jak ukazuje tento snimek z roku 1987. (zdroj: Archiv hlavniho mésta Prahy)

Spic¢kovy interval na uvedené trojici linek byl stanoven na 6 minut. PedZné tedy mélo byt v tunelu
dosazeno jednosmeérné intervalu 120 vtefin, pricemz vypocet byl proveden ve dvou alternativach,
které se vzajemneé liSily odhadovanou dobou cestovni rychlosti v iseku I. P. Pavlova - Andél -
Strahovsky automobilovy tunel - Myslbekova. Jedna z variant pracovala s primérnou rychlosti
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v tunelovém tseku az 36 km/h, druhd s rychlosti 31,4 km/h, coz bylo oboji srovnatelné s metrem a
sami autori dokumentu uvadeéli, ze obé hodnoty jsou v pripadé tramvaji v dotceném useku spise
pranim nez realné dosazitelnym parametrem.

Model nakonec ukazal, ze predpokladané hodinové zatizeni se mélo prumérné pohybovat jen kolem 2
000 az 2 500 osob za hodinu, byt ve $pickach by se mohlo jednat az o 5 000 pasazéru. Zavér
hodnoceni Ustavu dopravniho inZenyrstvi byl ve vztahu k témto ukazatelim nésledujici: ,ZatiZeni
této velikosti odpovidd pouziti dopravy nekolejové a neopravriuje k doporuceni na budovdni
tramvajové traté v extrémnich stavebnich podminkdch, jejichz realizace by nadto znamenala zdsah
do rozestavéného dila, prepracovani projektové dokumentace a zpozdéni celé stavby.”

Novéa tramvajova trat na Strahov méa koncit v sousedstvi ikonickych vétracich komini Strahovského
tunelu, které navrhl architekt Jiri Trnka mladsi, syn zndmého loutkare a vytvarnika Jiritho Trnky.
(zdroj: DPP)

Klicové pro posouzeni navrhu bylo, ze samotné vlozeni izolované traté Dejvice (potazmo StreSovice) -
Smichov fakticky neprinaselo zadné zlepSeni z celoméstského pohledu a zrychlilo by neprilis silné
prepravni vazby jen mezi Prahou 6 a Prahou 5.

Na druhé strané ale bylo uvedeno, ze by k zasadni zméné mohlo dojit v pripadé, ze by vedeni
tramvajové traté Strahovskym tunelem bylo soucésti vétsiho projektu rozsireni tramvajové dopravy,
a to zejména ve sméru na Pankrac. Spojeni v relaci Pankrac - Smichov - Dejvice prostrednictvim
tramvaji pritom bylo zkoumano jiz pred rokem 1989 a bylo soucasti jiz zminéné Srovndvaci studie,
konkrétné tzv. III. varianty, jeZ ale byla jen o dva roky difve (posudek UDI k vedeni Strahovskym
tunelem byl dokoncen v ¢ervenci 1991) odmitnuta. I pokud by mésto tento svij postoj revidovalo,
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tunel, kde se s zadnou zastavkou nepocitalo.
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Zameér byl proto v prubéhu roku 1991 odlozen k ledu. Kromé tramvaji ovéem byla ve stejném obdobi
prozkoumavana jesté jedna mozna varianta vyuziti tretiho tubusu Strahovského tunelu - konkrétné
pro potreby metra trasy E, s jehoz vystavbou se na pocatku 90. let pocitalo v tésném zavésu za
budovanim trasy D, jejiz prvni provozni isek mél byt dokoncen jiz kolem roku 2000. Stavba tunelu
pro potreby metra, jenz by v zasadé kopiroval existujici Strahovské automobilové tunely, se také
dockala v poslednich tydnech znacné popularizace v predvolebnim klani, nebot jde o soucast idey
tzv. okruzniho metra O. Problematice vyuziti treti roury Strahovského tunelu metrem se budeme
vénovat v zitrejSim volném pokracovani.
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