Stavropol chce 40 novych trolejbusu
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Mésto Stavropol lezici na jihozapadé Ruska v Severokavkazském federalnim okruhu podalo tento
mésic zadost o Ucast v programu obmény vozového parku verejné dopravy v ramci federalniho
projektu ,Bezpecné a kvalitni pozemni komunikace”, ktery bézi od roku 2019 do roku 2024 pod
vedenim ruského ministra dopravy Jevgenije Ditricha.

Pokud bude tcast schvalena, mél by Stavropol, ve kterém trolejbusy jezdi uz od 1. srpna 1964, ziskat
spolufinancovani z federalniho rozpoctu na 40 novych trolejbust, a to ve vysi vice nez poloviny
hodnoty novych vozu. Nové trolejbusy by mély byt vybaveny bateriemi umoziujicimi vozidlim
autonomni dojezd do 30 km.

Stavropol momentalné pro prepravu cestujicich disponuje 63 vozy, které jsou vSechny v provozu.
Stari vozového parku je méné nez 15 let, protoze vSechny trolejbusy pochazeji uz z tohoto stoleti.
Hlavnim zastupcem v tomto 63¢lenném parku je typ BTZ-52764R, ktery vyrabél Baskirskij
trollejbusnyj zavod z Ufy, jehoz faktickym pokracovatelem je dnes UTTZ. Stavropol je s 54
evidovanymi vozy zaroven hlavnim provozvatelem tohoto typu, kterého se vyrobilo jen okolo 90 ks.
Kromé ,bétézetek” jezdi po mesté jeste vozy ZiU-682G ve trech modifikacich, v celkovém poctu 9 ks.
Mimo to jesté existuji dva vozy ZiU, které jsou sluzebni.



Momentka z roku 2006. (foto: Oleg Cernikov)

Ackoli by se pri pohledu na prumérné stari trolejbusti mohlo zdat, Ze je situace mistniho provozu,
jehoz otevreni bylo pripravovano uz od roku 1958, na ruské poméry idedlni, neni tomu tak a jesté
pred par mésici radnice verejné projednavala zruseni trolejbusové dopravy, jez generuje dlouhodobé
ztraty.

Oproti roku 1992, kdy byl provoz s 12 linkami, z toho jednou zrychlenou, na vrcholu, je dnes mistnim
obCanum k dispozi 6 linek, na které bylo pred nastupem koronakrize v pracovni dny vypravovano 56
vozu a o vikendech a svatcich o zhruba polovinu az tretinu vozi méné. Jesté v roce 2015 mél park
evidovat 120 trolejbust, zatimco dnes je stav parku polovi¢ni (planek sité z roku 2016 je zde).

Argumenty, proc¢ zrusit trolejbusy, loni na podzim prednesl predseda stavropolské méstské komise
pro majetek, hospodarsky rozvoj, obchod a investice, Gennadij TiSCenko. Ten pro mistni elektronické
médium ,Argumenty i fakty” uvedl toto:

,Trolejbus prevdzi méné nez 3 % obcant, dokonce jej témér nevyuzivaji ani babicky a doprava jezdi
poloprdzdnd. Zachovdni stdvajicich sesti linek vyzaduje spoustu penéz, nemluvé o rozsireni tras,
nakupu noveho vozového parku nebo generdlni opravé starého. Nejsem proti verejné dopraveé, ale
pro¢ nekupovat autobusy na plynovy motor misto trolejbusti? Nepotrebuji drdty, je mozné je pustit
do novych oblasti. Autobus stoji 8-10 miliontl rublil a trolejbus - od 14 miliont rubli. Jejich
prumérné ndklady na kilometr jsou také nizsi. Kromé toho se ridici autobust snadnéji zaucuji a
samotnd doprava je levnéjsi z hlediska udrzby. Pokud bude sit pro prepravu cestujicich uvedena do
poradku, bude verejnd doprava pohodInéjsi a bude méné dopravnich zdcp. Trolejbus je dnes
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irelevantni a neucinny.”

Neni to ovéem poprvé, co bylo zruseni trolejbust navrhovano, naopak se sklonovalo v tomto stoleti
hned nékolikrat a néktera tamni média uz svého Casu psala o tom, Ze trolejbusy zachranény
nebudou. Za Spatnym financ¢nim stavem trolejbusové dopravy, kterou je nutné znacné dotovat, ovSem
neni jen zastaralost infrastruktury, po které nemohou jet trolejbusy rychle, ale i Spatné rizeni
mistniho dopravniho podniku, ktery byl opakované kritizovan napriklad za to, Ze vecer kolem sedmé
hodiny, kdy se lidé jeSté vraceji z prace, trolejbusy zatahoval do vozovny misto toho, aby se tuto
poptavku pokusil uspokojit. Taktéz neni jasné, pro¢ bylo nutné nékteré trolejbusové linky rusit (v
jednom roce zmizely najednou Ctyri), ostatné populace ve mésté setrvale roste (v roce 2000 zilo ve
mésté pres 355 tisic obyvatel, dnes uz pres 450 tisic) a vozovy park byl udrzovan pomérné
uspokojivé. Kazdopadné pokud by ke zruSeni trolejbusu doslo, lidem by jako okamzita alternativa
zustaly uz jen marsrutky - ty sice byvaji v Rusku oproti trolejbusum plahocicim se pod starymi
trolejemi tradi¢né rychlejsi a co do zastévek flexibilni, nicméné komfortem, bezpecCnosti a Cistotou za
trolejbusy obvykle zaostévaji a nékdy byvaji i o néco drazsi. Proto napad na zruSeni trolejbust radu
mistnich ob¢ant zvedl ze Zidle a radnici, ktera sama v minulosti marsrutky pro jejich nedostatky
kritizovala, se ozvali. V médiich se dokonce objevilo obvinéni, Ze cilem zruSeni trolejbust ma byt
ziskani pozemku po vozovneé lezici u centra, na ktery si udélali zalusk developeri.

Radnice nakonec ve spolupraci se Stavropolskym krajem dala trolejbusum $anci a neduhy mistniho
provozu se pokusi resit pravé prichodem parcialnich trolejbusi. Pochopitelné by bylo nejlepsi, kdyby
se mésto snazilo zaroven alespon nejkriti¢téji body sité zmodernizovat , v evropském stiihu”, aby
nebylo za par let tam, kde je nyni, kazdopadné i aktualni snahu ziskat nova vozidla mozno vzhledem
k dosavadnimu vyvoji povazovat za nec¢ekany tspéch odptrcu ruseni provozu. Jako zajimavost
dodejme, Ze sama radnice Stavropolu na svém webovém portalu zverejnila fotografii interiéru
trolejbusu Admiral spolec¢nosti PK ,TS“. Takto moderni vozidlo by pochopitelné znamenalo pro
mistni trolejbusovy provoz velkou vzpruhu a nadéji na lepsi ¢asy. Docka se jich?
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