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Je to uz dlouhych sedm let, co se podarilo Svycarské firmé Stadler vypalit rybnik ¢eskym monopolnim
hraclim ve vybérovém rizeni na dodani az 40 strednékapacitnich tramvaji pro Dopravni podnik
Ostrava, kterému tehdy po preslé bouri s korupc¢ni kauzou vitézstvi ciziho elementu vcelku hralo do
karet. Zakazku za rekordné nizkou sumu (jeden vz vy$el na pouhych 27,2 mil. K¢) tak Stadleru
priklepl, cehoz vysledkem se stala tramvaj s typovym oznacenim Tango NF2 Ostrava. Do Ostravy
bylo nakonec dodano v letech 2018 a 2019 vsSech 40 tramvaji, jez vynikaji vysokou provozni
spolehlivosti (byt se jejich pocet v meziCase o jeden vuz v disledku véazné dopravni nehody snizil).

Od prvotnich Gvah o podobé nové tramvaje postavené na bazi modelu Metelica uréeného pro
vychodoevropské zemé a vyrabéného v Bélorusku usel projekt kus cesty a byl dodate¢né prerazen do
rodiny vozidel s obchodnim jménem Tango. Na bazi ostravského modelu, na jehoz vyvoji vyznamné
participovala prazska pobocka Stadleru v podobé jedné z nejvétsich projekcnich kancelari
producenta ze zemé helvétského krize, zacal Stadler nabizet své tramvaje v dalSich tendrech.

V Ostravé napodruhé pro chybu v desetinné carce s prodlouzenou (avsak stale dvouclankovou) verzi
neuspel. V triclankovém provedeni ale v roce 2021 ovladl tendr v metropoli Bosny a Hercegoviny.
Prvni dokonceny vuz se nyni predstavil na veletrhu TRAKO v polském Gdansku.

O prvni dodavku novych tramvaji do Sarajeva od roku 1990 (kdy byl navic po sedmileté pauze dodan



jen jeden viiz KT8D5) projevila zajem pétice vyrobcill - Alstom, Skoda Transportation, CAF,
Durmazlar a pozdéji vitézny Stadler. Tendr predpokladal dodani 15 tramvaji fixné a dalSich 10

v ramci opce. S financovanim pomahaji tradicné mezinarodni bankovni instituce, konkrétné
Evropska banka pro regionalni rozvoj (EBRD) a Evropska investi¢ni banka (EIB). Vybérové rizeni
bylo vypsano jiz v ¢ervnu 2020, pricemz se pocitalo s celkovou hodnotou zdkladniho kontraktu (tedy
onéch patndcti vozidel) ve vysi 30 mil. €. O tom, Ze nejlepsi nabidku podal Stadler, se zacalo hovorit
jiz na prelomu let 2020 a 2021, k podpisu kontraktu ale mohlo dojit az 2. 8. 2021. Vysledna cenovka
pritom byla vyssi nez predpokladana hodnota zakazky - v rdmci prvniho kola nabidl Stadler cenu
pres 40,651 mil. €, findlni cena operovala s ¢astkou 34 744 773,25 € (tehdy asi 893 mil. K¢, resp.
59,529 mil. K¢ za vuz).
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Pohled do interiéru tramvaje Stadler NF3 pro Sarajevo. (zdroj: Televizija Sarajevo)

Na dodéni tramvaji mél Stadler 24 mésict, coz znamena, ze spravné mély byt vozy predany v srpnu
letoSniho roku. Projekt ale nabral zpozdéni vinou udalosti poslednich let - pandemie Covidu-19 a
valka na Ukrajiné -, z nichZ zejména druha jmenovana podnikani Stadleru primo ohrozila. Stadler
totiz, jak jiz zaznélo v Gvodu ¢lanku, vybudoval jeden ze svych vyrobnich zéavoda v béloruském
Minsku, avSak tento nepsany protektorat Ruské federace se dostal na Cernou listinu sankci
neukoncil, byt jej postupné utlumuje a vétsina aktivit se soustredi na udrzovani drive realizovanych
projektt (servisni ¢innost). V pripadé tramvaji pro Sarajevo proto vznikly spekulace o puvodu
hrubych staveb. Viiz vystaveny na veletrhu TRAKO sice nese hrdy napis, ze jde o 182. tramvaj
vyrobenou v polském zavodé v Siedlcich, tam ale probiha pouze findlni montaz. Hrubé ¢lanky, jak
bylo spole¢nosti Stadler po publikovani puvodni verze tohoto ¢lanku doplnéno, byly pro projekt
Sarajevo vyrobeny v zavodé ve Srodé Wielkopolské, ktery Stadler ziskal po odkoupeni tramvajové
divize Solarisu. Na vyrobnim $titku ve vozidle (pro shératele Cisel uvadime, ze viiz nese vyr. C.
L-4541-001) jsou uvedena pouze jména dcerinych spole¢nosti v Siedlcich a Praze, naopak zcela
vypadl zavod ve Valencii, ktery je paradoxné v projektu silné angazovan, nebot Stadler podaval
nabidku do Sarajeva v dvouclenném sdruzeni svych zavodi Stadler Polska a Stadler Valencia.
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Tramvaj pro Sarajevo je koncipovana jako triclankovy vuz o délce 31 100 mm, Sifce 2 400 mm a
vySce 3 620 mm, ktery je usazen na Ctverici plné oto¢nych podvozku s klasickou népravou, které jsou
ulozeny pouze pod prvnim a tretim ¢lankem (timto koncepénim usporadanim tak tramvaj pripomina
nejstarsi provedeni kloubovych tramvaji, které se zacaly v Evropé prosazovat jesté pred druhou
svétovou valkou). Vyménu cestujicich zajistuji ctvery dvoukridlé dvere a dvoje jednokridlé na krajich
vozidla. Celkem se ve voze nachézi 79 mist k sezeni a 101 k stani (pti 4 os/m®). Jako hnaci jsou

s ohledem na rovinaty profil tramvajovych trati v Sarajevu reseny pouze dva krajni podvozky, kazdy
se dvéma motory, z nichz jeden ma vykon 105 kW (celkovy instalovany vykon tedy ¢ini 420 kW).
Maximalni rychlost ma Cinit 70 km/h. Vozidla jsou pochopitelné klimatizovand, ve vybavé nechybi
USB zasuvky, kamerovy systém a dalsi vybava, jezZ je dnes povazovana viceméné za samozrejmost.
Oproti ostravskym tramvajim Tango NF2 se ty pro Sarajevo vyrazné lisi uporadanim interiéru.
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Pohled na stanovisté ridiCe tramvaje Stadler Tango NF3 Sarajevo.(foto: Witold Urbanowicz;
Transport-Publiczny.pl)

Pokud lze ostravskému reseni tramvaji od Stadleru z pohledu cestujiciho néco vycist, je to vyska
podest pod sedadly nad podvozky a jejich mnozstvi. Pri usporadani 2+2 je v Ostravé nad kazdym

z podvozkl rozmisténo 16 sedadel, z nichz véechna jsou pristupnd jen po prekonani pomérné vysoké
podesty. U vozu pro Sarajevo se jiz podarilo (pri stejném usporadani) prijit s komfortnéj$im resenim,
kdy je podesta sniZzena a je pouzita uz jen u sedadel usporadanych naproti sobé. Prakticky identické
usporadani sedadel u svych tramvaji s otoénymi podvozky pouZivad naptiklad Skoda Transportation
nebo PESA.
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Tramvaje jsou do mésta dodavany v tradicni sarajevské zluté barvée, ktera je doplnéna o tmavé Sedou.
Podle vyjadreni zastupct Stadleru na veletrhu TRAKO byla tramvaj zcela navrzena podle pozadavku
zadkaznika a predstavuje posledni konstrukéni vyvoj Stadleru. I pres radu provedenych konstrukénich
zmén je vSak nutno rici, ze byly v nemalé mire prevzaty zkusenosti a vyvoj z ostravského projektu, a
to vCetné vnéjsich designovych krivek. Z hlediska barevnosti vozidel mélo byt idajné vypracovano
vice variant, z nichZ ta podle Philippa Brunnera (vykonného viceprezidenta Stadleru pro stredni
Evropu) nejzajimavéjsi byla zakaznikem odmitnuta z toho divodu, Ze barevna kombinace byla
identicka s barvami jednoho z mistnich fotbalovych klubu, takze se predstavitelé Sarajeva obavali, ze
by fanousci druhého tdbora mohli z tohoto divodu tramvaje nicit (v tomto sméru byli napriklad
prazsti fanousci Sparty pri predstaveni ,slavistického” lakovani vozidel PID rozhodné
benevolentnéjsi). Nakonec tak byly vybrany konzervativnéjsi barvy.

Pred odeslanim do Sarajeva by méla prvni z vyrobenych tramvaji realizovat jesté zkuSebni jizdy

v nékterém z polskych mést. Ve hi'e maji byt udajné dvé mésta, s nimiz jsou podle slov zastupct
Stadleru vedena jednani.
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