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Stadler doda vozy pro novy Spanélsky
tramvajovy provoz

30.07 2025 18:25, Libor Hincica, Tramvaje

Spanélsko se do¢ka dal$iho tramvajového provozu. V okoli mésta Tarragona na pobiezi
Stredozemniho more ma vyrust postupné sit o délce az 46 km (s 47 stanicemi), kterd ma zajistit
spojeni pro zhruba 325 000 obyvatel, jez v dané oblasti Katalanska ziji. Oficidlné je nékdy projekt
oznacovan jako vlakotramvajovy, a to mj. s ohledem na to, ze zédkladem sité se maji stat v nemalé
mire drive zruSené zeleznicni traté, jez povétsinou fyzicky stéle existuji, pricemz kvuli mozné
prechodnosti Zelezni¢nich ndkladnich vozu mé byt zachovén ibersky rozchod 1 668 mm. Zamér,
jehoz prvni etapa méla byt pretavena v realitu dle pavodnich optimistickych progndz jiz v roce 2026
(tento plan se zahy ukazal jako zcela neredlny), obdrzel pojmenovani TramCamp.

Plan na vystavbu tramvajovych (vlakotramvajovych linek) ve mésté Tarragona a jeho okoli je stary
zhruba ¢tvrt stoleti. Pfes nejruznéjsi studie byl ale opakované odkladan. Teprve se zlepSujici se
kondici Spanélska v poslednich letech ale za¢al nabirat viditelnych kontur. V roce 2020 bylo
oznameno, Ze na prvnim useku o délce 14,6 km se 14 stanicemi by mély tramvaje vyjet v roce 2026.
S ohledem na hlemyzdi tempo priprav ale bylo vybérové rizeni na zhotovitele stavby uzavreno teprve
v letosnim roce, ¢imz se termin otevieni posunul na roku 2028. Tramvaje by mély propojit kone¢né
Cambrils a Vila-seca s tim, Ze vétSina trasy - vyjma kratickych koncovych tsekt - bude vybudovéna
na télese zrusené zZeleznicni trati (s jeji demontazi se pozvolna zacalo jiz v roce 2023). Soucasti
stavby ma byt i napojeni na stavajici zeleznicni sit.

Pro zajiSténi provozu prvni etapy ma postacovat pouhych sedm tramvaji (véetné rezervy). Vybérové
rizeni na jejich dodéni bylo poprvé vypsano jiz v kvétnu 2023. Nabidky podala ve stanoveném
terminu dvojice zajemcu - CAF a Stadler (prostrednictvim svého Spanélského zavodu ve Valencii).
Nabidka Stadleru vSak nesplnovala pozadavky zadavatele, a tak byla vyrazena. K vitézstvi ovSem
nedokracel ani CAF, nebot premrstil cenovou nabidku, coz bylo pro zadavatele (jimz byla je



spoleénost FGC; Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya) neprijatelné. A tak byla prvni soutéz
zrusena, aniz by byl vybran vitéz. Znovu bylo zadavaci rizeni - po provedeni vybranych uprav -
otevreno az rok a pul po konci puvodniho klani, konkrétné v lednu 2025. Puvodni rozpocet stanoveny
na 58 188 900 € se mezitim o 25 % nafoukl na 73 265 000 € bez DPH. V cené byl kromé samotné
dodavky zahrnut také 15lety servis vozidel. Predpokladalo se, ze vybérova komise bude opét
svédkem Spanélsko-Spanélského souboje CAFu a valencijského Stadleru, nicméné prvni jmenovany
vyrobce tentokrat nabidku viilbec nepodal s odivodnénim, Ze nebyl schopen se do - byt nabobtnalého
- rozpocCtu vtésnat. Stadler se tak v tramvajové koridé ocitl osamoceny a katalanské zeleznice FGC
jej prohlésily za vitéze.

Sedm vozu bude odpovidat modelu Tramlink V3, coz je klasicka tramvajova rada vozidel od Stadleru
(koncepce Multigelenk), jez bude v tomto pripadé vybavena dvéma boxy s LTO bateriemi, jez

na jedno nabiti umozni dojezd az 9,9 km, coz by mélo byt dostatecné pro tseky, jez jsou zamysleny
bez trolejového vedeni (idaje o jejich délce se ovsem v dostupnych zdrojich 1isi). Kazda z tramvaji ma
byt reSena jako péticlankova o délce 33 620 mm, $itka vozl bude 2 650 mm. Maximalni rychlost je
stanovena na nekulatych 81 km/h. Kazdé z obousmérnych tramvaji byt schopna pojmout max. 211
pasazérd, jejichz vyména bude probihat skrze Sestery dvoukridlé dvere na kazdé strané vozidle.
Tramvaje budou disponovat dvéma misty pro vozickare a také tzv. multifunkcni ¢asti, jez mj. umozni
odstaveni az ¢tverice jizdnich kol.
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