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Soumrak tramvaji v Kalkate

22.03 2025 18:49, Libor Hincica, Tramvaje

Jediny prezivajici tramvajovy provoz v Indii, jez bychom nalezli na severovychodé zemé v Kalkaté, ma
do budoucna existovat uz jen coby turisticka atrakce. Vedeni statu Zapadni Bengélsko, v némz
Kalkata lezi a do jehoz gesce zajiStovani verejné dopravy spadd, se dlouhodobé snazi mistni
tramvajovy provoz zlikvidovat, a nutno rici, ze uspésné. V soucasné dobé prezivaji uz jen dvé
tramvajové linky, z nichz mé brzy zustat pouze jedina.

V minulosti bychom v obt1 Indii (Ceska republika by se do ni vesla takika 42x) napocitali jen devét
tramvajovych provozi, z nichz jeden, ve mésté Patna, mél na pocatku 20. stoleti jen jepici zivot a dva
byly uzavreny v prubéhu roku 1933. Postupna likvidace téch zbylych se odehrala v 50. a 60. letech,
takze po roce 1964 zustala Kalkata na mapé mést s tramvajovymi provozy v ramci Indické republiky
jedinou teckou. I zde vSak byla jejich budoucnost opakované sklonovana, a to v souvislosti s rustem
individualni automobilové dopravy a bobtnajici ignoraci vii¢i dopravnim predpisum, kdy namisto
pokusu o regulaci chaotického pohybu automobili, motorek a riks, byla vina za blokovani dopravy
pric¢itana tramvajim. Uz v roce 1980 bylo rozhodnuto o postupné likvidaci tramvaji, ovSem do cela
ministerstva dopravy Zapadniho Bengalska se v té dobé shodou Stastnych okolnosti dostal ¢lovék
(pan Rabin Mukherjee), ktery naopak vyuzil rostoucich cen ropy na svétovych trzich k vytvoreni
planu na vybudovani novych tramvajovych linek.



Tramvajové traté v Kalkaté jsou v obstojném stavu, a to i ty, které jsou nékolik let zrusené, coz tedy
neni pripad traté na snimku, jez patfi lince ¢islo 25. (foto: Libor Hincica)

Jeho snaZeni ale mélo pouze omezenou Uspésnost. Poté, co zajistil vybudovani tramvajové trati
Behala - Joka, jez byla zprovoznéna 31. 12. 1986, mu bylo vy¢itano, ze nechal zridit tramvajovou trat
k ,sobé domU“ (za ¢ast Behala byl totiz zvolen), coz bylo prekrouceno jeho odpurci jako poruseni
volebniho kodexu, nacez byl Rabin Mukherjee kratce pred volbami zbaven funkce
zapadobengalského ministra dopravy a nebylo mu jiz ddle umoznéno kandidovat. Na jeho misto se
pak postupné dostévali lidé, kteti oprasili frdze o zdrzujicich tramvajich a postupné zacali tramvajovy
provoz zase pridusovat.

Zlata éra tramvaji, kdy v 60. letech vyjizdélo na 37 linek pres 400 vozi, byla na pocatku 90. let jiz
pryc, presto nebylo mozné provoz oznacovat za mrihavy a vzhledem k nedavno provedenym
investicim jej ani neslo jednodusSe uzavrit. Vozovy park, Citajici stale okolo 300 vozl (jakkoli
technicky zastaralych a vzhledové archaickych), byl v té dobé v podstaté novy (tramvaje byly
vyrobeny v letech 1982-89). SoucCasné se mistni provoz dostal do vétsi pozornosti zahrani¢nich
fanousku dopravy, kdy zpravy o planované likvidaci vedly k negativni reklamé pro Indii a vladu
Zapadniho Bengélska.

Zatimco vrchnost stridavé utahovala Srouby a provoz tramvaji pod nejruznéj$imi zaminkami
(povétsinou kvilli stavebnim pracim) omezovala, pracovnici tramvajového provozu spole¢né

s lokalnimi fanousky vytvareli nejruznéjsi aktivity, které mély tramvaje prezentovat v lepSim svétle,
vCetné programi na modernizace vozu, jez ale prinesly rozpacité vysledky.
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Pohled do interiéru tramvaje v Kalkaté. Vozy byly vyrabény v letech 1982 az 1989. (foto: Libor
Hincica)

Obri vlna ruseni tramvajovych trati se odehrala v letech 2019 a 2020, kdy bylo zneuzito tragédie, jez
se odehrala v zari 2018 nedaleko konecné tramvajové linky ¢. 24/29, kdy se na tramvajovou trat zritil
jeden z mostll. Tramvaje samotné nebyly nehodou nikterak zasazeny, nicméné s ohledem na Gmrti,

k nimz pri padu mostu doslo, bylo nutno pod tlakem verejnosti provést revize vSech mosti v Kalkaté.
Nebylo prekvapenim, ze vétSina z nich byla v dusledku dlouhodobé neudrzby, anebo zcela nevhodné
udrzby (béZzné se pridavaly na stavajici asfaltovy koberec dalsi a dalsi vrstvy asfaltu, coZz mosty
neumérné zatézovalo, pricemz ,detaily” typu dostatecného odtoku se nikdo nezabyval),

v katastrofalnim stavu, ostatné v letech 2012-2018 se jen v Kalkaté zritily hned tri mosty.

Vv

......

V provozu tak néasledné zistaly jen linky ¢. 5, 25 a 24/29, o nichz vedeni statu rovnéz uvedlo, ze je
nechd postupné uzavrit s tim, ze do budoucna hodla obnovit linku ¢islo 36 vedouci kolem
vyznamnych pamatek ve mésté jen coby turistickou atrakci, nikoli pravidelny dopravni prostredek
pro obyvatele mésta. V zari 2024 byly skutecné zahajeny prace na obnoveni uvedené linky, jenomze
proti zdmeéru byl podan protest, kterému dal dne 14. 1. 2025 zapravdu soud. Stavebni ¢innost proto
byla okamzité zastavena a hned néasledujici den doslo ke sneseni jiz pripraveného trolejového vedeni.
Namisto linky Cislo 36 byla pro zachovani ze strany vedeni mésta vytipovana linky ¢. 5 spojujici
konecCné Esplanade - Shyambazar.

V rijnu 2024 doslo k zastaveni tramvajového provozu v souvislosti s hinduistickym festivalem.
V minulosti byly tramvaje Siroce cestujicimi pri konani tohoto svatku vyuzivany, v lonském roce doslo
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poprvé k preruseni provozu s odivodnénim, ze to takto kvuli plynulosti dopravy zadala dopravni
policie. Tramvaje mély znovu vyjet po tydnu - 16. 10. 2024 -, nicméné ani po uvedeném datu se

v ulicich neobjevily. Teprve pod natlakem verejnosti byl jejich provoz dne 22. 10. 2024 - po 13 dnech
- obnoven, avSak pouze na linkach ¢isel 5 a 25. Na trase linky Cislo 24/29 probihaly uz od srpna
prace na rekonstrukci vodovodniho radu, které byly dokonc¢eny dne 6. 10. 2024. Nasledné se dne 22.
10. 2024 konala zkusSebni jizda, ktera ukazala, ze po rekonstrukci silnice doslo ke zvlnéni kolej,
takze tramvajové vozy se mély pri jizdé nebezpecné naklanét. Namisto obnoveni provozu proto byla
narizena oprava, po niz se konala dne 11. 11. 2024 dalsi zkuSebni jizda, jejiz vysledek ale byl rovnéz
neuspokojivy. Méla byt proto zfizena komise, ktera méla posoudit vliv $patné geometrie trati a
vycCislit ndklady na opravu. V tomto vakuu se linka ¢isla 24/29 nachdzi i nyni, formélné se stale bada
nad tim, jak na ni tramvaje vratit, jenomze redlné tomu uz nevéri ani ti nejzarytéjsi optimisteé.

Tramvaje linky ¢. 24/29 ve vozovné v Kalkaté. (foto: Libor Hincica)

Do sporu o budoucnosti tramvaji vstoupil dvakrat béhem letosniho roku nejvyssi soud v Kalkaté,
ktery se zabyval protesty smérujicimi proti likvidaci tramvajovych trati, a to jak téch, které byly jiz
uzavreny v minulosti a které byly nendpadné postupné zakryvany vrstvou asfaltu a mizelo z nich
trolejové vedeni, tak témi, které dosud jesté prezivaly funkéni. V poloviné ledna soud rozhodl nejprve
o tratich s dlouhodobé zastavenym provozem, kdyz nejen prikéazal zastavit prace na likvidaci této
infrastruktury, ale i obnovit traté do pivodniho stavu. Jiskricka této nadéje zahy pohasla, kdyz bylo
v unoru vydano druhé rozhodnuti tykajici se jesté provoznich trati. V ném soud sice zakézal
predbéznym opatrenim zastavit provoz, finélni verdikt ovsem odlozil jen do doby, nez bude
vypracovana studie, ktera soucasny stav tramvajovych trati (vCetné linky ¢. 24/29) zhodnoti. Mimoto
byl ale prehodnocen vyrok o zdkazu likvidace drive zastavenych linek s odivodnénim, zZe rada

z tramvajovych trati neni jiz del$i dobu pouzivana a infrastruktura nebyla udrzovana, takze nelze
vynucovat obnoveni do pavodniho stavu.

V soucasné dobé tak v Kalkaté jezdi pouze dvé tramvajové linky, ¢isel 5 a 25, z nichz chce mésto
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ponechat v provozu jen prvni jmenovanou. Denni vyprava se mé udajné pochybovat kolem 17 voz,
formélné je ve stavu stale 257 tramvaji, které jsou uschovany ve vozovnach v ruzném poloCasu
rozpadu. Prestoze cestujici obé tramvajové linky naddale vyuzivaji, je provoz mimoradné
nepravidelny. Ke svezeni lakéa predevsim nizka cena, coz déla z tramvaji vozidla urcena predevsim
pro chudsi vrstvy obyvatelstva. Cést trasy linky ¢islo 25 prosla v neddvné minulosti ,zlepSenim®, kdy
byla zjednosmérnéna jedna z ulic pro osobni automobily, avSak tramvaje byly ponechany

v obousmérném rezimu, takze v jednom sméru jezdi primo naproti automobillim, které pritom podle
dopravniho znaceni jedou spravné. Vysledkem je, ze kratky usek o délce par stovek metrt , prorazi”
tramvaj i hodinu a déle. Tramvaje se tak stavaji jako dopravni prostredek vskutku nepouzitelné. Zda
se, ze vlada Zapadniho Bengalska docilila svého...
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