SOR poprve uspéel s vodikovym modelem NSF
12. Ctyti vozy doda Transdevu
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Spole¢nost SOR Libchavy se prece jen stava dal$im dodavatelem vodikovych autobust na evropském
trhu. Vstup do okrajového trzniho segmentu, jemuz momentalné v prodejich vévodi Spanélsko-polsky
Solaris, mu zaridilo vitézstvi v tendru na dodéni ¢tyt vodikovych vozl spolec¢nosti Transdev Slezsko,
ktera vozidla nasadi do provozu v oblasti Havirovsko III, tj. na spojeni mezi Ostravou a Havirovem.

Pripomenme, ze Moravskoslezsky kraj usiloval o nasazeni vodikovych autobust na trasu mezi dvéma
nejvetsimi krajskymi mésty uz od roku 2021, kdy vypsal prvni vybérové rizeni, v jehoz ramci
predpokladal nasazeni celkem 10 vozidel. Do soutéZe se tehdy prihlasil jen dopravce CSAD Havitov
(dnes Transdev Slezsko), nicméné tendr byl ukoncen v ¢ervnu 2023 jeho zruSenim, a to s ohledem
na nedoreseni problematiky plnici stanice. Zamér totiz predpokladal, ze meziméstské vodikové vozy
budou vyuzivat infrastrukturu vybudovanou ostravskym DP, ktery v té dobé vyvijel vlastni aktivity

na poli porizeni vodikovych vozidel, avsak jeho snaha nebyla korunovdna tspéchem, ¢imz byl smeten
ze stolu i projekt plnicky.

Druhy pokus se odehral v letech 2023 a 2024. Opét pocital s deseti vozidly, pricemz do soutéze
vypsané v listopadu 2023 se prihlasil znovu jen jediny tcastnik - tentokrat Lutan s. r. 0. Ten byl ale
béhem faze hodnoceni vyloucen, coz vedlo v cervnu 2024 opét ke zrusSeni celé zakazky.



,

Pohled do interiéru vodikového prototypu. (foto: Vojtéch Kudlac)

Teprve tieti pokus z roku 2025 byl uspésny, kdyz nabidku v rijnu uvedeného roku odevzdal jen
Transdev Slezsko. Oproti puvodnimu zéméru se ale kraj ve svych ambicich ponékud uskromnil a
namisto 10 vodikovych vozl se nové spokojil jen se ¢tyfmi (dalSich devét vozii mélo byt s pohonem
na CNG). Smlouva na obdobi 10 let se slezskym Transdevem byla uzavrena dne 9. 1. 2026.
Zajimavosti bylo, ze jeji textace umoznila jeji predcasné ukonceni pro pripad, ze by se nepodarilo
ziskat dotaci na nova vozidla, s niz se v projektu pocitalo (za mezni datum byl stanoven 11. duben
2028). Nabidkova cena za vozokilometr v pripadé nasazeni vodikového autobusu ovSem pocita se
scénarem, kdy dotace obdrzena nebude, i proto je jeji vySe astronomicka - 154,773 K¢ (zhruba
dvojnasobek oproti cené za provoz plynového vozu), a skutecna vyse poskytnuté kompenzace se ma
v budoucnu snizovat o hodnotu odpovidajici vysi dotace.

Se smlouvou v kapse (resp. v registru) mohl zacit Transdev s pripravou soutéze na samotna vozidla.
Tu vypsal dne 22. 4. 2026, pricemz hodnota zakdzky bez DPH byla odhadovana na 74 mil. K¢ (18,5
mil. K¢ za viiz). Soutéz méla jediné hodnotici kritérium - nabidkovou cenu. Na podéani nabidek byla
puvodné poskytnuta jen kratka lhuta do 26. kvétna 2026, v dusledku Gprav zadavaci dokumentace
ale doslo opakované k prodlouzeni, takze finalné byly nabidky podany 16. ¢ervna 2026.

O tendr projevila zajem dvojice Ucastniku, a sice evropsky hrac Cislo 1 na poli vodikovych autobusu,
tj. Solaris Bus & Coach, a evropsky hrac ¢islo 0 na témze poli, tj. SOR Libchavy, nebot spolecnost
dosud ani jeden vodikovy elektrobus neprodala, sestavila vSak jeden prototyp.
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Vodikovy elektrobus je o 100 mm vyssi nez elektrobus NS 12 electric. (foto: Libor Hincica)

Nabidkové ceny obou dodavatell byly vyrazné pod odhadovanou hodnotou zakazky, vzadjemné se
vsak lisily minimdlné. Zatimco Solaris nabidl jeden vodikovy elektrobus za ¢astku 15 709 254 K¢,

v pripadé SORu $lo o0 15 600 000 K¢ (v obou uvadime ¢astky bez DPH). Zakazka pritom v plné nahoté
ukdzala smutnou skutecnost, ze aktualné nejdrazsim vozidlem na elektrinu v tuzemskych
podminkdach, které si lze poridit, je trolejbus, a to v dusledku drivéjsi likvidace trzniho prostredi
(technicky neexistuje k aktudlni vysi cen trolejbust jediny davod).

SOR nabidl svij model SOR NSF 12, alespon pod timto ndzvem jej predstavil v listopadu 2023
s velkou pompou na veletrhu Czechbus v Praze. Vyrobce v té dobé predstavoval vozidlo, jez jesté
nebylo zcela dokoncené a aZ do letosniho roku o ném v podstaté nebyly zadné dalsi informace.

Projekt vyvoje byl z vétsiny financovan Technologickou agenturou CR (TACR), kterd na zamér
priklepla SORu a jeho spoluresitelim penize uz v roce 2021 s tim, Ze projekt s ndzvem ,Vyzkum a
vyvoj vodikového autobusu” mél bézet v letech 2022 az (zari) 2024. Kromé SORu byli dalSimi
partnery ,ukolu” spolecnost Rail Electronics CZ, kterou SOR vétSinové vlastni, Fakulta strojni
Ceského vysokého uceni technického a Ustav termomechaniky Akademie véd CR.

Oproti ptivodnimu harmonogramu se mél projekt ponékud natahnout - posledni uvolnéni podpory je
datovéano je$té 28. 2. 2025 a sama Technologické4 agentura CR uvédi jako datum ukonéeni projektu

az 31. 12. 2025. Celkové uznatelné naklady se vySplhaly na 34,954 mil. K¢, pricemz uvolnéna statni
podpora byla 22,558 mil. K¢. Stat tedy pokryl zhruba 64,5 % celého vyvoje.

Navzdory zdani velkého a tahlého vyvoje pouziva vodikovy autobus (elektrobus) od SORu sestavu
konvencnich technologickych prvki, zejména samotného palivového ¢lanku, ktery byl zakoupen od
kanadského Ballardu (Ballard FCmove-HD) s vykonem 70 kW. Trak¢ni motor byl pouzit identicky
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jako ten, ktery SOR montuje do svych elektrobust (asynchronni Pragoimex TAM 1053 C6V), ackoli
se v ramci projektu vénovala Cast pozornosti i moznosti uplatnéni motoru s permanentnimi magnety
(synchronnimi). Stejné tak bateriové ¢lanky na bazi prvki LTO jsou standardnim produktem. Pro
potreby vodikového vozu byla pouzita varianta s kapacitou elektrické energie 31 kWh, coz je plné
srovnatelné s dalSimi vodikovymi autobusy na trhu. Redlné tedy SOR neprinesl a ani prinést nemohl
néjaky signifikantni zlepSovak oproti soudobé produkci; fyzikalni i ekonomické limity jsou pomérné
jasné nastaveny.

A jesté pohled ze strany od dveri. (foto: Libor Hinéica)

Celkovy objem péti lahvi (od Luxferu) na vodik ¢ini 1 620 litrQ, coz odpovida zhruba 39 kg stlaceného
(pri 350 barech) nejlehciho plynu. Elektrickou vyzbroj s ménicem R-E SBE 39 dodava ,doméci” Rail
Electronics CZ.

Z&kladni rozmérové parametry jsou identické s modelem SOR NS 12, 1isi se pouze vyska, ktera

s ohledem na pouziti vodikové technologie ¢ini 3 300 mm, tj. 0 300 mm vice v porovnani s vychozi
dieselovou verzi, resp. o 100 mm vice v porovnani s elektrobusem (NS 12 electric). U prototypu
vystaveného na Czechbusu pred tremi lety bylo v interiéru rozmisténo 29 sedadel a dvé mista pro
invalidni vozik a kocarek. Dvé vyhrazena mista pozadoval i nyni Transdev v soutézi na sva Ctyri
vozidla, soucasné ale chtél mit v interiéru minimalné 35 sedadel, resp. 33 pevnych a max. 2 sklopna.
Z hlediska provozni rychlosti musi autobusy pro Moravskoslezsky kraj dosahovat bézné v provozu
rychlosti 80 km/h.

Transdev u autobust déle pozadoval zaruku na celé vozidlo a palivovy ¢lanek v délce minimalné 48
mésicu (4 let). Se stejnou délkou se spokojil prekvapivé i u trakCnich baterii. Na zasobniky vodiku
(tlakové lahve) oproti tomu chtél garanci alespon 60 mésict, stejné jako na dojezd minimalné 300 km
,Na plnou nadrz“. Hodnoty dojezdu na hranici 300 km lze pritom dnes u 12m vozidla dosahnout bez
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vétsich obtizi i pomoci klasického elektrobusu, takze volba vodikového provedeni je jen obtizné
provozné obhajitelnd, nicméné pro politicky marketing budou pohadky o zarnych zitrcich
Moravskoslezského kraje coby majaku technologického pokroku jisté ku prospéchu.

SOR ma na dodéni vozidel 15 mésicl od podpisu smlouvy, potazmo presnéji receno od jejiho
uverejnéni v Registru smluv. K tomu prozatim nedoslo.
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