SOR NSF 12 - vodikovy autobus z Libchav
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SOR Libchavy predstavil dne 21. 11. 2023 na veletrhu CZECHBUS v Praze oficialné svij prvni
vodikovy autobus, jemuz propujcil typové oznaceni SOR NSF 12. Autobus vyvinuty za znacné
podpory statu ma slouzit nyni jako predvadéci, pricemz na veletrhu nebylo v prozrazeno, v jakém
stadiu vyvoje se nyni vozidlo nachazi (tj. nakolik, a zda vibec, jiz bylo pokroc¢eno v procesu
homologace).

SOR se prihlasil se svym projektem s nazvem ,Vyzkum a vyvoj vodikového autobusu” do verejné
soutéZe porddané Narodni technologickou agenturou Ceské republiky (TACR) jiz v roce 2021 v rdmci
vyzvy programu DOPRAVA 2020+ (celym ndzvem ,Program na podporu aplikovaného vyzkumu,
experimentdlniho vyvoje a inovaci v oblasti dopravy - DOPRAVA 2020+") a byl mezi dal$imi 151
prihlaSenymi konkurencénimi projekty jednim z 39 tspésnych.



Plnici hrdlo na vodik se nachdazi nad predni napravou. Na strese jsou situovany lahve na vodik
v celkovém poctu péti kust. (foto: Vojtéch Kudlac)

Podle uzaviené smlouvy mohl spolecné se svymi partnery dosahnout na podporu ve vysi 65,28 % tzv.
uznatelnych nakladi, coz predstavovalo pri odhadovanych nakladech 35 286 000 K¢ ¢astku 23 033
035 K¢. V soucasné dobé ¢ini uznatelné néklady projektu 31,115 mil. K¢, z nichz 18,897 mil. K¢

(61 %) bylo (Ci jesté bude) hrazeno ze statniho rozpoc¢tu. Projekt ma bézet do roku 2024 a vedle
SORu na ném participuji i Ustav termomechaniky AV CR, Fakulta strojni CVUT a spole¢nost RAIL
ELECTRONICS CZ, jez je SORem ovladana.

Nejvétsi dil z poskytnutych prostredki ziskal pochopitelné naprimo SOR coby hlavni resitel projektu,
kdyz z ¢astky bezmala devatenacti miliénli korun prijal podporu ve vysi 8,149 mil. K¢. V pripadé
Ustavu termomechaniky AV CR $lo o sumu 3,779 mil. K¢, Fakulta strojni CVUT si ptisla na 3,328 mil.
K¢ a RAIL ELECTRONICS CZ ziskal ze statnich prostredka 1,261 mil. K¢.

Prototyp vodikového autobusu, ktery zaujme také predsuvnymi druhymi dvermi (od spolecnosti
Ventura) a kamerami misto zpétnych zrcéatek (od fy Arcol), vychazi z elektrobusu SOR NS 12 electric,
ostatné stejny je i dodavatel elektrické casti (RAIL ELECTRONICS CZ) ¢i trak¢niho motoru (pouzit je
kapalinou chlazeny motor TAM 1053 C6V od Pragoimexu o vykonu 160 kW). Vozidlo je vybaveno
jednim boxem s trakénimi bateriemi umisténym zhruba nad prostorem druhych dveri. Ukryty zde
jsou baterie na bézi ¢lanku LTO (lithium-titanat-oxid) o kapacité elektrické energie 31 kWh

z produkce hulinské firmy EVC. V predni ¢asti vozu se nachdazeji lahve na vodik. Celkem jich je
pouzito pét o celkovém objemu 1 620 litra (322 litri/39 kg/lahev) pri pouziti tlaku 350 bart (bézného
pro uzitkova vozidla; plnéni probiha standardizovanou koncovkou WEH TN 1), pricemz SOR sahl
stejné jako dalsi vyrobci (naméatkou zmifime tfeba Van Hool, Solaris, CaeatonoBus, Skodu Electric,
ale i slovenského vyrobce Mobility & innovation production s.r.0.) po americkém Luxferu.
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Oproti naftovému autobusu je SOR NSF 12 vyssi o 305 mm. (foto: Libor Hincica)

Osvédcend je i technologie palivovych ¢lankl kanadského Ballardu (Ballard FCmove™-HD 70 kW),
kterou bychom opét nalezli i u vodikové Skody-Temsy, Solarisu ¢i Van Hoolu (na druhé strané
CaetanoBus ¢i Daimler Buses pouzivaji clanky od Toyoty). Modul s palivovymi ¢lanky je situovan

v zadni Casti vozidla spole¢né s chlazenim ¢lanku (Grayson UK o nominalnim vykonu 113 kW),
tepelnym vyménikem (Tempco IT o vykonu 20 kW), jednotkou chlazeni motoru (Silad SK o vykonu 15
kW) a DC/DC ménicem. Samotny trak¢ni ménic¢ (typu R-E SBE 39) se nachdazi v zadni schrané.

Z boku vozidla je mozno vozidlo nejen plnit vodikem (nad predni ndpravou), ale i dobijet trak¢ni
baterie (za zadnimi dvermi standardizovanou zasuvkou CCS-2).

Pri maximalnim zatizeni muze mit autobus az 20 tun, priCemz v interiéru lze v zavislosti

na pozadavcich zakaznika rozmistit 25-33 sedadel. U prototypu slo o 29 polstrovanych sedacek

s textilnim potahem s tim, Ze ve voze se nachézi dvé mista pro odstaveni invalidnich vozikt/koc¢arka.
Klimatizac¢ni jednotku pro prototyp dodal Eberspacher a jde o provedeni vybavené tepelnym
cerpadlem (typu AC136HP), pricemz jako chladivo je pouzivan oxid uhli¢ity (jenz je povazovan za
ekologické médium).
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Jesté jeden pohled do interiéru prototypového autobusu. (foto: Vojtéch Kudlac)

Nezbytné prislusenstvi vodikového pohonu vedlo tradi¢né k navyseni vozidla, pricemz dodatec¢né
namontované komponenty jsou kryty zvySenymi plentami. Oproti elektrobusu vyrostl autobus
oficidlné o 10 cm, takze vodikovy viiz dosahuje vysky 3 300 mm. Oproti dieselové verzi to
predstavuje rozdil vice nez 30 cm. Ostatni rozmérové parametry (délka rovnych 12 m, rozvor 5,9 m a
Sirka 2,55 m) zustaly zachovany.

Prototypové vozidlo je vybaveno také modernimi bezpe¢nostnimi prvky, mezi nimiz zaujme Celni a
bocni radar (feSeni znamé jako OptiTire GSR od Wabco/ZF), ktery je odpovédi SORu na narizeni
o bezpecnosti vozidel (GSR; General Safety Regulation), jimiz se stavaji asisten¢ni systémy
monitorujici prostor pri odbocovani vozidla a pro detekovani prekazek pro nové autobusy EU od
cervence 2024 povinné. Zajimavosti je také digitalni sdruzeny displej ridice od Continentalu.

SOR uvedl, Ze by rad se svym novym vodikovym autobusem dobyval vedle tradi¢nich trh, tedy
tuzemska, Slovenska, Némecka a Bulharska, také dalsi teritoria, predevsim Polsko, kde v poslednich
letech vyznamné oslabil, ale prekvapivé byla zminéna také Itélie, kde dnes SOR vibec nepusobi.
Prototyp by mél byt zkouSen v nékterém z ¢eskych mést, kde se nachazi ¢i bude nachézet plnici
stanice na vodik, konkrétné zaznéla Praha, Most-Litvinov a Ostrava.
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Vyvoj vodikového autobusu zaplatil z nemalé ¢asti stat prostrednictvim podpory ze strany
Technologické agentury Ceské republiky. (foto: Libor Hindica)

Pravé do vybérového rizeni na vodikové autobusy v poslednim z jmenovanych mést pritom SOR
zvladl jiz zasdhnout, kdyz napadl v dubnu 2021 vypsanou soutéz na dodavku desiti vozu pro Dopravni
podnik Ostrava, a to v oblasti referenci (pozadované technické kvalifikace). Ty byly piihodné
napsany na prvni pohled otevienym zpusobem tak, Ze stacilo v minulosti vyrobit pouze jediné
vozidlo, a to v pomérné dlouhém c¢asovém obdobi 15 let.

Takové referen¢ni pozadavky mohla splnit v té dobé mj. Skoda Electric, ktera zjevné iniciovala
zménu zadani (puvodni znéni zadavaci dokumentace pocitalo jen s obdobim péti let) a ktera 12 let
pred vypsanim soutéze vyhotovila pravé jeden viz, zatimco SOR, jenz mél vuz teprve ve vyvoji, byl

z vybérového fizeni vyfazen. PrestoZe prvoinstan¢né dal Urad pro ochranu hospodaiské soutéze
(UOHS) zapravdu argumentaci DP Ostrava, v rdmci druhostupiiového tizeni se predseda UOHS
postavil na stranu SORu a vratil celou véc k novému projednani. Na socialni siti Twitter (dnes X) se
tento postup nezamlouval tehdejSimu primatorovi Ostravy Tomasi Macurovi (tehdy ANO 2011), ktery
si ulevil nésledujicim zpisobem: ,UOHS ndm zrusil tendr na vodikové autobusy, protoze jsme si
dovolili dat do zaddvacich podminek pozZadavek, aby potencidlni uchazec jiz nekdy nejaky vodikovy
bus vyrobil. Dle tiradu jde o podminku diskriminacni. V téhle zemi se ,skvéle” soutezi.”

Faktem je, Ze zminéna soutéz prildkala pouze dvojici uchazect, a sice polsky Solaris a jiz zminénou
Skodu Electric. Jakou vahu maji zku$enosti s vyrobou jednoho pokusného vozidla starého 12 let (tzv.
TriHyBus), které navic v provozu prakticky neslouzilo, a jak 1ze pomérovat nulové reference v dané
oblasti, ponechdme na tvaze ¢tenart. Faktem zlistava, Ze DPO nedéekal na rozhodnuti UOHS a soutéZ
radéji dne 9. 5. 2022 sam zrusil. Opakovany tendr vypsany v letoSnim roce prozatim vitéze nezna.
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