Solaris uspel poprveé s vodikovymi kloubovymi
autobusy
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Lonské novinka v nabidce Spanélsko-polského Solarisu, kloubovy vodikovy autobus Solaris Urbino 18
Hydrogen, si nasla svého prvniho zdkaznika v podobé némeckého dopravce Stadtwerke
Aschaffenburg Verkehrs. Ten si u firmy s lezatym eskem ve znaku objednal celkem 12 vodikovych
autobusu, z toho 10 v délkové kategorii 12 m a dva v 18m varianté.

Aschaffenburg, v némz Zije okolo 71 000 stalych obyvatel, bychom nalezli ve spolkové zemi Bavorsko
(na samé hranici s Hesenkem, jen cca 40 km jihovychodné od Frankfurtu nad Mohanem), pricemz
verejna doprava je v ném zajiStovana mistnim méstskym dopravnim podnikem, ktery ma dnes

k dispozici 57 autobust, z toho 10 ¢lankovych. Ve flotile jednozna¢né dominuje znacka Mercedes-
Benz, jez je zastoupena 49 vozidly, jeden autobus pochdzi z produkce MANu a sedm jiz drive dodal
Solaris. Nejstarsi provozni kusy maji letos 23 let (dvojice autobust Citaro).

V kvétnu 2021 se Aschaffenburg ptipojil do tzv. Bavorské vodikové aliance (Wasserstoffbiindnis
Bayern), v niz je zahrnuto celkem 188 subjektl, pochopitelné vCetné téch z podnikatelské sféry. Tato
participace je spojena s prislibem tu¢nych finanénich prostredka z verejnych zdroja, které maji
patri¢nym zplsobem stimulovat zajem o zezelenani regionu (prinejmensim papirové). Aschaffenburg
a jeho okoli se ma stat jakymsi modelovym regionem v ramci ,pivni spolkové zemé*“, ktery bude

na vyuziti vodiku postupné prizptisobovan. Vyvrcholenim téchto aktivit méa byt privedeni patricného
»vodikovodu” do mésta (planované na rok 2030), z néjz bude mozné odcerpavat vodik podobné, jako
je tomu u jinych produktovodu. Podobné vodikovody jsou jiz v nékterych priamyslovych regionech
Némecka rozsifené (primarné ale byly vyuzivany pravé pro potreby prumyslu, jejich uplatnéni pro
verejnou dopravu se zrodilo az dodatecné), nelze si je vSak predstavovat jako jakousi obdobu tisice
kilometra dlouhého ropovodu Druzba - jejich trasy jsou vyrazné krat$i, coz souvisi s nutnosti
uchovavat vodik pri nizkych teplotach (a to ponékud prodrazuje néklady na samotnou vystavbu



infrastruktury i pumpovani vodiku do trubek).
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PInéni vodikem ma zabrat u clankového vozu 20 minut. (foto: Solaris Bus & Coach)

V pripadé dopravy si Aschaffenburg vybral dvé oblasti, v nichz hodla prvni prvek chemické tabulky
prvku uplatnit - jednou je svoz méstského odpadu, druhou je - pro naSe ¢tenare zajimavéjsi - verejna
doprava. U ni je téma ekologizace s ohledem na nastavené podminky ze strany EU vice nez aktudlni.
Mésto uz v letech 2019-21 poridilo od Mercedesu celkem 13 ,fale$nych” hybridu (tedy tzv. mild-
hybridl) a v loniském roce uvedlo do provozu i prvni elektrobusy v podobé tfi vozi Urbino 12 Electric
(mimoto Solaris dodal jiz v roce 2010 ¢tverici dieselovych voza). Ve druhé poloviné ¢ervence 2022
bylo ozndmeno, ze mésto poridi i prvnich 12 vodikovych autobust, z toho dva ¢lankové. K potvrzeni
planovaného nakupu doslo az poté, co se podarilo definitivné potvrdit, Ze vozidla, jejichz hodnota je
zhruba trojndsobnd v porovnani s dieselovymi vozy, budou financovana za ucasti spolkové zemé
Bavorsko, ktera do projektu prisypala 3,648 miliénu € (cca 87 mil. K¢), coz by mélo postacovat

na pokryti prevazné vétsiny zvySenych porizovacich nakladu.

Soutéz na tucet vodikovych autobusu byla vypsana dne 30. 9. 2022 a nabidky bylo mozné podavat do
3. 11. 2022. Odhadovanda hodnota zakazky byla stanovena na rovnych 7,5 mil. € (cca 180 mil. K¢).
Pavodni harmonogram dodéavek pocital s tim, ze prvni dodavka ¢tyr vodikovych autobust o délce 12
m probéhne jiz v roce 2023, avSak nakonec doslo k posunu v tom smyslu, Ze by mélo byt v roce 2024
predano do provozu osm vozl (z toho jeden ¢lankovy) a v roce 2025 zbylé Ctyri kusy (véetné druhého
kloubového autobusu). V inoru letosniho roku bylo ozndmeno, ze vitézem vypsaného vybérového
rizeni se stal - s ohledem na aktualni nabidku na trhu ne Gplné neoc¢ekavané - Solaris Bus & Coach.
Konecna hodnota zakdzky nebyla prozatim zverejnéna.

Solaris nabizi sviij 12m vodikovy autobus uz od roku 2019 a od té doby na néj nasbiral objednavky
na priblizné 200 kusu, z nichz dosud bylo zdkaznikum predano pres sto. 12m provedeni jsme se
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na webu naseho Casopisu nékolikrat vénovali, o tom 18m, které mélo svou premiéru teprve 14. zari
lonského roku v ramci vlastni konference Solarisu o elektromobilité, jsme ale prozatim nereferovali,
a tak uspéch v Aschaffenburgu zneuzijeme jako prilezitost, jak si kloubovy vuz Urbino 18 Hydrogen
blize predstavit.

Jesté jeden propagacni snimek Solarisu s jeho vodikovym Urbinem 18 Hydrogen. (foto: Solaris Bus &
Coach)

Z&kladni konstrukce je prevzata z vychoziho modelu Urbino 18, takze celkova délka (18 000 mm),
Sirka (2 550 mm) a odvozené rozmeéry previst (2 700 mm predni a 3 400 mm zadni) a rozvora (5 900
mm mezi prvni a druhou ndpravou a 6 000 mm mezi druhou a treti napravou) jsou identické se vSemi
¢lankovymi (18m) vozidly rodicimi se v Bolechoweé. Kvili technologii vodikového pohonu,
kombinovaného, resp. doplnéného o trakcni baterie, se zmeénila celkova vyska vozidla, ktera ¢ini
(stejné jako u 12m vodikového vozu) 3 300 mm. Zakaznici maji na vybér z nékolika kombinaci
usporadani dveri. Jakou si pro sva vozidla vybral Aschaffenburg, Solaris ve své tiskové zprave
nezverejnil, avSak s ohledem na mistni tradici 1ze predpokladat, ze pujde o usporadani 2-2-2-0. To
pochopitelné ovlivni celkovy pocet cestujicich na palubé. Solaris uvadi, ze max. obsaditelnost (pri 8
os/m”) muze byt az 138 osob. Maximalni pocet mist k sezeni muze byt 52 (+ az 6 sklopnych sedadel).

Motor je standardné pouzit centralni o vykonu 240 kW z produkce TSA, lze si vSak objednat i verzi
s motory v nabojich kol (pti uziti ndpravy ZF AVE 130), kdy ¢ini vykon kazdého z motora 125 kW (4.
celkem vzhledem k jedné hnaci naprave 2x 125 kW). Lahvi na vodik se na autobuse nachézi celkem
osm, z toho pét o objemu 312 litrt a tfi o objemu 190 litra, takze celkem jde pri daném tlaku (350
atmosfér) dostat do lahvi az 2 130 litru vodiku (to odpovida 51,2 kg), coz by mélo dle vyrobce stacit
na dojezd az 350 km na jedno naplnéni. Hrdlo pro plnéni vodiku se nachazi standardné nad prvnim
pravym nadkolim, opCné lze pozadovat i plnéni na levé strané (anebo pouze na levé strané). Doba
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plnéni pritom neni nijak kratka - u jednoho clankového vozu ma zabrat zhruba 20 minut (!).

Samotné palivové ¢lanky pochézeji z produkce kanadského Ballardu. PouZzity by mély byt konkrétné
ty typu FCveloCity®-HD100, kde posledni Cislice znac¢i max. vykon, v tomto pripadé tedy 100 kW.
Hmotnost modulu je 280 kg (pri rozmérech 1 200 x 869 x 487 mm), k tomu je ovSem nutné pripocCist
jesté chladici systém o vaze 44 kg (s rozméry 737 x 529 x 379 mm) a vzduchové rozvody

s kompresorem o hmotnosti boxu 61 kg (a velikosti 676 x 418 x 352 mm). VSechny tyto komponenty
jsou situovany na strese.

Uvedeny vykon 100 kW by byl pro ¢lankovy autobus pochopitelné v meznich situacich nedostateény
(pripomenme, ze u 12m vodikového Urbina jsou pouzity ¢lanky o vykonu 70 kW), takze je nutné mit
na strese vozidla jesté baterie. Zatimco u 12m voza jde o ¢lanky o kapacité 29,2 kWh elektrické
energie, v pripadé kloubového vozu je tato kapacita 2x vétsi (58,4 kWh; nicméné Solaris zpravidla
uvéadi hodnoty 30 kWh pro 12m viiz a 60 kWh pro kloubovy autobus, pozn. autora). Baterie jsou

na bazi ¢lanku LTO (lithium-titanat-oxid), jez mohou poskytnout vyrazné vétsi vybijeci proudy (a tim i
velky vykon), nez je jejich nomindlni kapacita (minéno v ampérhodinach). Diky tomu je i zdanlivé
mald kapacita baterii dostatecna pro vyzadované dynamické vlastnosti vozidla.
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